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Olycksutredningsrapport — Drunkning
Vasterkvarns kraftstation

Pé uppdrag av Hallstahammars kommun har Visteras stad genomfort en olycksutredning av den
tragiska kanotolyckan vid Vésterkvarns kraftstation som intréffade 2025-08-09.
Olycksutredningen genomfors med stod av 3 kap. 10 § Lag om Skydd mot olyckor (2003:778).

Kommunens roll och ansvar

Enligt 3 kap 10 § LSO ska kommunen, nér en rdddningsinsats dr avslutad, se till att olyckan
utreds for att i skélig omfattning klarldgga orsakerna till olyckan, olycksforloppet och hur
insatsen har genomforts. Detta gors i de flesta fall av Rdddningstjansten Milardalen, men
kommunen har ocksa en mojlighet att sjalv besluta om att en sérskild olycksutredning ska goras.
Kommunen kan utféra denna sjalv om kompetens finns inom organisationen, alternativt anlita
raddningstjadnsten eller annan samverkanspart. Kommunen kan ocksé vélja att upphandla
utredningen pd marknaden. I detta fall har riddningstjénsten tillfragats men p.g.a. resursbrist har
man inte haft mojlighet att utfora detta och i stillet har fragan stéllts till Vésteras stad som har
egen organisation for olycksutredning inom Enheten for civilt forsvar och sdkerhet. Vasteras
stad utreder trafikolyckor, drunkningstillbud och olyckor med farliga &mnen som inneburit:

e Dodsfall

e Flera allvarligt skadade

e Allvarlig miljopaverkan

e Stora ekonomiska skador

o Att omstdndigheterna i vrigt utgdr ett behov av sérskild olycksutredning

Brinder och rdddningstjinstens insats utreds av Raddningstjédnsten Mélardalen, i enlighet med
géllande forbundsordning.

Utredningens syfte, mal och omfattning

Hallstahammars kommun har beslutat att utreda en olycka dér en kanot vilter och tva personer
hamnar i Kolbicksén intill Visterkvarns kraftstation. En av personerna omkommer i olyckan.
Olyckan intrdffade den 9 augusti 2025 kl. 13:45.

Utredningens syfte:

e Att minska sannolikheten att liknande olyckor uppstar pa denna plats samt i liknande
omraden dir kommunen eller samverkanspartners har radighet.

e Att mildra konsekvenserna av liknande olyckor om de dnda uppstér.

e Att skapa en debatt och diskussion i samverkan kring vattensékerhet i och kring
kommunens vattendrag, vilket pé sikt leder till 6kat fokus pé vattensékerhet i stort.

Utredningens mal:

*  Nar olycksutredningen ar fardig ska vélgrundade atgéardsforslag finnas framtagna
»  Utredningsgruppen ska kénna en tillfredsstéllelse 6ver att utredningen lett fram till, eller
i forlangningen kommer att leda till, en hojd vattensékerhet i Hallstahammars kommun.
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Utredningens omfattning:

o Klarldgga olycksforloppet och orsakerna till olyckan samt foresla forebyggande och

konsekvensminskande atgérder.
e Utredningen &r avgrénsad till att inte utreda ansvars- eller skuldfrdgan.

Datainsamling

Datainsamling har genomforts genom platsbesok, ta del av dokumentation samt genom

intervjuer, se tabell nedan:

Typ av data Var Tillvigagangssatt Ansvarig for
datainhimtning
Platsbesok olycksplats Visterkvarn Platsbesok inkl UAS | Jonas Harkman,
kraftstation dokumentation Olycksutredare
Réddningstjansten Dokument Dokument Jonas Harkman,
Mailardalen — Olycksutredare
Héandelserapport
Anhorig — Dokument Dokument Jonas Harkman,
Obduktionsrapport fran Olycksutredare
Rittsmedicinalverket
Intervju Mélarenergi Visterkvarn Personligt mote Jonas Harkman,
kraftstation Olycksutredare
Intervju Kanotcentralen Personligt mote samt | Jonas Harkman,
i Hallstahammar dokumentation Olycksutredare
Intervju Anhdrig/vittne | Brandstation Personligt moéte Jonas Harkman,
Eriksberg Olycksutredare
Intervju Insatsledare Brandstation Personligt mote Jonas Harkman,
rdddningstjinsten Eriksberg Olycksutredare
Mailkorrespondens E-post E-post Jonas Harkman,
Hallstahammar kommun Olycksutredare
Mailkorrespondens E-post E-post Jonas Harkman,
Stromsholms Olycksutredare
kanalaktiebolag
Mailkorrespondens E-post E-post Jonas Harkman,
Kolbickséans Olycksutredare
vattenforbund
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Handelsen

Grundinformation

Olyckstyp Datum & Tid Plats

Drunkning 2025-08-09 kl: 13:45 Visterkvarns kraftstation,
Molntorpsvégen,
Hallstahammars kommun

Karta oversikt

Kanot valter

M@:}Gﬂg"
M@&@Person synlig /
(NS pa ytan /

e

e aDEASSNIS

Q"»\

Person hittas /

under vattnet

[
' Vigerkvarns Kraftstation

_iffﬂiﬁ?
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Beskrivning av inblandade objekt

Objekt Kommentar Miirke

Kanot Canadensare Trapper 524

Flytvist CE godkénd med 65N Baltic Canoe
lyftkraft. 40-130 kg (40+ kg)

Yttre omstandigheter

Vider Temperatur Vind
Halvklart 18-20 grader Sm/s
Vattenforing Plats Ovrigt
55-60 kbm/s Visterkvarn kraftstation

Handelsefdrlopp
Kanot 1 (den som vilter) = K1

Personer i K1 = P1 (avliden, ) P2 (6verlevande, )
Kanot 2 =K2
Personer i K2 = P3 ) och P4 )

Sammanfattning av handelseforloppet

De fyra personerna, tva syskon och deras respektive partner, bestimmer sig for att paddla och
utgd fran Hallstahammar och sedan paddla medstroms pa Kolbackséan. De fyra har viss
paddelvana och har paddlat pa an tidigare, dock inte den hér strickan och nu vill man gora det
for att knyta ihop sécken eftersom man ett antal ar tidigare paddlar de 6vriga strickorna. Tva
kanoter hyrs vid kanotcentralen som (nedan kallat uthyraren) driver intill
Skantzobadet i Hallstahammar.

Uthyraren dr medveten om den hdgre vattenféringen och poédngterar det vid utlimnandet av
kanoter, flytvéstar samt kanotledsinformation inkl. sdkerhetsinformation. Uthyraren poéngterar
att man maste halla till vénster nir man kommer till Vésterkvarn.

Paddlingen gar till en borjan bra men det mérks att vattnet ar stromt. Sorstafors kraftstation
passeras utan nagra problem. Niar man narmare sig Viasterkvarn sd upplever man det som svart
att veta vart man ska. P1/ P2 haller vinster och paddlar in pa en liten avstickare fran an da de
tror att det dr diar man tar upp kanoten. P3/ P4 paddlar forbi da man inser att det ar langre fram
man ska halla vanster for att komma ner mot upptagningsplatsen fore slussarna, och inte hamna
1 stromféran mot kraftstationen.

Overhiingande trid och buskar gér det oméjligt att halla viinster s& mycket som man &nskar och
P3/P4 fér kdnna pé den starkare strdmmen ldngre ut i &n. Man lyckas &nda paddla in sé att man
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kommer pé rétt sida om dykdalben (ett bottenfast sammanbundet palknippe anvéant for att
fortdja eller styra undan fartyg) som delar av an.

Till vénster om dykdalben kommer man ner mot slussarna och till hoger kommer man in mot
kraftstationen. P3/P4 fastnar langst ut vid dykdalben och haller sig kvar dér. De ropar till P1/P2,
som de tycker kommit for langt ut i mitten av an, att paddla pa och halla mer véanster for att inte
hamna fel. De hade hamnat langt ut nér de paddlade runt hornet pa grund av 6verhdngande
trdd/buskar efter att tidigare svingt in pd avstickaren. P2 skriker till P1 att paddla, men fick
ingen direkt reaktion fran P1. K1 hamnar pa hoger sida om dykdalben, den sida som leder mot
kraftstationen. K1 svénger och ligger med sidan mot strommen. P2 fér tag i den sdkerhetslina
som hénger dver kanalen och i samma situation ser P3/P4 att kanoten har vilt.

K1 och P1 flyter med strommen in mot kraftstationen. P2 hénger kvar i linan och har en paddel i
ena handen. P3/P4 maste nu helt koncentrera sig pé att ridda P2 samtidigt som man sjédlva
riskerar att vilta. Man far tag i paddeln och lyckas dra in P2 till dykdalben och genom
avbararbalkarna far man upp P2 i K2, utan att den vilter.

I samma stund ser man P1 framfér K1 i nérheten av den léns som ligger lédngre in, ndrmare
vattenintaget till kraftstationen. P1 flyter pa vattenytan och man reagerar pé att P1 varken
upplevs forsdka simma eller radda sig sjalv. K2 med P2, P3 och P4 ombord paddlar in till den
brygga som finns 30 talet meter bort. S& snart man &r i sdkerhet s& larmar man 112 och springer
upp pa végen intill kraftstationen for att forsoka lokalisera P1. Varken K1 eller P1 kan
observeras utan man borjar leta s& gott man kunde och sprang in pé kraftstationens omréade
genom en olast grind.

Réddningstjénst anlénder. Det dr for stromt for att kunna ga i vattnet med dykare eller
ytlivrdddare. Riskerna for personalen dr for stora. Inne p4 omradet observeras forst en ryggséick
och dérefter kanoten och en person under vattenytan vid ett av intagen till kraftstationen. Med
hjilp av livraddningshake sa kan P1 bérgas ur vattnet och &terupplivningsforsok paborjas
tillsammans med ambulanspersonal. Aterupplivningsforsok pagar i en timme. K1 &r
sondertrasad och bérgas. P1 konstateras senare avliden.

Skador och dodsorsak

Enligt den rittsmedicinska obduktion som genomforts konstaterades att den avlidne

Dessa bada iakttagelser
kan ses vid drunkning. Overlikaren konstaterar att bakgrundsuppgifterna och obduktionsfynden
tillsammans talar for att dodsorsaken varit drunkning och att ingenting talar emot att dodsfallet
varit ett olycksfall.

Intervjuer och skriftliga fragor

Inom ramen for denna utredning har intervjuer genomforts med Mélarenergi, Radddningstjénsten
Milardalen, vittne till olyckan samt Stromsholms kanalaktiebolag. Dessa
intervjuer sammanfattas enligt nedan.

Vid intervjun med Mélarenergi framkom att vattenforingen vid olyckstillfallet uppgick till cirka
55 m¥/s, vilket dr hogre &n normalt for arstiden (3—27 m3/s) men inte ovanligt under vérflod eller
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perioder med ihallande regn. Flodet &r dock relativt ovanligt under sommaren. Samverkan med
raddningstjdnsten bedoms kunna forbattras, sarskilt vad géller kontaktvégar for snabb
flodessdnkning. Vid olyckan gick kommunikationen via flera led, vilket medforde viss
fordrojning. Efter hindelsen har direktnummer till ansvarig driftingenjor inforts. Under
intervjun identifierades flera forebyggande och skadebegrinsande atgirder, bland annat behov
av rdjning av vegetation langs an for att forbéttra sikt och framkomlighet, byte och
komplettering av sékerhetslinor, installation av rdddningsstegar, forbéttrad och mer synlig
livrdddningsutrustning samt forstarkt skyltning, &ven péa engelska och med tydligare
varningssymboler. Mgjligheten till en alternativ upptagningsplats uppstroms beddmdes som
genomforbar. En film fran en paddling nagra dagar efter olyckan visade att paddlare vid
liknande flode hade sm& marginaler for att ta sig pa réitt sida om dykdalben.

Kanotuthyraren uppgav att uthyrning sker antingen via sjdlvbetjaning eller med personlig
genomgang under bemannade tider. Vid fléden mellan 30—40 m?/s ges alltid personlig
sdkerhetsinformation, och vid 70-75 m?/s avrads fran paddling forutom for mycket vana
paddlare. Aven tidig var och sen host avrids paddling pa grund av kalla vattentemperaturer och
ofta hoga floden. Nagra dagar efter olyckan genomfordes en storre gruppaddling med
instruktorer bade pé vattnet och pa land utan incidenter. Uthyraren lyfte behovet av battre
framforhallning och prognoser vid planerade flodesandringar, da en plétslig flodesdkning
tidigare hade krévt att man kontaktade redan uthyrda grupper. Vid tidpunkten for olyckan fanns
uthyraren inte med pa kraftbolagens utskickslista for flddesinformation, vilket senare har
atgirdats.

Réaddningstjénstens insatsledare redogjorde for beslutet att inte genomfora vattenlivraddning
med dykare eller ytlivriddare, d& det strommande vattnet beddmdes innebéra for hog risk for
raddningspersonalen. Han bekréftade att samverkan och kontaktvigar med Malarenergi behovde
forbattras, vilket nu delvis har dtgérdats genom direkta kontaktuppgifter. Forslag har dven
lamnats om gemensam utbildning och 6vning vid kraftstationen. I 6vrigt instdmde
raddningstjansten i behovet av de forebyggande atgiarder som diskuterats.

Vittnet som befann sig i den ena kanoten uppgav att gruppen fatt tydlig information fran
uthyraren, inklusive betoning pa att halla vanster vid passagen vid Vasterkvarn. Under
paddlingen upplevdes dock omradet vid Molntorp och Visterkvarn som svarnavigerat.
Overhingande trid och buskar oméjliggjorde enligt vittnet att halla viinsterkanten, och sikten
mot slussinfarten var skymd. Den enda skylt som visade fardriktning satt pa dykdalben och
syntes forst nér man redan riskerade att vara for langt at hoger. Vittnet bedomde att béttre
rojning, tydligare skyltning uppstroms och eventuellt en alternativ upptagningsplats hade kunnat
minska sannolikheten for olyckan. Det uttrycktes osékerhet kring om ytterligare atgérder i sjdlva
olycksogonblicket hade kunnat forédndra utgangen.

Stromsholms kanalaktiebolag uppgav i skriftliga svar att markégare ansvarar for att trid och
vegetation inte hindrar farleden, medan kanalbolaget frimst agerar nér tréd redan ligger i
vattnet. Bolaget kan endast genomfora storre rojningar pa egen mark. Avseende flodesnivéaer
brukar varning utfardas vid cirka 30 m%'s och slussning stoppas normalt vid omkring 40 m?/s.
Vid fléden runt 60 m3/s stoppas verksamheten. Bolaget framholl att dess jurisdiktion framst
avser de grivda kanaldelarna och att man ansvarar for utprickning, men inte kan stoppa ovrig
verksamhet ldngs &n. Det framfordes dven att en mer robust fysisk avspérrming mot kraftverket
skulle kunna &vervigas.
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Sammantaget terkommer i intervjuerna flera gemensamma teman: ett for arstiden hogt flode,
bristande rdjning och sikt som forsvarade mojligheten att halla korrekt fardvag, otillricklig och
sent placerad skyltning, behov av forstérkta fysiska sikerhetsatgérder samt forbéttrad
kommunikation och informationsdelning mellan aktoérer vid férdandrade fldden och vid
raddningsinsatser.

Handelseforlopp bilder

Samtliga foton tagna av Visteras stad, om inte annat anges.

: o ¥ :
Bild 1. Dronarbild och skiss dver handelseforlopp fram till att K1 vélter.
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Bild 2. Dr()narbild och skiss é’)ver héndelseforlopp fran att K1 vélter

Fotodokumentation av évriga omstiandigheter

< .

Bild 3: Dronarbild, cirka 130 m frén bron.
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Bild 5: Dronarbild. Platsen till véanster dit K1 paddlade i tron att detta var en upptagningsplats.
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Bild 6: Dronarbild. Om man varit in pa avstickaren till vénster sa dr detta vyn man ser ndr man paddlar ut igen, mot
bron. Svart att halla vinsterkanten utan att komma langt ut i &n. Cirka 75 m fran bron.

Bild 7: Dronarbild. Vyn mot bron, cirka 30 m fore bron. For att inte hamna vid kraftstationen ska man hélla till
véanster om den rddmalade dykdalben. Till hdger syns sékerhetslinan och de gula varningsskyltarna pa bron som
varnar for starka strommar.
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B < 3 = =y B
Bild 8: Dronarbild. Pa bilden syns den rédmélade dykdalben, en hanvisningsskylt for paddlare samt sédkerhetslinan.

VARNING
Suomi vatton

=

== Z =
e

=

=

Bild 9: Drénarbild. Varningsskyltar pa bron for stromt vatten.
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Bild 10: Dronarblld Hanv1sn1ngssky1t pa dykdalben
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Bild 12: Foto taget av rdddningstjdnsten. Visar att dven vattnet uppstroms bron &r rejélt strdmt. Visar dven den flotte
som fétt problem tidigare men raddat sig med sikerhetslinan.
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Platsbesok

2025-08-22 samt 2025-08-26 genomfordes platsbesok vid Visterkvarns kraftstation. Syftet med
platsbesoket var att samla in s mycket fakta som mojligt direkt vid olycksplatsen samt att
dokumentera densamma. Vattenforingen var betydligt lagre vid platsbesoket varfor
fotodokumentationen ar missvisande avseende vattenrorelserna. Foton fran insatsen har ocksa
anvants for att pavisa vattenrorelserna den aktuella dagen. Vid platsbesdket och med hjélp av
foto- och videodokumentation frén dronare kan det konstateras att sikten in mot den vénstra
delen av an och vidare ner mot slussarna ar skymd om man ligger till vénster i &n, vilket &r de
instruktioner som ldmnas. Det som skymmer sikten dr 6verhéngande trdd och buskar. Dessa
hénger flera meter ut i an vilket gér det omdjligt att paddla langs vénsterkanten. Risken ér
dérmed stor att du hamnar for langt ut och d& kommer i mer strommande vatten, sérskilt nér
vattenforingen &r sa hog som den var vid olyckstillfallet. Vid platsbesoket kontrollerades
forekomsten av varningsutrustning samt mojligheten att sjdlva rddda sig ur en farlig situation,
samt forekomsten av livrdddningsutrustning och ddrmed mdjligheten att fi hjilp av annan
person. Aven platsen 100-200 meter uppstroms samt nedstroms kontrollerades i syfte att
lokalisera landtagningsplatser for kanot, samt mdjligheten till alternativa platser uppstroms. Vid
platsbesoket konstaterades flera forbattringsatgirder, varav de flesta dven har identifierats 1
intervjuer samt i andra utredningar och rapporter kopplade till olyckan. Dessa atgarder bedoms
bade ha kunnat minska sannolikheten for olyckan och mildrat konsekvenserna om den dnda
hade intréffat. Dessa redovisas under avsnittet med atgardsforslag.

Ovrig input
I samband med att det blivit ként att denna utredning bedrivs sa har en del input kopplat till den
aktuella olycksplatsen kommit till olycksutredarens kénnedom vilket redovisas i detta avsnitt.

Det har framkommit att fler paddlare haft problem vid den aktuella platsen. Som exempel kan
ndmnas en anstélld vid riddningstjansten som paddlade pa platsen ett par dagar fore den
aktuella olyckan. Han beskriver hur man verkligen fick kdmpa for att komma pa ratt sida om
dykdalben. Han vittnar ocksd om att det var omgjligt att paddla till vinster i &n utan att hamna
bland grenarna fran de trdd som hianger 6ver an, vilket de gjorde. Sar i huvudet fran grenarna
vittnar om den problematiken. Han vittnar vidare om den rédsla som infann sig niar de hamnade
for langt ut i &n och fick mer eller mindre paddla for livet for att hamna rétt.

En annan kollega vid rdddningstjénsten berdttar om en annan incident som intréffat samma
vecka vid liknande vattenflode. Da géllde det en flotte som hamnade pa fel sida dykdalben. De
fick tag i sékerhetslinan och kunde dra sig in till land pa hoger sida om &n. Om det vittnar &ven
en bild fran raddningsinsatsen dér en flotte syns ligga mot den aktuella stranden.

Ansvariga verksamheter

I denna héndelse och vid olycksplatsen finns ett antal verksamheter representerade i olika
omfattning. Mélarenergi AB dger och driver vattenkraftstationen i Vésterkvarn. De &r dven
markagare av marken langs den véstra sidan av an samt den 6 som ligger langre uppstroms
(fastigheten Visterkvarn 2:1 samt Mdlntorp 1:2), fran kraftstationen och ca 200 m uppstroms
samt vattenomréadet kring kraftstationen (fastigheten Ribbholmen 10:1). Hallstahammars
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kommun é&r dgare till marken till vénster om an (fastigheten Ribbholmen 4:19). Se figur 2 med
fastighetsgrénser inritade i karta. Enligt vad som framkommit i utredningen ar det respektive
markégare som &r ansvarig for rojning och rensning av markomréadet, till exempel trdd som
riskerar att falla i 4n, skymma sikt etcetera s att det inte uppstar faror intill strinderna.

Pé och intill kanalen bedriver Stroémsholms kanalaktiebolag verksamhet. Verksamheten bestar i
att “uppratthélla Stromsholms kanal med allt vad dér hor till, och mot avgifter hilla kanalen
Oppen for trafik, d& arstiden medgiver och nédvéndiga reparationer inte 14gger hinder i vigen”.
Kanalbolaget ansvarar for utprickning for sjofarten samt for att halla farleden farbar och fri fran
hinder.

ar det eventbolag och kanotuthyrare som hyrde ut de aktuella kanoterna
vid olyckstillfallet. har bedrivit verksamhet i kanalen under ett antal ar och ar val
etablerade i omradet.

=
.

Figur 2: Kartbild med fastighetsgrinser. Kélla: Lantmaéteriet
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Statistik olyckor

Nedan statistik dr hdmtad fran Svenska Livraddningsséllskapets sammanstillningar.

Trenden i samhaéllet &r att antalet omkomna i drunkningsolyckor sjunker over tid, men
fluktuerar ganska kraftigt frén &r till ar vilket sannolikt frimst beror pa véderforhallanden.
Statistiken visar att antalet olyckor med dodlig utgang intill dammanldggningar ir relativt
ovanligt i jdimforelse med andra vattendrag, sjoar och hav. Av dédsolyckor dér fritidsbét varit
inblandade &r cirka 10-20% kopplade till aktiviteter med kanoter. Statistiken &r dock négot
oprecis just gillande kanoter jamfort med andra fritidsbétar.

Historisk utveckling sedan 1960-talet
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Figur 3. Historisk utveckling dver antalet omkomna i drunkningsolyckor. Streckad linje avser trend over tid.
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Antal omkomna i drunkningsolyckor under 2000-talet i Sverige
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Figur 4. Streckad linje avser trend over tid.

Omkomna i drunkningsolyckor fordelat pa aktivitet

M Ovrigt 1 Bad M Fritidsb&t M Fiske M Is

Figur 5. Omkomna i drunkningsolyckor fordelat pa aktivitet 2024.
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Figur 6. Antalet omkomna i samband med aktivitet med fritidsbét. Kanot kan i vissa fall raknas som fritidsbat och i
vissa fall som dvrig aktivitet. I 2 av de 13 fallen 2024 var en kanot med sdkerhet inblandad i olyckan. Streckad linje
avser trend over tid.
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Figur 7: Antalet omkomna i samband med 6vrig aktivitet. Kanot kan i vissa fall riknas som fritidsbat och i vissa fall
som Ovrig aktivitet. Streckad linje avser trend dver tid.
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Vattendrag 2024

M 56 [ Hav W A/Back W Alv Damm M Bassing = Privat pool

Figur 8: Typ av vattendrag dér olycka intréffat.

Sammanstallning av orsaker

Direkta, bidragande och organisatoriska orsaker till olyckan har tagits fram genom en s.k.
MTO-analys. MTO star for manniska, teknik och organisation. Det dr dessa tre element som
ingér i analysen. Analysen &terfinns i sin helhet i bilaga 1. Direkt och bidragande orsaker
redovisas hér nedan.

Direkta orsaker
Direkta orsaker till att olycka intraffar med dodlig utgang.

e Den ena kanoten kommer for langt ut i &n dir strommarna &r betydligt starkare.
Personerna i kanoten klarar ej att paddla s& pass hart att man kommer pa ritt sida av
dykdalben som delar farleden fran inloppet till kraftstationen.

e Kanoten hamnar med sidan mot strommen och vilter.

e Det finns ingen andra chans om man missar den forsta, och enda, sdkerhetslinan som
hinger 6ver &n. Det finns da ingen mdjlighet att ridda sig om man inte sjélv kan ta sig
in till kanten.

Indirekta och bidragande orsaker

Till de direkta orsakerna finns indirekta och bidragande orsaker som bidragit till
olycksforloppet.

e Det gick ej att pé ett enkelt sétt folja sdkerhetsinstruktionerna som givits av
kanotuthyraren. Dels vad det otydligt exakt vart och hur mycket véinster man skulle
halla, da det fanns avstickare dér man kunde paddla in vénster vilket personerna i
olyckskanoten gjorde. Nir man insett att det var fel att paddla in vanster s& paddlade
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man ut igen, men kunde inte halla till vanster pa grund av 6verhdngande trdd ut 6ver 4n
vilket gjorde att man kom langt ut i 4n dér strémmarna ar betydligt starkare.

Det saknas en alternativ upptagningsplats uppstroms kraftstationen.

I ett forsok att rddda sig far den ena personen tag i sdkerhetslinan vilket kan ha bidragit
till att kanoten vélter i samband med det, nér den ligger med sidan mot strommen. Dock
ska det poéngteras att alternativet varit att bada dragits med strémmen och att kanoten
sannolikt vélt dnda.

Det fanns ingen tredjeperson som kunde gora en livrdddande insats i tidigt skede, och
utrustning for det finns endast i begridnsad omfattning. Just i detta fall hade det sannolikt
ingen betydelse for utfallet.

Organisatoriska orsaker

Vid allvarliga handelser finns det ofta organisatoriska orsaker som bidragit till
hindelseforloppet i en olycka.

Vid intervjuer har det framkommit att ansvar och utférande avseende rensning och
rojning ar otydligt inom organisationerna. Till exempel har drenden kopplat till rensning
och rdjning bollats mellan olika organisationer dir ingen riktigt velat ta ansvar.
Eftersom trdden som véaxer ut 6ver &n ar en bidragande orsak till olycksforloppet sa lyfts
detta som en organisatorisk orsak.

Ovriga upptéckter/brister

Hér nedan listas 6vriga upptéckter och brister som kan kopplas till olyckan, men som i detta fall
ej bedoms haft en direkt, indirekt/bidragande eller organisatorisk paverkan pa olycksforloppet i
denna specifika olycka, men som skulle kunna ha det vid andra hidndelser i samma geografiska
omrade. Dessa upptéckter och brister listas utan ndgon djupare vardering, men atgardsforslag
finns dven kopplat till dessa.

I kanotledsinformationen star det under punkt nummer 48 en varningstext om
Molntorp/Vasterkvarn. I texten star det tydligt att man ska halla ldngs den vénstra
kanten och att det ar starkt strommande vatten langs den hogra sidan. Det stér att man
ska observera skyltar och bojar. I utredningen konstateras att det ¢j finns nagra bojar pa
platsen, men att det vanligtvis finns en rdd farledsprick (dock férsvunnen vid
olyckstillfallet). I stycket dérefter stir det "Sommartid &r detta vanligtvis inga problem
alls”. Den texten kan upplevas som vilseledande da budskapet blir dubbelt.
Hénvisningsskylten for paddlare som sitter pa dykdalben &r liten. Den &r egentillverkad
av i ett forsok att hinvisa sina paddlare rétt. Det saknas dock
“riktiga” kanotledsutmérkningar i &n, det vill sdga storre robustare skyltar som en del av
friluftsinfrastrukturen. Jamfor till exempel med skyltning i motionsspar pé land.

Likt punkten ovan pépekar att ansvaret for friluftsinfrastrukturen
behover klargoras. Vem dr egentligen ansvarig for att kanotlederna mérks ut, skyltar, att
det finns bra och sékra kanotupptagningsplatser etcetera

Séandlistan dit kraftbolagen skickar information om &ndring av vattenforingen i
Kolbicksan innefattade vid tidpunkten {or olyckan inte alla som 4r verksamma pa an.
Skyltning avseende starka strommar kan tydliggoras.
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e Avsaknad av livraddningsutrustning som &r létt d&tkomlig fr&n bron (den sidan som ar
mot kraftstationen) saknas, och likasé vid parkeringen till kraftstationen. Utrustning
finns inne pa kraftstationens omrade samt lédngs farleden.

e Samverkan mellan rdddningstjénst och Mélarenergi kan bli effektivare, bdde under den
akuta rdddningsfasen, och i férberedelsefasen genom gemensamma &vningar och
genomgangar vid kraftstationen.

Slutsatser

Olyckan intréffade pé grund av ett par av varandra oberoende direkta orsaker. Till de direkta
orsakerna finns ett flertal bidragande orsaker varav nagon med en organisatorisk koppling. Det
ar sannolikt s att det faktum att kanoten hamnat for l&ngt ut i an, och dédrmed i det starkt
strommande vattnet, &r den avgorande direkta orsaken till att kanoten dérefter kommer pé fel
sida dykdalben och slutligen vilter. Den bidragande orsaken till detta &r en av de avgorande
delarna som slutligen leder till att en person omkommer. Genom forebyggande rensning och
gallring av overvixande trdd langs stranden hade denna tragiska olycka sannolikt inte intraffat.

I den analys som genomforts i samband med olycksutredningen kan det konstateras att det
saknas alternativ upptagningsplats som uppmanas att anvéndas vid ett visst vattenflode. En
sadan skulle minska sannolikheten for en liknande olycka vid hoga floden.

Nér det ar ett faktum att kanoten kommer for l&ngt ut i an s ar det svért att ta sig tillbaka in och
komma pa ritt sida dykdalben som avgrénsar farleden fran inloppet till kraftstationen. Om
denna avgransning var utformad pa ett annat sitt, exempelvis var ndgra meter langre och gick
langre ut i &n, sd hade kanoten sannolikt stannat mot barriéren och det hade varit en stdrre chans
till overlevnad for béda personerna. Kommer man dnda pé fel sida s& dkar chansen till
overlevnad om man har en béttre sékerhetslina samt en andra chans genom att &ven ha linor som
hinger ner fran bron.

I utredningens analysdel, se bilaga 1, konstateras att det finns ett flertal barridrer (tekniska
och/eller organisatoriska) som brustit samt ett flertal som saknas. Om dessa funnits pa plats
samt fungerat som avsett hade sannolikheten for att olyckan intriffat varit 1agre, och om den
anda intraffat hade konsekvensen av olyckan sannolikt varit mindre.

Atgardsforslag

Utifran redan beskrivna direkta, indirekta och organisatoriska orsaker samt utifran dvriga
upptickter och brister har atgardsforslag utformats. Dessa ar endast forslag pa atgérder och
respektive organisation maste sjdlv bedoma och besluta om atgirderna ska genomforas eller e;j.

Atgiirdsforslagen dr uppdelade utifrén respektive organisation dir sa ar tydligt.

Hallstahammars kommun

e R{jning ldngs stranden. Kommunen ar fastighetségare av fastigheten Ribbholmen 4:19
vilket dr den fastighet den vénstra stranden ner mot Visterkvarn tillhér. Denna yta
behdver rensas fran trid, sly och buskar som hinger ut flera meter dver an. Atgirden
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skulle innebéra att det faktiskt gar att folja instruktionen om att halla sig lings den
vénstra sidan av &n nir man nérmar sig Vésterkvarn.

Bild 13. Dronarbild. Foreslagen yta som behover rdjas.

e Alternativ kanotupptagningsplats. P4 kommunens mark Ribbholmen 4:19 skulle det
vara utmérkt att anléigga en alternativ kanotupptagningsplats. En enkel flytbrygga som
laggs ut under sdsong och skyltning som leder landvégen ner till ordinarie
kanotupptagningsplats.

J

Bild 14. Dronarb

3

S

ild. Forslag f)é alternativ kanotupptagningsplats.
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Malarenergi AB

o Sikerhetslina. Den befintliga sdkerhetslinan behdver bytas mot en ny. Forslagsvis en
vagrat lina som idag, men med lodréta linor inflitade som ar l4tta att 4 tag i oavsett
vattenstand. Dock viktigt att tdnka till pa hur man tar sig in till land pa egen hand nir
man vl fatt tag pa en sékerhetslina. For att underlitta det 4r det en fordel om linan ar
snedstélld mot vattenviagen och inte vinkelrét.

e Sikerhetslina 2. Komplettera med en likadan sékerhetslina i hojd med bron da far man
en andra chans om man missar den forsta. Forsok dven hér fi linan snedstélld mot
vattenvigen och inte vinkelrét.

IR

Figur 9: Principskiss pa forslag till sikerhetslina.

o Tydligare skyltning. Skyltarna pé bron foreslas bytas ut eller kompletteras med skylt for
farliga strommar enligt Energiforetagens anvisning ”Allménhetens sdkerhet vid
dammanlédggningar och anslutande vattenvéigar” samt sjoviagsmarkeringen S209 som
innebir forbud mot sjétrafik. Overvig svensk och engelsk text. Skyltarna behdver vara
lasbara pa ett avstand som sékerstiller att man uppfattar dem innan man hamnar i de
farliga strdmmarna.

FARLIGA
STROMMAR

Figur 10. Skylt farliga strémmar samt sjotrafik forbjuden.

e Livrdddningsutrustning. Intill farleden finns livrdddningsutrustning i form av livboj och
livraddningshake som allménheten har tillgang till. Det finns ett behov av att pa
Mailarenergis omrade komplettera med nya eller byta placering pa viss
livraddningsutrustning (livboj och livrdddningshake) som finns. Exempel pa lamplig
placering som ar atkomlig for allménheten &r parkeringen vid kraftstationen.

e Livrdddningsutrustning. Det saknas kajstegar att kléttra upp pé inne pad Mélarenergis
omrade. Man bor se dver lampliga placeringar for fasta alternativt fallbara lejdare sa att
man sjilv kan réddda sig ur vattnet.
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Figur 11: Exempel pa livrdddningsutrustning att komplettera med.

Underlatta for raddningstjdnsten. Milarenergi avser att séitta upp informationstavlor for
raddningstjansten vid sina kraftstationer. Detta for att underlitta orientering,
kontaktvagar etcetera vid insatser pa anldggningarna. En bra atgird som kan korta
insatstider och bidra till sékrare insatser. Gemensamma Ovningar och genomgang av
kraftstationen skulle ocksa underlétta insatser.

Mindre fordndring av kanotledsinformationen skulle gora sékerhetsinformationen
tydligare och ej riskera att bli motstridig. I texten star det tydligt att man ska hélla langs
den vinstra kanten och att det &r starkt strommande vatten langs den hogra sidan. Det
star att man ska observera skyltar och bojar. I stycket dérefter stir det ”Sommartid &r
detta vanligtvis inga problem alls”. Den texten bor strykas dé det inger en falsk trygghet
da det ibland forekommer starkt strommande vatten d&ven sommartid, och sannolikt,
beroende pa klimatférandringar, kommer det att ske vid fler tillfallen i framtiden dn vad
som varit fallet tidigare.

Raddningstjansten Malardalen

Samverkan/6vning Mélarenergi. Raddningstjénsten bor i enlighet med vad insatsledaren
efterfragar i intervjun, kontakta Mélarenergi for att boka in traff vid kraftstationen.
Samtliga Regionala insatsledare, insatsledare, dykledare och dykare bor fa information
om kraftstationerna samt 6va pé rdddningsinsatser i och invid dessa. Detta bor goras
som en utbildningsinsats inom RTMD och Mélarenergi.
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Ovriga atgarder (utan tydligt utpekad dgare)

e Hainvisningsskylten for paddlare som sitter pa dykdalben ir liten. Den finns for att
hénvisa sina paddlare rétt och ar uppsatta av . Ett helhetsgrepp
kring kanotleden bor tas sé att enhetlig och tydlig information och skyltning tas fram
och monteras pa platser dér behov finns. Det skulle bidra till en tydlighet léngs hela
kanotleden samt bidra till 6kad sikerhet. Respektive kommun &r ansvarig for
friluftsinfrastruktur pa land som till exempel motionsspar och friluftsplaneringen och
det ansvaret bor dven innefatta exempelvis en kanotled inklusive skyltning och
upptagningsplatser.

Bilagor

Bilaga 1 - MTO Handelseanalys (Méanniska, Teknik och Organisation) — Drunkning Kolbdcksan
Hallstahammars kommun, 2025-08-09
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Otydlighet om ansvaret fér
réjning av strandlinjen, samt vem
och utifran vilka riktlinjer det
kontrolleras.

Organisatoriska orsaker/ Systemniva

raddningstjanst kan rent generellt
effektivisera rdddningsinsatser i
dammarna. Sannolikt ej nagon
avgorande betydelse i just detta

En battre samverkan
mellan Mélarenergi och

Alternativ
upptagningsplats
saknas

| ett forsok att radda sig
far en person tag i sakerhetslinan
vilket skulle kunnat bidragit till att
kanoten valter i samband med det,
men dar alternativet varit att bada
dragits med strommen.

Gar ej att folja instruktionen om att halla
vanster eftersom trad vaxer ut dver den
vanstra sidan som gor det omajligt att
paddla langs den vanstra strandenkanten.

Indirekta/Bidragande orsaker

Det fanns ingen tredjeperson som
kunde gora en livrdddande insats i tidigt skede
och utrustning da det endast finns i begransad
omfattning, men i detta fall hade det sannolikt
ingen betydelse for utfallet.

i generella ordalag.

Raddningstjanstens insats ingar ej
i denna utredning varfor ingen storre
vikt laggs vid denna, utan namns endast

Den ena kanoten kommer for langt ut i
an och hamnar i starkare strémmar.
Personerna klarar ej att paddla sé hart att

Missar man sakerhetslinan sé finns
ingen mojlighet att radda sig om man
inte sjalv kan ta sig till kanten.

Forutsattningar for 6verlevnad mycket

Kanotledsinformationen
om att halla vénster svar
att félja pa den aktuella
platsen p.g.a.
overhdngande trad.

D
d

Fungerande Brusten Saknad
barriar barriar barriar

N N
g kanoten kommer ratt. sma efter en langre tid under vattnet.
2
o
©
£
L Kanoten hamnar med sidan
B En viletablerad mot strommen, pa fel sida om
kanotuthyrare dykdalb/avgransning.
i omradet Person fartag i
sdkerhetslinan och
raddas av det andra
paret
Kanoter hyrs hos En kanot i
Tva par har bestamt sig for D a D _ En person hittas. .
kommer p& " En person forsvinner S L Person konstateras Olycksutredning
2 5 ckss —» —— — 3 ——>» —>»| Enkanot valter > Aterupplivningsforsok ——» X
att padﬁla paeKkoIbacksan och och paddling fel sida i vattenmassorna p;?ébérjags avliden startar
yr tva kanoter pabérijas dykdalben. 0w
En andra
Alternativ sakerhetslina
= upptagningspl Avgrénsning av farled Sikerhetslinan saknas (finns Livraddningsutrustning
= pptagningsplats 5 4 ; > fr att radda sie sidl
% uppstréms saknas A frén kra}ftstatllonens som ska radda ingen andra ?r:';r: vs:?tnei szkilzsv
2 mIoppkhlndrar mtnefaltt . kan e}/entl,'lellt chans) @ - Livraddningsutrustning for att
S man omgqer pate &ven bidra till att N person raddas ur radda nagon ur vattnet finns i
Y sida. kanot valter Sikerhetslina pattnet begransad omfattning Ansvarig olycksutredare:

Jonas Harkman

Sakerhetsstrateg
Stadsledningskontoret
Visterds stad

Telefon: 021-390776
jonas.harkman@vasteras.se
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