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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Den 9e januari intraffade en brand i tunneln sodra lanken. Foraren uppmarksammades
av andra resendrer att nagot var fel, varvid foraren stannade i sparrfaltet mellan tva
korfalt. Foraren som hade en husvagn kopplat pa bilen 6ppnade dorren till husvagnen
och rok valde ut ur husvagnen. Foraren kopplade loss husvagnen och korde fram sin bil
samt larmade. Den kraftiga rokutvecklingen gjorde att tunneln snabbt fylldes med rok
och en del trafikanter stannade sina bilar och utrymde till fots.

SSBF utforde livraddande insats i det drabbade tunnelréret samt slackinsats. Insats for
sok efter personer utfordes dven fran icke drabbat tunnelrér. Branden slacktes och
utrymmande assisterades ut fran tunneln. Nagra personer inandades rok men ingen
skadades allvarligt. Aterstillningen av tunneln tog lingre tid 4n vanligt.

1.2 Syfte

Foljande utredning syftar till att 6ka det interna larandet kring brander i tunnlar och
SSBF:s forméaga vid insats i dessa miljoer. Utredningen ar en kompletterande
héandelserapport.

Malsattningen ar att utifran utredningen att skapa forstaelse av SSBF forméaga vid en
héndelse.

1.3 Vad utredningen ska belysa
e Var branden startade och hur handelseforloppet sag ut
e En jamforelse av de sirskilda rutiner som finns skapade for brand i tunnel med
hur utfallet blev i samband med ovanstaende héndelse inklusive positiva
och/eller negativa avvikelser
e Om det byggnadstekniska brandskyddet fungerat som avsett

1.4 Kallhdanvisning

e Handelserapport dnr 2024-01-0240

e Samtal med trafikverket 2024-02-08

e Utkast pa olycksutredning utford av trafikverket 2024-02-08
¢ Kontakt med riddningspersonal som medverkade pa insatsen

1.5 Bestadllare av utredningen
Enhetschef Olycksforebyggande myndighetsutovning och stod till den enskilde.
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2  Objekt
Sodra lanken ar 6 kilometer lang varav 4,6 kilometer gar i tunnel, se oversiktbild i
figur 1. Tunneln har tva genomgaende filer i varje riktning, och mellan vissa pa- och
avfarter finns additionskorfalt vilket gor att tunneln som bredast ar 4 filer per riktning.
Viagen invigdes 2004. Hogsta tillatna hastighet ar 70 kilometer i timmen och hogsta
tillatna fordonshojd ar 4,5 meter.

Sodra lankens tunnelavsnitt har egna namn. Den 0stgaende tunneln heter
Hammarbytunneln (3835 meter), den vistgiende heter Arstatunneln (3823 meter),
den 6stgaende anslutningstunneln till Varmdoleden heter Nackatunneln (610 meter)
och den vistgdende tunneln fran Varmdoleden heter Sicklatunneln (580 meter).
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Figur 1. Oversiktbild éver tunneln Sidra liinken, det gula dir den del som ligger under mark.

Trafiken gar i separata, parallella tunnelror, vilket gor det mojligt att evakuera till det
andra tunnelroret vid en olycka. Det dr som langst 50 meter till nirmaste nodutgéng.
Sammanlagt finns 70 stycken utrymningsvégar och 140 hjalprum med utrustning for
livraddning. I S6dra lankens tunnelsystem ventileras tunnlarna med 170 stycken flaktar
och tva ventilationstorn, ett vid Arsta och ett vid Hammarby.

3 Handelseforlopp

Foraren akte in med en husvagn i tunneln fran silvertunneln, med for honom okénd
trolig brand i den husvagn som var pakopplad. Andra bilister tutade pa foraren som till
slut stannar i sparrfaltet i arstatunneln, precis dar silvertunneln ansluter. Féraren
uppticker da rok fran husvagnen och 6ppnar dorren for att komma at brandsléackare,
nagot som formedlades i samtal efter hindelsen. Nar foraren 6ppnar dorren viller rok
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ut ur husvagnen och tunneln blir snabbt rokfylld. Foraren kopplar ifrdn husvagnen och
kor sitt fordon framét en bit.

Larm inkommer till trafikledningen som bade detekterad rok och stillastdende fordon.
Detta larm kvitteras utan atgard.

Eftersom det var mycket rok i tunneln blev sikten dalig och nagra forare valde bade
bakom branden, i vindriktning, att stanna samt nagra stannade dven framfor, se
morkgra rutor i figur 2.
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Figur 2. Oversiktbild med brandplacering och markering av stannade bilar med grd rutor. Bild frén
trafikverkets olycksutredning.

Det var ménga trafikanter som lamnade sina fordon och gick till utrymningsvagar, men
samtidigt satt &ven manga kvar i sina fordon under hela brandforloppet. De som
lamnade var enligt trafikverkets samtal med utrymmande troligen de som var mest
paverkade av roken.

Larm inkom till raddningstjansten via inringare, vilket samtidigt dven skickades till
ledningscentralen. Nar larmet da kom in fick trafikledare leta i sina kameror for att
lokalisera branden. P4 grund av den déliga sikten blev inte lokaliseringen exakt och de
brandatgiarder som sattes in blev inte optimala. Pa grund av missad placering anviandes
inte det brandgasschakt som fanns nedstroms branden utan all rok ventilerades ut ur
tunneln vid tunnelmynningen. Branden var dock langre frén tornet 4n den lokalisering
som gjordes och schaktet hade kunde ha anvints. Atgirdsplanen blev cirka 2 minuter
forsenad pa grund av den forsta kvittensen utan atgard.

Atgirdsplanen som startades upp var stinga bommar for infart, tinda skyltar om att
utrymma tunneln och start av brandgasventilation.

Nar SSBF larmades skickades det initialt ut 8 enheter, dir fyra skulle dka till det friska
roret och tva enheter skulle &ka till Gullmarsplan for att utgora forstarkning till det
drabbade tunnelroret. En ledningsenhet skulle dka till det friska roret och en
ledningsenhet skulle dka till ledningsplats. Detta enligt ordinarie insatsstrategi. Vid
ankomst till tunneln var det rok i det friska roret och strategin fick lggas om. Pa vag till
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héandelsen far aven raddningsledaren information om att utrymmande personer
befinner sig i roken mellan branden och utfarten mot Aby i det drabbade réret.
Raddningscentralen har da dven fran trafikledningscentralen fatt information med
bilder om att folk ror sig i rok.

Eftersom raddningsledaren visste att det fanns personer kvar i rok utforde flera enheter
en livraddande insats med angreppsvag via mynningen pa det drabbade roret.

Andra enheter utforde en livraddande insats och sok fran det friska roret via
tvartunnlar till det drabbade roret. Tiden till paborjad insats fran det friska roret
fordrojdes i och med att det var rok i aven det friska roret.

Tva enheter utforde slackinsats i det branddrabbade roret via infartstunnel vid
Gullmarsplan, detta da roret var rokfritt fram till branden och vinden var i ryggen. Att
tunneln var rokfri fram till branden bekraftades av trafikledningscentralen och
kontrollerades av raiddningscentralen via kameror.

Raddningsledaren upplevde att det var manga utrymmande personer pa olika hall i
tunneln vid ankomst till hdndelsen.

Insatsen utfordes via tre olika hall, branddrabbade tunnelns mynning, via friskt
tunnelror (nar roken forsvunnit nagot) samt via infartstunnel vid Gullmarsplan. Tunnel
genomsoktes och branden slacktes innan raddningstjansten lamnade over till
trafikverket och polisen. De tvartunnlar som genomsoktes var de som man bedomde
kunde vara paverkade eller ha anviants med avseende pa brandens placering och
rokspridning.

4 Slutsatser

Insatsen avvek fran standardforfarandet pa sa vis att livriddande insats utfordes direkt
via branddrabbat tunnelror, detta pa grund av att det friska roret hade rok. Det
utfordes dven insats via det friska roret trots rokspridning till detta ror. Detta efter en
bedomning om att roken avtog samt att personer befanns sig i rok.

Tiden till pdborjad insats tog langre tid dn vanligt d& avstdnden blev langre i och med
att tunnelmynningen anvindes istéllet for tvartunnlar mellan tunnlarna. Samt att
styrkan var tvungen att invanta rokfritt i det friska roret innan det kunde anviandas.
Insatsen vid tunnelmynningen blev ocksé avstindsmassigt langre dn att anvinda
tvartunnlar mellan tunnelroren. Om det inte varit rok i det friska réret hade bada
styrkorna kunnat skickas in via det friska roret och insatsen hade kunnat paborjats
snabbare.

Slackinsatsen avvek dven fran standardforfarande eftersom insats skedde direkt via
branddrabbat ror och inte via friskt ror och tviartunnlar. Detta innebar att fler maste
anvianda andningsskydd, brandméinnen kopplar pa sig pa vatten inne i drabbat ror
istallet for i skyddad milj6 och retriattvagen kan bli langre. Detta bedomdes pa plats
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acceptabelt med avseende pa att vindriktningen och brandgasventilationen tryckte
roken framaét fran det hall enheten kom, det vill siga brandméannen hade vinden i
ryggen. Brandminnen kunde anvianda tvartunnlar som retrattvag och
kameradvervakning fanns pa plats for att 6vervaka situationen. Eftersom det fanns
personer kvar i roken fanns ocksa en stor vinst med att snabbt slacka branden.

Vid insatsen gjorde kameraovervakningen det mojligt att paborja slackinsatsen i ett
tidigare skede dn vad som annars hade varit mojligt. Att inte kunna anvanda det friska
roret for insats via tvartunnlarna fordrojer insatsen vilket kan paverka mojligheten till
livraddning samt slackmojligheter. Kameraovervakningen gav mer information till
raddningsledarens riskbedomning, vilket mojliggjorde att slackinsatsen kunde ske via
branddrabbat ror.

Det ger en battre beslutsgrund och gar snabbare att ta beslut att avvika fran
grundplanen med ett tydligt behov av att hitta folk, vilket erhalls via kameror. Med tidig
och tydlig information gar det dven snabbare att se behovet av forstarkning, an om
styrkan pa plats sjalv ska undersoka en hindelse innan forstarkning kan inkallas.

En framgangsfaktor for insatsen var att det var de tre brandstationerna som brukar dka
pa larm i sodra lanken, om det inte hade varit stationer som var vana vid sodra lanken
hade det antagligen inte gatt lika snabbt. Eftersom stationerna nu hade koll pa
insatskoncept, hur det ar tankt att fungera och hur tunnel ser ut var det lattare att ta
beslut om att avvika fran standardforfarandet.

Det blir dven tydligt hur ett fallerande (i detta fall enbart fordrojt) tekniskt system inte
mojliggor det tankta insatskonceptet. Vart att notera ar att brandforloppet hade blivit
langsammare om brandbekdmpningssystem hade funnits pa plats.

Denna rapport har fokus pa insatsen i handelsen och fordjupar sig inte pa de tekniska
aspekterna eller utrymningskoncept. Vart att naimna kan dock vara att utrymmande
béde stannade i sina bilar under hela brandférloppet och gick genom rok forbi
tvartunnlar och anvinde raddningsrum i tvartunnlar i delar som inte var rokdrabbade.
Utrymningskonceptet och trafikanters forfarande under utrymningen var saledes inte
likriktat eller att alla tydligt f6ljde utrymningsskyltar. Brandmannen uppmanade
personer som satt i sina bilar att utrymma under insatsen gang.

SSBF dmnar ta del av den olycksutredning som trafikverket utfér om aktuell handelse,
dar fokus och information om de tekniska installationerna framgar.
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5 Rekommendationer

SSBF rekommenderar att det i planeringsskedet och projektering for vagtunnlar tas i
beaktningen att ett likriktat insatskoncept mojliggor en effektiv insats. For en effektiv
granslos raddningstjanst ar det viktigt att insatskoncept i dessa komplicerade miljoer ar
likriktade i sa stor utstrackning som mgjligt. Det rekommenderas dven att
kameradvervakning finns installerat i vagtunnlar samt tekniska system for att
underlétta insats.

Internt rekommenderas fortsatt 6vning av insatskoncept i vagtunnlar, bAde med
styrkor som vanligen aker pa detta. Men girna dven andra styrkor som inte lika ofta
iker till sédra linken. Ovning av detta kan ske p4 ménga olika nivéer och sitt, bade
fysiskt pa plats samt genomgang via skrivbordsovning.

5.1 Mottagare och delgivning
Foljande mottagare delgavs utredningen via mail 2024-03-20:
e Anders Palm, Enhetschef Ledning
e Elisabeth Andrén, Enhetschef Olycksforebyggande myndighetsutévning och
stod till enskild
e SSBF:s interna kompetensgrupp/tillsynsgrupp infrastrukturanlaggningar
e Trafikverket
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