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1 Grundinformation

Hiindelsetyp: Drunkning
Adress: Lovsjon
Kommun: Krokom

Datum for hindelsen: 2025-08-16

Hiindelserapport: G2025.095513

SOS Arendenummer: 10.5201197.2

Uppdragsgivare: Réddningschef, Johan Wickenberg, Raddningstjénsten
Jamtland

Utredning utford av: Olycksutredare, Henrik Jonsson, Rdddningstjansten Jimtland

Kvalitetsgranskad av: Enhetschef, Emil Brodin, Rdddningstjénsten Jamtland



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Ett sillskap med kanotister som Overnattat pa en 6 Overraskas av hart vider med kraftig vind
och hoga vagor. Tre personer hamnar i vattnet och lyckas inte ta sig in till land.

Réddningstjansten larmas till platsen och sjosétter medtagna batar. Under insatsen kantrar en av
raddningstjdnstens batar, vilket medfor att bade de nodstédllda och rdiddningspersonalen hamnar
i vattnet. De tvingas halla sig fast vid batens kol tills de blir upplockade av andra
raddningsenheter som ocksé larmats till platsen.

Efter insatsen framkommer att all riddningspersonal inte burit flytvist eller flytoverall, samt att
nagra drabbats av nedkylning. Hindelsen anméls ddrmed som allvarligt tillbud till
Arbetsmiljoverket.

Hiandelsen &r intressant att undersoka vidare — dels for att klarldgga varfor vissa i
rdddningspersonalen saknade flythjdlpmedel och varfor nigra blev nedkylda, dels for att
analysera hur raddningstjénstens insats kan effektiviseras vid liknande situationer med flera
drabbade och hért vider.

2.2 Syfte

Enligt 3 kap 10 § lagen om skydd mot olyckor (LSO) ska varje olycka som lett till en
rdddningsinsats undersokas med avseende pa orsak, forlopp och raddningsinsats.
Undersokningen ska ske i skdlig omfattning. Omfattning av utredningen fortydligas i MSBFS
2021:5 foreskrift om undersokningsrapport efter kommunal rdddningsinsats.

Syftet med denna undersokning &r att ta reda pa hur riddningsinsatsen genomfordes, i syfte att
klarldgga varfor vissa i rdddningspersonalen saknade flythjdlpmedel och varfor nigra blev
nedkylda. Unders6kningen syftar dven till att dra lardomar och forbéttra teknik och taktik vid
liknande héndelser.

2.3 Avgrinsningar

Denna undersdkning avgrinsas till att undersoka insatsens genomforande pd olycksplats
kopplat till det alvarliga tillbudet.



2.4 Metod och underlag

Metod for att utreda denna héndelse ar Handelseutredning med barridranalys. Undersokningen
paborjades 2025-08-18 och avslutades 2025-09-15.

Underlag till undersokningen har inhdmtats till storsta del fran:

e Réiddningstjanstens hidndelserapport.

e SOS édrenderapport och larmsamtal.

e Samtal med raddningstjénstpersonal som deltagit 1 aktuell riddningsinsats.

e Riktlinjer for ytlivraddning inom kommunal raddningstjénst, Henrik Norberg,
Storstockholms brandforsvar, 2009-11-19.

e SMHlIse

2.5 Utredare

Undersokningen dr gjord av:
e Olycksutredare Henrik Jonsson, Raddningstjénsten Jamtland, har genomgétt kurs 1

Olycksundersokning-MSB 2010, Kvalificerad olycksutredningsmetodik-Karlstad
Universitet 2013 samt kurs 1 Brandplatsundersokning-NFC 2024.

QGranskare:

e Enhetschef, Emil Brodin, Rdddningstjdnsten Jdmtland

2.6 Aterforing

Réddningstjdnsten Jamtland
Arbetsmiljoverket

MSB

Polisen

SOS Alarm AB



3 Objekt

3.1 Plats

Aktuell handelse sker pa sjon Lovsjon som ligger strax norr om Follinge i Krokoms kommun,
se Figur 2 och Figur 1.
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Figur 2 kartbild som visar sjon Lovsjon i forhallande till de
larmade stationerna vilka dr utmarkerade med rdda prickar.
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Figur 1 visar sjon Lovsjon. Stordn inringad
med rdd ring. Bla flagga visar var
raddningstjdnstens bétar forst sjosattes. Rod pil
visar vindriktning. R6d stjdrna visar var
personerna ungefar aterfanns i vattnet. Gul
stjdrna visar var ovriga drabbade pa fastland
befann sig. Gul punkt visar var drabbade
landsattes.

Vid héndelsen omhéndertogs totalt sex personer. Tre personer plockades upp ur vattnet och
avtransporterades till vardenhet med misstiankt hypotermi. De Ovriga tre personerna, varav en
brandman, var bldta och nedkylda men omhéndertogs pa plats av ambulanspersonal och

raddningstjédnst.

3.3 Vider

Enligt ndrmaste viderstation Follinge A, som ligger 1 Follinge ca 8 km sydvést om Lovsjon,
uppmattes det vid timmarna kring aktuell hindelse friska nordvéstliga vindar pd ungefar 8-12

m/s samt byvindar kring 18-20 m/s, se Tabell 1.

Datum Tid (svensk) Vindriktning Vindhastighet
2025-08-16 12:00 318 8.7
2025-08-16 13:00 317 8.5
2025-08-16 14:00 317 8.3
2025-08-16 15:00 319 94
2025-08-16 16:00 314 11.4
2025-08-16 17:00 331 6.0
2025-08-16 18:00 323 9.1

Byvind Medel Vindhastighet
20.3 11.6
17.4 10.6
18.9 10.4
18.4 10.5
20.6 11.4
19.1 11.6
19.2 11.6

Tabell 1 visar vindforhallanden uppmatta pa nirmaste viaderstation Follinge A timmarna kring aktuell handelse

2025-08-16. Data hamtad fran smhi.se, 2025-08-19.



4 Riddningstjéinstens formaga

4.1 Formaga

Inom Réaddningstjénsten Jamtland har stationerna olika nivaer av formaga vid
drunkningsrelaterade hdndelser, beroende péd deras geografiska ldge. Vid den aktuella
héndelsen hade samtliga larmade stationer den niva som krévs for att kunna genomfora
livriddning pa vattenytan vid drunkningstillbud. Ostersunds station har dven férmagan till
fridykning ner till fyra meters djup. Enligt gdllande handlingsprogram har stationerna f6ljande
formagor:

e Hjéilpa nddstéllda fran land.
e Ytlivrdddning med hjélp av flytredskap.
e Ytlivraddning med hjilp av bét.

4.2 Riktlinjer och instruktioner

Inom Réaddningstjénsten Jamtland har ett antal instruktioner med riktlinjer tagits fram for hur
det ska ageras vid livrdddning 1 vattenmiljo, 1 syfte att tydliggora och minska riskerna vid
insatsen. Instruktionerna ar framtagna med stdd av Riktlinjer for ytlivrdddning inom kommunal
rdddningstjinst, Henrik Norberg, Storstockholms brandforsvar, 2009-11-19.

Instruktionerna beskriver hur en insats ska bemannas, planeras, riskbedomas, vilka
kunskapskrav som stélls samt vilken utrustning som behdvs.

For aktuell hiandelse géller foljande instruktioner:

e Vattenlivraddning - Insats med bat 1+1, 2016-01-14, rev. 2023-09-01
e Ytlivriddning, 2016-01-14, rev. 2023-09-01

4.3 Utrustning

For att uppfylla forvintad formaga har stationer flytredskap och batar i varierad omfattning. For
de stationer som var larmade i aktuell hdndelse har stationerna foljande utrustning.

4.3.1 Flytredskap och bétar
Alla stationer har tillgéng till en rdddningsbridda och en livboj.

Niér det géller batar har larmade stationer, forutom Krokom, mindre bétar pa trailer av varierade
modeller, se Figur 3 - Figur 9. Ostersund har utdver en mindre bat p trailer en stdrre bit som
ligger i Ostersunds smébatshamn, se Figur 10. Normalt anvinds den stdrre biten pa Storsjon
men kan tas med trailer till annan plats for att i huvudsak anvéndas vid utslédppsrelaterade
héndelser pa de vattenreglerade dlvarna inom forbundet.

Krokom har en RescueRunner vilket dr en specialbyggd vattenskoter for vattenlivrdddning, se
Figur 11.

Ostersund har tv4 livflottar, en livflotte lastad p4 flaket p4 den enhet som anvinds vid
vattenrelaterade héndelser, se Figur 12 och en livflotte som &r placerad vid bétplatsen 1
Ostersunds smabétshamn. Livflottarna ir sjélvuppblésbar och paketerad i en plastbehéllare och
vager paketerad 66 kg. Uppblast rymmer flotten 10 personer.



Figur 3 Trailer bét Follinge, Kimple 430 Catch, Figur 4 Trailer b4t Hammerdal Linder 440 Fishing,
aluminium, batmotor 9,8hk aluminium, batmotor 4 hk

Figur 6 Fakta enligt
typskylt Max:4
- personer maxlast: 300

Figur 5 Fakta enligt typskylt
Max: 4 personer Maxlast:
480 kg

Figur 7 Trailer bat Stromsund Lohi, styrpulpet, plast Figur 8 Trailer bat Ange Terhi 445, plast, batmotor 30
ca 5m, batmotor 40 hk hk.
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Figur 9 Trailer bat Ostersund, Linder 440, aluminium, Figur 10 Stérre bat i hamn Ostersund styrpulpet, 250hk
batmotor 4 hk

Figur 11 Vattenskoter Krokom RescueRunner, Figur 12 Livflotte Ostersund lastad pa riddningsenhet
specialbyggd vattenjet.



4.3.2 Flytvistar och drikter

For larmade stationerna i aktuell hidndelse ska de ha minst tva flytvéstar och tva
overlevnadsdrikter (flytoveraller). Vissa stationer har dessutom ytterligare nagon
overlevnadsdrakt kvar sedan de fatt nya drékter.

Ostersund har utdver éverlevnadsdriikter dven fridykningsdrikter. Fridykningsdrikter liknar
dykdrékt av torrdrdktsmodell och kan anvindas vid neddyk och kriver ddrmed flytvast
(uppblasbar).

4.4 Ovningar

For vattenrelaterade hindelser finns framtagna dvningar enligt framtagen &rsplanering vilken
anger vilka forutbestimda 6vningar som ska genomforas enligt sarskilda 6vnings-PM
(6vningsbeskrivningar). Genomforda dvningar ska registreras i verksamhetssystemet Daedalos.

4.4.1 Ovnings-PM

Ovnings-PM syftar till att kvalitetssikra genomfdrandet av faststillt innehall, bade teoretiska
och praktiska moment, samt att sdkerstilla att detta sker pa ett sdkert siatt. PM innehaller mal
och syfte, beskrivning av genomforande och sékerhet samt lankar till kompletterande
dokument, exempelvis filmer och instruktioner.

Foljande PM ér exempel som anvénts de senaste tva aren:

e PM Batovning samt vattenlivriddning
e PM Islivrdddning
e PM Ytlivridddning

4.4.2 Registrerade 6vningar

I verksamhetssystemet Daedalos framgér att den personal som deltog vid den aktuella
héndelsen har ett varierande antal registrerade 6vningar under de senaste tvd aren, enligt den
framtagna planen. Vissa stationer har ett stort antal registrerade dvningar, medan andra har
farre. Av de uppgifter som tagits fram kan det inte med sédkerhet faststillas vilka 6vnings-PM
som anvénts. Det gér dirmed inte att med sékerhet avgora vilka 6vningar som genomforts eller
hur de utforts. Vid samtal med delar av den personal som deltog vid insatsen uppger de dock att
de genomfort ovningar med bat och ytlivraddning.



5 Olycksforlopp och insatsens genomforande

For att fa en tydligare forstaelse av olycksforloppet har kéinda héndelser placerats langs en
tidslinje, se Tabell 2 — Héndelseforlopp. Dérefter har viktiga hindelser identifierats och
inkluderats 1 en Hiandelseutredning med barridranalys.

Tabell 2 — Handelseforlopp, tider &r ungeférliga.

Tid-
punkt

Okénd
tid-
punkt

12:41

12:44

13:07

13:15

Ca
13:20

13:25

13:32

NR Hindelse

1 3 personer i vattnet

2 RTIJ larmas

1 Bm kor bat utan
3 flytvist eller
Overlevnadsdrakt

Overlastar bat nir
4  RT]J lastar 3
drabbade i bat

5 RTJ bat kantrar

Hiindelsebeskrivning

Personer har vilt med kajak och kanot i hga vigor och hérd vind.

Samtal inkommer till SOS strax fore 12:45 den 16 augusti 2025 fran ett
sdllskap som Overnattat pa 6n Stor6n i Lovsjon. I larmsamtalet
framkommer att tre personer har vélt med kanot och befinner sig i
vattnet. Personerna i vattnet ér enligt inringaren klidda med flytvistar.
De uppges inte ha mdjlighet att ta sig in till land pa grund av hart vader
med kraftig vind och hoga vagor. Det framgéar &ven att tva personer
befinner sig kvar pa on, Storon, samt att tva personer befinner sig pa
fastlandet.

Riaddningstjanstens enheter larmas, enligt resursforslag i DRH. Vilket
f:dr tillfédllet gav larm pa stationerna Follinge, Hammerdal, Stromsund,
Ostersund samt Insatsledare.

Ambulanser samt Polis HKP larmas.

FiB 2501 framme, hittar bra sjosdttningsplats for béat vid Véstra Lovsjo.
Last bom och trdd 6ver vig forceras.

Follinge sjosatter batrsoo och 3 Bm éker ut mot drabbade.

2 Bm édr klddda med 6verlevnadsdriakt samt 1 Bm har larmstéll men
ingen flytvést.

Polis HKP lyfter fran Ostersund, har ej med sig fridykare fran
Ostersund ombord.

Personal pa batssoo finner de drabbade med flytvéstar i vattnet.

De tre nddstillda lastas i1 batysgo, det finns en del vatten i batysgo.

Vagor slar dver relingen och bat,so vattenfylls och sjunker ned under
vattenytan framtill som déarefter kantrar och lagger sig upp och ned.

Sex personer i vattnet som haller sig fast i batkdlen. De tre drabbade
samt tre RTJ-personal dir tva Bm har 6verlevnadsdrakter och en Bm
med larmstéll som har en livboj.

Hammerdal (3410) och Ostersund (1070) framme stannar strax sdder
om Vistra Lovsjon.

Hammerdal 3470 med bats4o samt Stromsund (3010,3070 med bat3ooo)
stannar vid Véstra Lovsjon dir Follinge 2520 sjosatte sin bat.

Polis HKP framme vid Lovsjon.

Stromsund sjosétter bat och tre Bm med 6verlevnadsdréikter aker mot
de nodstillda i vattnet.



13:37

13:37

13:39

13:41

13:41
13:43
13:44

13:47

13:48

13:53

13:55

13:57
14:06

14:14

14:20

15:53

15:56
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8

Ytterligare stationer
larmas

Bat tas ej med
direkt

Alla pa baten har
inte flytvast eller
Overlevnadsdrakt

IL 1080 framme stannar sdder Vistra Lovsjon
Krokom och Ange larmas till platsen

Hammerdal sjositter bét och tvA Bm med 6verlevnadsdrikter aker mot
de nodstillda i vattnet.

Batso00 kommer fram till den kantrade baten med 3 Bm som é&r klddda i
overlevnadsdrikter.

JRCC larmar SAR HKP frén Ume4, eftersom de é&r fler personer
drabbad i vattnet.

Drabbad nr 1 lastad i bétsooo
Drabbad nr 2 lastad i bétsooo
2 personer upplockade, 4 kvar i vattnet.

Bats400 kommer fram till den kantrade baten med 2 Bm som ér klddda 1
overlevnadsdrikter.

Larmad station bedomer inledningsvis att de inte behover bat. Ledig
personal kontaktas senare for att komma efter med bét.

Drabbad nr 3 lastad i batzogo

Bm med endast larmstill lastas 1 batsse0. 4 bm med 6verlevnadsdrakter
kvar vid kantrad bat.

Det gors forsok att dra in den kantrade baten med Batsago.
Batsooo kor mot land med viden
Bétso00 nér land i sydostra delen av sjon.

Batigo0 kommer fram till den kantrade baten i en 1dnad bat med 3 Bm
som ar klddda i fridykningsdrékter och flytvast.

Bats400 dker mot land.

Ange sjositter bét for att himta personer som finns pa Stordn.

RescueRunner sjositts och personer pa Stordon hdmtas en och en till
fastlandet.

Tre personer forda till sjukhus (hypertermi), egen personal
omhéndertagen pa plats

Alla nodstéllda personer omhéndertagna inga personer kvar i vatten
eller pa on.
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6 Analys

Vid insamlingen av fakta till undersokningen har avvikelser som kan ha paverkat handelsen
noterats och analyserats.

6.1 Riddningstjanstens formaga
6.1.1 Riktlinjer och instruktioner

I de géllande dokument som reglerar riktlinjer och instruktioner for agerande vid livraddning i
vattenmilj0 saknas skrivningar som belyser vikten av att anvédnda flytvist.

6.1.2 Utrustning

Den bét som sjonk var forsedd med en skylt som anger kapacitetsuppgifter, maximal last och
hogsta tilldtna antal personer, se Figur 5. Skylten &r liten och troligen inget som
uppmérksammas eller diskuteras vid exempelvis 6vningar.

Den storre béten fran Ostersund kan transporteras med trailer. Med tanke pa bétens kapacitet
kan det moéjligen av vissa upplevas som maérkligt att den inte anvédndes vid den aktuella
hiéindelsen. Den insatsplan som giller for Ostersunds enheter vid drunkningshindelser pa andra
vattendrag dn Storsjon foreskriver att fridykare ska forflytta sig med rdddningsenhet (1070) via
vig, alternativt — om mdjligt — med Polisens helikopter, for att genomfora en snabb livraddande
insats. Att istéllet transportera baten krdver en ny insatsplan samt i nirhet av olycksplats finna
lamplig sjosattningsplats.

Livflottar fanns tidigare placerade utdver nuvarande placeringar, sd att de kunde transporteras
med Polisens och ambulansens helikoptrar. Eftersom livflottarna ar utrustade med tryckkarl har
denna l6sning reviderats. For ndrvarande finns varken plan eller 6vning f6r anvindning av
livflottarna.

Enligt uppgifter som inkommit under utredningen fungerade det vél att anvénda den
RescueRunner (specialbyggd vattenskoter), som anlénde till platsen 1 slutet av insatsen, trots
raddande forhdllanden med hoga vagor och kraftig vind.

6.1.3 Ovningar

Det ér oklart om samtliga forutbestimda dvningar har genomforts och/eller registrerats 1
verksamhetssystemet. Det dr dven oklart om de 6vningar som har genomforts foljer
rekommenderade 6vnings-PM.

Granskade PM betonar 1 hog grad vikten av anvindning av dverlevnadsdrikt, ytbargardrikt och
torrdrakt, medan krav pé flytvést séllan eller aldrig anges.
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6.2 Olycksforlopp och insatsens genomforande

For att identifiera orsaker har viktiga hdndelser inkluderats i en handelseutredning med
barridranalys. Dérefter har bade direkta och bakomliggande orsaker analyserats och
dokumenterats, se Bilaga 1 — Handelseutredning med barridranalys. For att ta fram
forbattringsforslag som kan forebygga och/eller minska risken for liknande hindelser har
relevanta barridrer darefter identifierats och tillforts analysen.

Dessa barridrer ar:
6.2.1 1 - Brusten barriéir - Riskbedomning
En bristfillig riskbeddmning av kanotisterna kan betraktas som en brusten barriar.

Tre personer hamnade i vattnet efter att ha vélt med kajak respektive kanot, troligen till foljd av
hoga vagor och kraftig vind. Handelsen indikerar att de rddande vaderforhallandena inte
beaktades tillrdckligt i den ursprungliga riskbedémningen.

6.2.2 2 - Fungerande barriir — Larmplan DRH (dynamisk resurshantering)

Att rdddningstjénst larmas fran fyra stationer enligt en DRH-larmplan kan betraktas som en
fungerande barriér.

Niér det framkom att tre personer befann sig i vattnet efter att ha vélt med kanoter, aktiverades
larmplanen och en koordinerad riddningsinsats inleddes. Detta visar att den organisatoriska
beredskapen fungerade som avsett i aktuell hdndelse.

6.2.3 3 - Saknad barriir — Driakter
Att inte all personal anvander 6verlevnadsdréakt kan betraktas som en saknad barriér.

Detta kan dels bero pa bristande riskmedvetenhet, dels pé begrénsad tillging till utrustning — i
detta fall att den aktuella stationen endast har tva overlevnadsdrakter, vilket dr ett resultat av en
tidigare beslutad utrustningsniva.

6.2.4 4 - Saknad barriir - Sidkerhetstink
Att framfora bat utan flytvist kan betraktas som ett uttryck for bristande sdkerhetsmedvetande.

Underldtenheten att anvénda personlig skyddsutrustning i en potentiellt riskfylld milj6 tyder pa
en otillracklig forstielse for risker och sikerhetsrutiner.

6.2.5 5 - Brusten barriir - Riskbedomning

Att inte identifiera behovet av att anvédnda flytvist eller 6verlevnadsdrékt vid framférande av
bét under forhallanden med hdga vdgor och kraftig vind kan betraktas som ett resultat av en
bristfallig riskbedomning.

Underldtenheten att anpassa skyddsutrustning efter ridande forhallanden tyder pa otillracklig
forstéelse for risker och sékerhetsrutiner.

6.2.6 6 - Brusten barriir - Riskbedomning

Att Gverlasta en bét for att undvika att dela upp radddningsgruppen under forhéllanden med hoga
véagor och kraftig vind kan betraktas som ett resultat av en bristféllig riskbeddmning.

Beslutet att prioritera gruppsammanhallning framfor sikerhetsméssiga begransningar tyder pa
otillracklig hansyn till rddande forhdllanden och batens kapacitet, vilket i sin tur kan ha bidragit
till att en sidkerhetsbarriér brast.
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6.2.7 7 -Saknad barriar — Insatsmetod

Att Gverlasta en bat under forhallanden med hoga vagor och kraftig vind, 1 stéllet for att vilja
en sdkrare metod for att l10sa problemet, kan betraktas som avsaknad av en lamplig insatsmetod.

6.2.8 8- Saknad barriir — Annan battyp

Om den avsedda baten inte formar att hantera transport av méinga lastade personer under
radande forhallanden med hoga vagor och kraftig vind, kan detta indikera att en lamplig battyp
for uppgiften saknas.

6.2.9 9 - Fungerande barriir — Insatsuppfoljning

Det kan ses som en fungerande insatsuppfoljning nér fler resurser larmas efter att det
uppmérksammats att flera personer dr drabbade i vattnet, i samband med att riddningstjanstens
bat kantrar.

6.2.10 10 — Avsaknad barriir — Rutin

Bedomningen att baten inte behdvs anses vara felaktig, vilket tyder pa att det saknas en tydlig
rutin som beskriver vilka formagor som ska medtas vid larm och forstarkningslarm

6.2.11 11 - Brusten barriiar - Kommunikation

Det foreligger bristande kommunikation nér forstidrkande enhet inte lyckas etablera kontakt
med SOS och rdddningscentralen (RC), vare sig via CBR (Call Back Request) eller genom
mobilsamtal.
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7 Slutsats

I aktuell hindelse har viadret med kraftig vind haft en stor inverkan. Att de drabbade ger sig ut
med kanoter pd sjon i det harda védret dr ndgot som eventuellt hade kunnat paverkats av att
kanotister informerats av kanotuthyrare eller att allmdnheten varnats av vidervarning.

Efter att samtal inkommit till SOS om tre nddstéillda personer i vattnet larmas ett stort antal
raddningstjanstenheter fran ett flertal stationer, enligt en forbestimd larmplan.

Den forsta av rdddningstjdnstens larmade batar som kommer till de drabbade lastar alla de
drabbade i samma bat. Det harda védret och 6verlasten medfor att baten vattenfylls och kantrar
och sedan lagger sig upp och ned. De drabbade samt riddningspersonal hamnar ddrmed i
vattnet och haller sig fast i batens kol. En av brandménnen, utan flytvést, sdkras med livboj.

Fler av rdddningstjanstens batar sjositts och ar behjélpliga att ta drabbade samt egen
rdddningspersonal till land.

Det framkommer att all riddningspersonalen inte anvinder flythjadlpmedel som flytvést eller
Overlevnadsdrikt (flytoverall) detta kan anses bero pa bristande sékerhetsmedvetande och
bristande riskbedomning.

Att rdddningstjdnstens bat sjunker under insatsen visar att det finns behov av riskbeddmning,
annan typ av batar alternativt annan insatsmetod.

8 Forbittringsforslag

Den genomforda utredningen har identifierat ett antal forbattringsomraden for att stirka
rdddningstjénstens forméga att hantera vattenrelaterade hdndelser. Forslagen berdr tre
huvudomraden: riktlinjer och instruktioner, utrustning samt 6vning och utbildning.

Riktlinjer och instruktioner

e Tydliggdr krav pa anvéndning av flytvést i styrande dokument, oavsett ovrig
skyddsutrustning.

o Sikerstdll att dessa krav kommuniceras och efterlevs vid 6vningar och insatser.

e Ta fram rutin som tydliggor vilka formégor och enheter som skall tas med vid larm.
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Utrustning
e Infor rutiner for att uppméarksamma kapacitetsskyltar pa batar vid dvningar.
e Genomfor en 6versyn av battyper och deras anvéindningsomraden.
e Utvirdera behovet av flythjdlpmedel pa varje station.
o Utarbeta en plan for anvdndning och 6vning med livflottar.

e Undersok mgjligheten att inférskaffa och utéka anvindningen av RescueRunner eller
liknande vattenskotrar.

Ovning och utbildning
o Sékerstdll att planerade dvningar genomfors och registreras i
verksamhetssystemet Daedalos.

e Granska 6vnings-PM for att sdkerstélla aktualitet och att krav pa flytvist inkluderas.
o Utveckla insatsmetoder for riddning av flera personer i vatten samtidigt.

e Uppmuntra évningar under besvérliga forhallanden for 6kad realism.

e Genomfor regelbundna utbildningar med fokus pé sdkerhet och riskbeddmning.

o Sikerstill att Larmoperatdr SOS besvarar CBR inom godtagbar tid.

e Sprid erfarenheter fran denna héndelse till all operativ personal genom strukturerad
erfarenhetsédterkoppling.
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Bilaga 1 - Hiandelseutredning med barridranalys
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063-14 80 00
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