Insatsutvardering
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Uppdrag: Utvardering av utlarmning vid trafikolycka
Kvalitetsgranskad av: Tina Kallstrom

Upplysning om larmet:

Larmdatum: 2024-09-21

Olyckstyp: Trafikolycka
Hindelserapportnummer: G2024.111661
SOS-nummer: 17.3357709.2

ARODNINGSTIANG e,
i 'I
(1

viist




Bakgrund

LSO, Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor anger att nar en raddningsinsats ar
avslutad ska olyckan undersokas for att i skdlig omfattning klarlagga orsakerna till
olyckan, olycksforloppet och hur insatsen genomforts.

Efter trafikolyckan den 21 september 2024 inkom en bestallning till utredaren att se
narmare pa utlarmning av detta larm. Utvarderingen ar skriven utifran ett larande
perspektiv.
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1. Syfte med utvarderingen

Syftet ar att se vad som intraffat vid utlarmningen med fordon och teknik.
Vilka beslut som tagits och vad som hant i systemet.

2. Uppdrag, mandat och begransningar

Uppdraget ar att forsoka utreda utlarmningen och hitta svar pa féljande

fragor:

e Varfor startade inte 3010?

e Hur hanterades bytet till 3110?

e Vad var felet pa navigeringen?

e Varfor drojde utlarmingen av 3030?

e Hur hanterade Ledningssystem Halland informationen om att 3010 inte
startade?

e Vilka lardomar kan dras?

e Hur ska detta undvikas pa framtida larm?

Réaddningstjansten kommer belysa en liten del av insatsen fran det att larmet
gick till att samtliga styrkor var pa olycksplatsen. Rapporten kommer ej
belysa olycksorsak, olyckan, raddningsinsatsen pa plats eller efterféljande
arbete.

3. Utredningsarbetet Datainsamling, analysmetod

Interjuver har genomforts med aktuella befal, drifttekniker och
fordonsansvarig.
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4. Beskrivning av utlarmningen

Den 21 september 2024 intriaffade en trafikolycka mellan en motorcykel och
ett arbetsfordon. Raddningstjansten fick larm om trafikolycka klockan 12:30.
Larmad enhet var ett raddningsfordon (3010) med befdl. Nedan presenteras en
tidslinje 6ver nar olika styrkor kvitterade larmet. I tidslinjen presenteras dven
ndr Falkenberg beredskapsstyrka larmas till olyckan och nar Tvaaker
beredskapsstyrka larmas for att aterskapa beredskapen pa Falkenbergs
station.
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Vid larmtillfillet var styrkan pa Oppet hus pa ambulansstationen och hade
med sig 3010 och 3030. Nar styrkan skulle aka pa larm startade inte 3010, ett
forsok gjordes att hitta startkablar i 3010 och 3030 utan framgang. SOS
larmade 3110.

Tva personer tog 3030 direkt till olycksplatsen. En ledig ambulans korde
personal fran 3010 (tre stycken) till brandstationen for att ta 3110. Mellan
ambulansstation och brandstation ar ca 1,8 km.
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Figur 1 Vagbeskrj vning mellan ambulansstation och brandstation. Strdacka cirka 1,8
km.
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3110 bemannades av de tre heltidsbrandmannen fran 3010 och en
beredskapsbrandman. Ingen arbetsledare fanns i 3110.

3140 larmas inte pa detta larm utan beredskapsbefilet bad SOS att lagga till
dem. 3140 bemannades med tva beredskapsbrandméan. Denna enhet var aldrig
framme pa olycksplatsen. Tiden nar samtlig beredskapspersonal ar pa
stationen har ej gatt att fa fram.

4080 blev palagd i efterhand, men var den som kom forst till platsen.

En beredskapsman tog med en barbar hjdlpstartare och akte med 3860 for att
fa i gang 3010. Under tiden larmades 4310 (Tvaaker) till stationen i
Falkenberg. Detta for att beredskapsmannen saknade slackbil. Tvaaker var for
dagen ett befdl och tva brandméan. Beredskap pa stationen blev en
kombination av Tvaaker och Falkenberg beredskap.

. Konsekvenser av utlarmningen

Problem som uppstod under utlarmningen var:

o Utryckningsfordon 3010 startade inte.

o Skiftet hittade inte startkablar i 3010 eller 3030.

o Forstarkningslarm drogs, men utryckningsfordon besattes av
heltidsbrandman.

e SOS skickade larmet till 3110, dock fick de problem under
framkorningen da navigatorn hiangde sig.

e Det tog tid innan 3030 blev palagd av SOS.

Konsekvenserna som blev av dessa problem var bland annat en férsening pa 4
minuter innan nagon (4080) kvitterade larmet och kunde aka. Det blev en
forsening pa 8 minuter innan resurs med ratt formaga (3110) kunde kvittera.
Det har varit svart att bedéoma vilka forseningar som blev beroende pa att
navigator hiangde sig i 3110 och att det tog tid innan 3030 blev palagd pa
arendet.

Det skapades forvirring i beredskapspersonalen som larmas till
Falkenbergsstationen da 3110 inte var pa plats och en beredskapsanstalld
saknades (hade akt med 3110). 3140 akte pa larmet utan att vara larmad.

Forseningarna som blev i samband med utlarmningen har ej paverkat
utgangen av hdndelsen.
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6. Analys

6.1 Varfor startade inte 3010?

3010 startade inte beroende pa att batteriet var urladdat. Féljande har
framkommit gallande batteriet och dess skotsel:

Batteriet pa 3010 var fran bilen var ny 2020.

Tidigare aktuell vecka hade 3010 statt utan laddning en natt. 3010 fick
startas med starthjalp morgonen efter. Denna dag var en 6vningsdag
dar man fick ha i gang bilen hela dagen.

Bilen var ej pa larm under dagen innan eller samma dag som larmet om
trafikolyckan var.

Bilen stod pa Oppet hus som bérjade klockan 10 pa larmdagen.

Det har forekommit glapp i laddningskabel man anvande i garaget till
3010. Stiften i kabel har varit daliga, extra kontroller har behovt
genomforas for att bilen ska laddas.

Ingen intern dokumentation pa néar ett batteri ska bytas ut fanns,
varken aldersmassigt eller vid nagon indikering. Batteri byts ut nar de
borjar krangla. Efter denna hiandelse byttes batteriet ut.

Skiftet hittade inte startkablarna beroende pa att den saknades i 3010. I
3030 fanns den, men hade fel anslutning.

6.2 Vad var felet pa navigatorn?
3110 blev navigerad via Rakel av 3030. 3030 och 3110 mottes pa vag 154.

Genomgang av navigator har skett efter insatsen och ansvarig har ej
kunnat hitta problemet.

Enligt Rdddningstjansten Vst rutiner sa ska de stationer som har
tankbil/hdvare ta med detta fordon som buffertfordon dven om det inte ar
larmat.
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6.4 Hur hanterade Ledningscentralen Halland informationen att 3010 inte

startade?

SOS drog enligt begédran fran 3010 ett forstarkningslarm till
Falkenbergsstationen. I forsta laget var det Falkenberg beredskapsstyrka
och sedan Tvaakersstyrka. Ordningen foljer riktlinjer.

Raddningsstyrka

Tid for att Lingsta
aterskapa acceptabla
beredskap (min) | insatstid (min)

Ersdtts av/anmarkning

255-3000
Falkenberg

Riddningsenhet
Hajdenhet
Losstagningsfunktion

20 .
- 30
30

1:Delrid, 2:Tvaaker, 3:Vessige
Tickning fran Vheg alt. Halmstad
Deltid Fhg alt. Vbg alt. Getinge

I utvarderingen har varit intressant att se om Tvaakers beredskapsstyrka
varit tidigare pa olyckan dn Falkenbergs beredskapsstyrka, det vill siga om
Ledningscentralen valt att larma Tvaaker till olyckan efter att 3010 ej

startade.

Olyckan hande mellan Falkenberg och Tvaaker.

Station Avstand till Instillelsetid
olycksplats

Tvaaker 14 km 5 minuter

Falkenberg 11 km 8 minuter

beredskap

Tvaaker har cirka 15 minuter till olyckan och Falkenberg beredskap cirka
13 minuter. Vid denna olycka hade beraknad tid till olyckan varit ungefar

samma.

Fran tiden SOS drog forstarkningslarm till att Tvaakers beredskapsstyrka
var pa plats pa Falkenbergs station fanns ingen raddningsenhet. Detta var
cirka 40 minuter. Utifran att aterskapa beredskapen pa Falkenbergs
stationen hade det varit battre att dra Tvaakers beredskapsstyrka till
olyckan och Falkenberg beredskapsstyrka till Falkenbergs station.
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7. Slutsatser och atgardsforslag

Mdjliga framgangsfaktorer
Problem som uppkom i samband med utlarming 16stes pa basta satt bade
genom att dra forstarkningslarm och vagleda varandra till olycksplatsen.

Atgérdsforslag
Problemen som uppstod har lett till atgarder efter insatsen sasom byte av
batteri i 3010 och genomgang av startkablar i alla utryckningsfordon.

e Indikering av batteristatus

Pa de dldre utryckningsfordonen lyser en gron lampa vid laddningen.
Den meddelar bara att bilen ar pa laddning, ej batteristatusen.

Sveriges kommuner och Regioner har en teknisk specifikation med ett
ramavtal som raddningstjansterna ska kunna avropa fordon via. I den
tekniska specifikationen for BAS-fordon framkommer att Fordonet ska
forses med batteriladdare for inkoppling till 230V vid garagering, typ
Defa RescueCharger 2x20A eller motsvarande. Laddaren ska vara sa
konstruerad att risk for kokning 1 batteriet elimineras.
Indikeringslampor av laddnings- och batteristatus ska finnas och vara
vdl synliga 1 narheten av insteget till forarplatsen. Skylt vid
inkopplingskontakten ska vara uppmarkt med Nat 230V.

Utrustning for att se batteristatus pa de dldre fordonen dven nér de inte
star pa laddning har setts 6ver. Detta ar en kostnad pa cirka 5000 kr/bil.
Ska detta monteras pa samtliga storre fordon kommer kostnaden sluta
pa runt 95 000 kr. Detta kommer testas pa 3010 och 4010.

I detta fall var det att den inte varit pa laddning tidigare i veckan som
bidragit till att bilen inte startade.

e Behov av extraladdning for slackbilarna vid evenemang.

Nar skiften ar ute pa evenemang som ar mer an tva timmar ska bilarna
anslutas till 230 V for laddning. Pa detta satt sdakerstalls
stromforsorjningen och mojlighet till start. Kan vara problem vid vissa
tillfallen att hitta el-uttag att ansluta slackbilarna till exempelvis vid
julskyltning, Pride och andra arrangemang ute pa stan. Krav ska stéallas
i samband med en forfragan som innebdr mer tid &n tva timmar.
Laddning ska efterstravas dven vid kortare evenemang.

Raddningsenheterna forses med Defakablar for denna typ av laddning.
Stromforsorjning kan aven losas genom att koppla in det barbara el-
verket som finns i de nyare fordonen
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Skiftet kontrollerar att slackbilen star pa laddning

I samband med dem dagliga morgon- och kvallskontrollerna har en
kontrollpunkt lagts till som pakallar kontroll av att fordonen star pa
laddning och tar laddning (gron lampa).

Lokalisera startkablar i samtliga fordon

Det ska vara latt att hitta startkablarna. Efter denna insats sa har
startkablar kontrollerats att de finns och anslutningar haller pa att
bytas ut. Samtliga utryckningsfordon har fatt en genomgang gillande
placering av startkablarna. Placering av startkablar i riddningsenheter
har placerats i samma fack i det olika slackbilarna. Startkablar har lagts
in i inventeringslistorna for fordonskontrollerna (kvartalsvis).

Forstarkning av chaufforsutbildningen

Chaufforen ska veta vad som ska goras nar bilen inte startar. Alla ska
veta var startkablarna finns.

Larma annan enhet med personal och X:a fordonet som inte startar
Om ett utryckningsfordon inte startar ska en annan styrka larmas.

Forstarkningslarmet som drogs ledde till att beredskapspersonal kom
till stationen, dock sa tog skiftet den bil som de férvantades att
anvanda. Den forsta beredskapsbrandmannen som kom till stationen
valde att aka med i 3110. Detta skapade problem da
beredskapsbrandménnen inte fick information om att 3110 hade akt pa
larmet. Detta innebar att vissa beredskapsbrandman tog sig ut med
annan bil an den som larmats.

Genom att X:a 3010 med personal och dra larm sa hade utlarmningen
blivit korrekt, dock hade det tagit nagra minuter ldngre till olycksplats.
Skulle detta skett pa stationen, kunde skiftet tagit 3110 och sedan bett
SOS dra forstarkningslarm fran en annan station. Da hade det kommit
en raddningsenhet med tillhérande personal.

Spara och felsok utrustning som felat

Efter denna insats bytes batteriet ut och kasserades. Utifran ett larande
perspektiv finns 6nskemal att spara batteriet for att se vad felet var.
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8. Spridning av erfarenheter

Erfarenheter kommer spridas internt via bland annat informationsbrev om
Uppfoljning efter insats (AAR). Plan finns att dven ta upp detta pa
befdalsmoten och stationsansvarigmote.

9. Underlag till utvarderingen

Handelserapport
Uppfoljning efter insats (AAR)

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) 2020-09-16 Teknisk specifikation BAS-fordon for samhallets
raddningstjanst BAS 1, 3 och 4 Ramavtal MSB 20/69 BAS-fordon

Riktlinjer for aterskapande av beredskap vid pagaende insats, daterad 2024-
01-05.
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