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Bakgrund

Enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor 3 kap. 108, ska kommunen se till att olyckor
undersoks i skalig omfattning. Detta for att klarlagga orsakerna till olyckan, olycksférloppet
samt hur insatsen genomforts.

Syfte

Syftet med utredningen ar att klarlagga orsakerna till olyckan och olycksférloppet.
Utredningen ska vidare mynna ut i forslag till atgarder i syfte att forebygga och férhindra en
liknande olycka. Erfarenheterna och forslagen till atgarder ska férmedlas till de aktorer som
berdrs.

Metod

En olycksutredningsprocess genomfors i tre faser:
e Datainsamling
e Analys
o Atgardsforslag

Datainsamling:
Intervju av foljande:
e Tjanstgorande insatsledare och styrkeledare Raddningstjansten Vastra Blekinge
e Miljoinspektor Miljoférbundet Blekinge Vast
e Miljdingenjor och driftledare produktion vatten Karlshamns Energi AB
e Fordonsagaren
e 112- operatdr SOS Jonkdping
e Ledningsbefal ledningscentralen Jonkdping
e Personal bargningsverksamheter
e Forsakringsbolag

Dokumentationsinhamtning:
e Handelserapport och SOS- logg

Olycksplatsundersdkning genomférdes 2025-01-07.



Objektbeskrivning/Omradesspecifik information

Fordonet dar brand uppstod i ar en personbil med arsmodell 2019 och hade avverkat 10400
mil. Framdrift med el och batterikapacitet pa 55 kWh. Enligt dgaren har ingen tidigare historik
med avvikelser pa fordonet intraffat. State of charge (SOC) beskriver laddningsnivan av
batteriet. Nar brand utvecklades lag det pa mellan 70-75%, vilket paverkar energiméngden
som kan bli inkluderat i ett brandforlopp.

Under branden stod fordonet placerat pa en grusvag med 5-10 meters avstand till skog. Det
finns tva fastigheter i naromradet pa ett avstand av 100 och 140 meter.

Handelsens geografiska placering i Karlshamns kommun var i ett vattenskyddsomrade i den
sekundara skyddszonen. Markens genomslapplighet ar hog med jordart i grundlager av
isdlvssediment. Tillrinning och vattendrag i omradet leder vidare 4,5 km sdderut till
ytvattentakt i sjon Langasjon. Osterut fran fordonets position till nd&rmsta éppna vattendrag
Miedn ar det cirka 220 meter. Det finns dven en grundvattentdkt cirka 5 km i nordvastlig
riktning som blev en faktor under handelsen.

Ansvarig for vattenproduktionen i Karlshamns kommun ar Karlshamns Energi AB och
tillsynsmyndighet for vattenskyddsomradet ar Vast Blekinge Miljo AB.

Bild 2: Oversiktsbild markerad brandplats.
Vaderdata

Temperatur 7,9 °C, sydvastlig vindriktning, barmark och nederbérd i form av regn.



Handelseforlopp

Mandagen den 30 december under eftermiddagen fardas en vuxen och ett barn i en
personbil. Det upplevdes kyligt inne kupéutrymmet och observeras att det inte kom nagon
varmluft utan endast kalluft fran klimatanlaggningen. Foraren stannar fordonet och i ett
forsok att atgarda problemet gors en omstart av fordonets system.

Problemet med utebliven vdarme kvarstod och nar de kor vidare kdanner de lukten av brant.
Lukten tilltar och féraren stannar pa en anslutande grusvag. De tog sig ut fran fordonet
samtidigt som rokutvecklingen okar och kort tid darefter utvecklas synliga lagor inne i kupén.
Personerna som fardats i bilen stéller sig pa sakert avstand och larmar darefter 112 kl. 16:22.

Ridddningstjanstens insats

Larm inkom kl. 16:23 till raddningstjansten om brand ute- fordon. Tilldelade resurser blev
styrkan Karlshamn heltid och ledningsenhet med insatsledare (IL). Aven polisens
ledningscentral far information om arendet och beslutar att tillsatta resurser och en enhet
larmas till platsen. Under larmsamtalet framkom det till ledningscentralen att det var en elbil
och genom positionering skapas tidig vetskap om att branden sannolikt var pa ett
vattenskyddsomrade. Information om vattenskyddsomradet delgavs tidigt till larmade
resurser. Under fard férdes dialog mellan IL och ledningscentral dar beslut togs att
omgaende informera Miljoférbundet Blekinge Vast.

Styrkan fran Karlshamn heltid akte med raddningsenhet och vattenenhet. Vid forsta enhetens
framkomst kl. 16:36 cirka 14 minuter efter larmsamtalet rapporterade de om en évertand
personbil och som till stor del ar utbrunnen. Vagen forbi grusvagen sparras av med
raddningsfordon och tva brandman var kladda i skyddsniva larmstall och andningsapparat.
Inledningsvis pabdrjas raddningsinsatsen med en viss defensiv inriktning. Inga personskador
for de som fardats i fordonet sakerstélls. Brandskada pa fordonet bedéms omfattande och att
det inte fanns nagon egendom att radda. Slangsystem for brandslackning etableras och flakt
togs fram. Flakten stalldes upp for att begransa rokspridning dar raddningspersonal stod
placerad. Slackningsarbete pabdrjas med att forsiktigt dampa branden, men avbryts tidigt.
Omgivningen beddémdes och det var ingen brandspridning till terrangen. Rokspridningen var
vertikalt uppat sa fastigheter i naromradet blev inte paverkade av rokutvecklingen.

IL fick kvittens fran ledningscentralen om att Miljéférbundet Blekinge Vast var informerade
samt Karlshamns Energi AB dar personal i beredskap ska komma till platsen. Utéver det
kontaktas daven miljorestvardesledare. IL kom fram kl. 16:39 och férde dialog med
styrkeledaren pa plats som inledningsvis agerade i rollen som raddningsledare (RL). Samsyn
om defensiv inriktning och att inte genomféra nagot slackningsarbete i vantan pa mer
information for beslut. IL tog 6ver som RL med fortsatt arbete i samverkan for att skapa stod i
hanteringen framat.



Bild 3: Brandman som kyler vegetation.

Bargningsbolag 6nskas till platsen och det aktivt skadebegréansande arbete som utfordes var
kylning av vegetation i narhet for att forhindra antandning. Beredskapspersonal for
vattenproduktion kommer till platsen och meddelar att det ar inte ar nagon fara for
vattenskyddsomrade. Hen informerar att de befinner sig flera hundra meter fran skyddsvart
omrade och motsatter sig inte att slackning utfors. RL beslutar fortsatt att inte genomfora
nagon slackning, men utgick da fran att de befinner sig i nérhet till vattenskyddsomrade efter
den senaste informationen.

RL forde déarefter telefonsamtal med miljdingenjor pa Karlshamns Energi AB och
miljoinspektor pa Vast Blekinge Miljo AB. Informerade om att utgangspunkten fran
skadeplats var forsiktighetsprincipen. Gemensamt fér bada samtalen var att de forsokte
positionera platsen for att bekrafta om platsen var inom vattenskyddsomrade eller inte.
Skadeplatsnara ledningen kontrollerar kartan pa mobiltelefon och bedémer att avstandet till
Miean ar cirka 300 meter. Miljdingenjoéren 6nskar koordinater fran platsen for att kunna
skapa sig en tydligare positionering. Avstand bedémdes till grundvattentakt i Ringamala och
ytvattentakt Langasjon. Samsyn om att dokumentera vattenmangd om det skulle utforas
slackningsarbete som kan resulterar i fororenat slackvatten. Brandens intensitet avtog och
fortsatt beslut om att inte utféra ndgot slackningsarbete. Det kontrolleras vem som ar berord
markdgare dar bilen star placerad med hansyn till information och eventuellt behov av
sanering samt aterstallning.

Bargare kom fram till platsen cirka kl. 17:40 och lyfter tidigt alternativ om att Iata bilen sta
kvar och avvakta flytt av fordonet. Informerar om andra alternativ med behovet om fristalld
plats da risk for eventuell aterantdndning i ett senare skede kan intraffa. Slutligen beslutas att
lata fordonet sta kvar tills morgonen efter innan bargning utfors. Resursbehovet varderas och
plan framat blev att raddningsenheten skulle avvecklas fran platsen och vattenenhet stanna
kvar med tvd brandman tillsammans med RL. Aven dialog p& skadeplats om kriterier fér
raddningsinsats ar uppfyllda och under vilka former en eventuell efterbevakning skulle kunna
genomfdras. Branden upplevs minskande och periodvis 6kande, vilket beddms till spridning
mellan kvarvarande battericeller som orsak.



KI. 17:56 lamnar raddningsenhet platsen. Branden beddms fortsatt minskande och darefter
observeras inga synliga lagor vid de kontinuerliga efterkontrollerna. KI. 18:15 bedéms
situationen helt under kontroll med ingen spridningsrisk och att behovet av snabbt
ingripande inte langre foreldg, vilket gav stod i beslutet att avsluta raddningsinsatsen. RL och
personal pa vattenenheten pabdrjar avveckling, placerar avsparrningsband runt fordonet och
lamnar platsen kl. 18:55.

Bild 4: Fordonet ndr rdddningstjénsten ldmnar platsen.

Nyarsaftons morgon bargas fordonet enligt plan till verksamhet fér bildemontering.

Orsak

Olycksorsak till att brand uppstod under fard kan inte sakerstallas. Hindelsekedjan enligt
vittnesuppgift talar for ett samband mellan uppkomst av rokutvecklingen med avvikelsen
utebliven varmluft i kupén. Delhdndandelserna intréffade i nara tidsperiod till varandra och
beddmt snabbt handelseférlopp med brandspridning till kupéutrymmet. Vid ett eventuellt
elfel och om inget sakerhetssystem aktiveras kan mgjlighet for varme skapas. Finns brannbart
material tillgangligt samt syre kan brand etableras. Brandférloppet beddms initialt med
spridning till kupén och darefter sekundarskador nar 6vrigt brannbart material inkluderades.

Brandskadorna blev omfattande och vid platsbesdk pa verksamheten for bildemontering
gjordes inte nagon frilaggning for vidare undersdkning.



Slutsats och atgardsforslag

Brand i personbil med drivmedel bensin eller diesel ar historiskt satt en vanligt
forekommande handelsetyp for kommunal raddningstjanst i Sverige. Forekomst och
erfarenhet fran brand i personbil med framdrift el eller el-/hybrid ar i dagslaget betydligt
mindre férekommande. Brand i elfordon och geografisk position pa vattenskyddsomrade gor
intraffad handelse intressant ur ett larande perspektiv. Enheten larande fran olyckor pa
Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap (MSB) gav ar 2024 ut en sammanstallning
fran brander i elfordon och eltransportmedel mellan aren 2018-2023. Dar star det beskrivet
att i Sverige intraffade ar 2023 totalt cirka 3500 brander i personbilar inklusive anlagda
brander. Beréringspunkt till aktuell handelse ar 2023 med kategorin brand under fard i
personbil med fordonstyp el eller el-/hybrid sa intraffade det vid sju tillfallen. Det pavisar en
lag frekvens for intraffad handelsen dven om totalvolymen av antalet fordon ar betydligt
lagre jamfoért med bensin och dieseldrivna personbilar.

Nar det galler formagan och metodik for Raddningstjansten Vastra Blekinge att hantera
brand i elfordon har utbildningsinsats redan pabérjats. Ar 2024 utbildade sig samtliga befal
pa heltidsstyrkan och instruktorer for internutbildning. Enligt utbildningsplan kommer ar
2025 resterande berord personal utbildas. Under larmet den 30 december fanns det bade
brandman och befal narvarande som genomfort utbildningen.

Vid larmsamtal nar 112- operatdren positionerat en handelse i deras tekniska stédsystem
med kartskikt syns det om det ar inom vattenskyddsomraden. Det skapar en tidig lagesbild
om att skyddsvart omrade kan vara inkluderat. Utdver det har ledningsbefél och vakthavande
befal tillgang till tekniskt stodsystem dar utifran position dven skyddsomrade med primérzon,
sekundarzon och tertiarzon kan lokaliseras. Ledningscentralens lagesbild var tidigt att
intréffad handelse var inom vattenskyddsomrade. Det resulterade i en tidig dialog med IL om
att omgaende initiera kontakt och informera berérda samverkande aktorer. Hanteringen visar
ett proaktivt forhallningssatt och att ett kompenserande system tillampades under det
inledande skedet.

Ingangsvardet med vattenskyddsomrade och omgivande faktorer paverkade att en defensiv
inriktning beslutas. Kontaminerat slackvatten med risk for sekundarskador var starkt
bidragande orsaker. Faktorer som kunde paverkat offensivare hantering och eventuellt kunde
resulterat i en negativ konsekvens var nar information delgavs fran samverkande aktor pa
plats, att det inte ar nagon skyddsvart omrade dar branden intraffat. Lagesbild och
fragestallning under handelsen och dven efter var hos delar av samverkande aktorer inte helt
tydlig. Olika uppfattningar angadende om branden intréffat ndra grundvattentakten och inte
ytvattentdkten som ar tva geografiskt skilda omraden. Personal som telefonsamtal
genomfordes med hade inte tillgang till normalt stédsystem med bland annat kartor utan fick
anpassa sig efter situationen. Raddningstjansten delgav koordinater som stéd samt
diskuterade om ledningscentralen eventuellt kunde kontrollera position mot skyddsvart, men
som aldrig verkstalldes. Om det utforts hade férmodligen vetskap i frdgan erhallits for den
skadeplatsnara ledningen som kunde delat informationen vidare. Forsiktighetsprincipen var
efter forutsattningarna korrekt hantering for att forhindra miljoskador i mark och ytterligare
risk for sekundarskador pé skyddsvart omrade. Overlag bedrevs samverkansarbetet med
goda intentioner, men dar tydliga utvecklingsomraden foéreligger. Samtliga aktérer som bor
kontaktas och informeras utfordes i den tidiga fasen. Avsaknad av en gemensam lagesbild



var tydlig under handelsen och system for att kunna dela positionering med digitalt kartstod
hade skapat battre mojligheter. Nagot som saknas idag ar tjdnsteman i beredskap hos
Miljoférbundet Blekinge Vast, vilket fran raddningstjanstens perspektiv ar énskvart och som
sannolikt skulle stodja ett robustare samverkansarbetet.

Nar raddningsinsatsen avslutades placerades avsparrningsband runt fordonet. Markningen
pa avsparrningsbandet ar inte juridiskt korrekt for situationen eftersom den ar markt med
texten avsparrat enligt lagen om skydd mot olyckor 6 kap. §2. Raddningsinsatsen var avslutad
och befogenheten att sparra av som RL kan da inte anvandas. Raddningstjansten Vastra
Blekinge har idag inget annat avsparrningsband an det som anvandes placerat pa
raddningsfordon. Markagaren blev inte informerad om intraffad handelse vilket ska goras
med hansyn till att fordonet fick sta kvar samt om eventuella saneringsatgarder skulle bli
aktuella.

Faktor angdende risk for aterantandning beaktades. Vid intervjuer med personal fran
bargningsverksamheter som verkar i Blekinge framkom kunskap om den risken. Riktlinje med
att placera brand och eller krockskadade elfordon pa karantansplats tillampas. Vid aktuellt fall
transporterades fordonet direkt till bildemontering for att forhindra onédig kontaminering.
Nagot som bor undersokas vidare ar hantering av efterbevakning nar behov uppstar.

Atgirdsforlag samverkande aktorer for vattenskyddsomraden:
e Oversyn rutiner fér handelser pa vattenskyddsomraden.
e Utveckla samverkansarbetet inom handelser pa vattenskyddsomraden.
e Oversyn av mdjlig beredskapsfunktion hos Miljéférbundet Blekinge Vast for
att sakerstalla tidig och kvalificerad beddmning vid intréffade olyckor dar risk
for miljoskada foreligger eller har intraffat.

Atgirdsforlag Raddningstjéansten Vistra Blekinge:
e Utveckla samverkansarbetet inom miljdomradet och sarskilt handelser pa
vattenskyddsomraden.
e Utveckla samarbetet med 6vergripande ledning.
e Undersoka alternativ for hantering med efterbevakning av brand i elfordon.
e Inkop av andamalsenligt avsparrningsband.

Erfarenhetsaterforing
Olycksutredningen kommer att 6versandas till féljande aktorer:
e MSB
e Lansstyrelsen Blekinge
e Karlshamns Energi Vatten AB
e Miljoférbundet Blekinge Vast
¢ Internt Raddningstjansten Vastra Blekinge








