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Sammanfattning

Forsta handelsen i Vastervik

Larm inkom till SOS att en explosion skett i fordon. Ingen pagaende brand eller skadade
personer. RSB ledningscentral varderar det som raddningstjéanst och larmar utefter faststallda
DRH-plan.

Vid framkomst konstaterades att tva tankar exploderat, avsparrning och sakerhetsavstand
upprattades. Inledningsvis inrymning av intilliggande verksamheter, darefter utrymning.

Andra handelsen i Nybro

Larm inkom till SOS att en explosion har skett i fordon. Ingen pagaende brand eller utbrant
fordon. VB och operat6r funderar pa om det ar raddningstjanst eller om det ar ett tekniskt fel
och ska vidare till leverantor och forsakringsbolag. Tveksamheter finns i alla rollerna om det ar
réddningstjanst men SOS larmar ut raddningstjénst. | framkomstrapporten delges det att en
explosion har skett. Vid den forstarkta framkomstrapporten delges det att man fatt utslag pa
explosimeter och att det ar ett pagaende gasutslapp. Platsen sparrades av. Som en foljd av
handelsen tar Kalmar lanstrafik 50 fordon av liknande typ ur drift pA mandagen 2024-04-29.
Kravet for att de ska fa ga i drift ar att fordonen ska vara tomda pé biogas och da kan de
fortsatta framféras p& enbart bensindrift.

Tredje handelsen i Nybro

Larm inkom larm till SOS att en explosion skett i gasbuss Fiat Ducato som ar beldgen i en
verkstad pa en lift inomhus. Inga personskador. Vid framkomstrapporten konstateras att en
explosion har skett samt att rutor pa byggnaden &r krossade. Trafikstopp begéars samt
avsparrning och utrymning av intilliggande verksamheter.

Gastanken ska enligt uppgift varit tomd pa biogas 2024-04-30 genom att man kort fordonet tills
gasen tagit slut och gatt 6ver pa bensin.

Vid alla tre handelserna rekvireras SWEDEC (Swedish EOD and demining centre —
Totalférsvarets ammunitions-och minréjcentrum) till platsen fran Eksjo for att bistd med att
oskadliggora gastankar som inte har exploderat.

Efter den tredje explosionen tas samtliga ombyggda KLT- bussar ur drift.

Oskadligg6rande av gastankarna pa de ombyggda bussarna

Raddningstjansten beslutade efter samrad med MSB, KLT och Lansstyrelsen att sparra av 13
platser dar de ombyggda gasbussarna star parkerade. Beslut tas att gastankarna ska
oskadliggdras med hjélp av SWEDEC

Punkteringen genomfdérdes genom kombinationsinsats ikladd amrdjskyddsdrakt.
Vapenalternativet som nyttjades var avlagare med lerprojektil.

Resultatet var blandat vad det géller gas kvar i tankarna med gasutstromning allt fran 10
sekunder till 80 sekunder.

Vid optimalt resultat deformerades ventilen tillrackligt och den kvarvarande gasen strémmade
kraftig ut. Vid enstaka tillfallen behdvdes flertalet skott for att bekréafta avsaknad av gas i tanken.
Samverkande enheter vid insatserna var Raddningstjansten, SWEDEC, Kalmar Kommun,
ambulans och polis.
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1.Uppdrag och mandat

Réaddningstjansten Sydost ska undersdka raddningsinsatser i enlighet med 3 kap 108 Lag (SFS
2003:778) om skydd mot olyckor. Raddningstjansten Sydost gor detta for att klarlagga
olycksorsak, olycksforlopp och raddningsinsatsens genomférande. Olycksutredningen ska
anvandas for utveckling av den operativa verksamheten och det olycksférebyggande arbetet

1.1 Syfte

Denna olycksutredning har till syfte att klargéra raddningsinsatsen. Olycksutredningen ska
beskriva handelseforloppet och ta vara pa erfarenheter fran insatsen. Vilka ar de mojliga
orsakerna till explosionerna? Vidare ar olycksutredningens syfte att presentera atgardsforslag,
metoder och verktyg vid handelser med gasdrivna fordon.

1.2 Fragestallning

Foljande fragestallningar har legat till grund for utredningen:
1. Handelseforloppet vid de tre explosionerna samt den fjarde handelsen da
oskadliggorande av tankarna utfordes
2. Hur genomférdes de tre raddningsinsatserna vid explosionerna samt den fjarde
insatsen da oskadliggérande av tankarna utfordes
3. Ré&ddningstaktiska problem och lardomar vid dessa héndelser

1.3 Avgransning

Utredningen avgransas till LSO 3 kap 108, handelseforlopp och raddningsinsatsens
genomférande. Mojliga orsaker redovisas i olycksutredning explosion i gasbussar Kalmar
Lan 2023-2024.Av Peter Helge Raddningstjansten Vastervik/Vimmerby.

1.4 Larandeperspektiv

Olycksutredningen ska ta utgdngspunkt frAn den situation som radde pa platsen och de
svarigheter och férutsattningar som personalen hade att arbeta ifrdn. Utredningen ska inte vara
skuldbeldggande, varken for enskilda personer eller organisationer. Viktiga erfarenheter och
eventuella atgardsforslag ska dock klargoras, sammanstallas och spridas sa att
raddningstjanstorganisationerna och eventuella évriga aktorer kan forbéattra sin formaga att
hantera liknande héndelser.

Det ar vid utvardering av raddningsinsatsen viktigt att ha i atanke de svarigheter som finns att
hantera i samband med utférandet av raddningsinsatsen. Exempel pa svarigheter:

e Kort/ingen forberedelsetid

e Behovet av mycket snabb insats=stressmoment

¢ Organisation — ofta unik for varje insats och samverkan med andra.

Bland annat dessa faktorer gor att den helt felfria raddningsinsatsen troligtvis aldrig kommer att
genomféras. Men genom att 6ppet lara fran erfarenheter, och dokumentera dessa, sakerstaller
raddningstjansten mojligheterna till stindiga forbattringar

1.5 Datainsamling

Datainsamlingen har genomforts genom kombination av intervjuer, informationshamtning fran:
Vakthavande befél, Insatsledare, Regional insatsledare, Brandman

Personal frAn ammunitionsrojningskompaniet, Férsvarsmakten

MSB

KLT

Foretag X

Aterforsaljare, Fiat
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Fordonsagare

Lardom fran AAR

Besok pa plats vid alla tre olyckstillfallena

Pa plats vid ett tillfalle nar tankar oskadliggjordes pa ej exploderade bussar
Besok pa serviceverkstad

Dokumentation i form av handelserapporten

Arendelista frdn SOS samt

Foton fran olycksplatserna i Nybro

1.6 Genomfodrande

Olycksutredningen har utférts av Carina Nilsson Raddningstjansten Sydost | utredningsarbetet
har ocksa Peter Helge Raddningstjansten Vastervik/Vimmerby deltagit med fokus pa orsak till
explosionerna med utgangspunkt fran LSO 3 kap 108. Jacob Sundell fran Raddningstjansten
Véstervik samt Mattias Stromgren fran MSB har &ven bistatt och varit ett stod under
utredningsarbetet. Carina och Peter &r olycksutredare inom sina organisationer vid
Raddningstjansten och har genomgatt utbildningar och genomfort flera olycksutredningar.

1.7 Fortydligande

Det foretag som genomforde majoriteten av ombyggnaderna av gasbussarna kallas i
utredningen ” Féretag X”

1.8 Mottagare

Raddningstjansten Sydost
Raddningstjansten Vastervik
Raddningstjansten Vimmerby
Raddningstjansten Hultsfred
MSB

KLT

SWEDEC
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2. Beskrivning

2.1 Fordon
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Figur 1 Olycksdrabbad minibuss Fiat Ducato (Foto RTS) o

Minibuss Fiat Ducato ar ombyggd for att vaga mindre - och pa sa vis rymma fler passagerare
och rullstolar. Originalfordon har staltankar, vid ombyggnationen byttes staltankarna ut till
komposittankar. Bussarna drivs av biogas men gar dven att koppla over till bensin ca 8 liter.
Varje fordon har fem gastankar som sitter under fordonet. Tankarna sitter hopmonterade om tva
tankar (bakom framre hjulaxel) och tre tankar (strax framfor bakre hjulaxel). Vid drift sa &r alla
tankarna sammankopplade. Nar bilen inte ar i drift sa &ar tankarna inte sammankopplade utan
det finns gas i varje tank.

2018 kontaktas foretag X av FCA Sverige (Fiats importor), frdgan var att man ville andra sitt
fordon fran staltankar till komposittankar for att fa lattare vikt pa sina fordon.

Foretaget X héller gasutbildning fér 60 personer for Fiat aterforsaljare. Detta sker pa uppdrag av
FCA. Utbildningen var inriktad p& de nya gastankarna samt hur dessa ska underhéllas med
service samt intervaller.

Bussarna byggdes om 2019 och sattes sen i trafik 2020.

Forst gjordes en ombyggnation och leverans av 54 bussar, darefter ytterligare 28, sa totalt 82
bussar byggdes om.

Inom KLT Trafik 54
Kalmar kommun 4
Morbylanga kommun 2
Skanetrafiken 22

Enligt uppgift ska inte Foretag X varit utférare av alla ombyggnationerna som gjordes, utan de
senare ska ha genomférts av annat foretag.
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Gastank

Figur 2 Originaluppsattning tankar (Foto RTSO) Figur 3 Uppsattning efter ombyggnation ( Foto RTSO)

\ /
Figur 4 Skyddsplaten som skyddar tankarna efter ombyggnation (Foto RTSO)
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Framaxel Gaslednin g—‘ Ventilp aket—‘

.

Varje gastank ar av kompositmaterial och har en volym péa 39 liter styck. De &r gjorda for ett
arbetstryck pa 210 bar (vid +15 grader C) och provtryckta till 315 bar.

Hallbarheten enlig tillverkare ar 20 ar fran trycktestning.

Nar fordonet har godkants som ett gasfordon fran Fiat s& &ar det originalfordonet som uppfyller
krav som stélls enligt fordonsbranschen nar det byggdes, typgodként/certifierat med mera och
da ar det godkant att kéra p& vagarna i Sverige.

Vid en ombyggnad av ursprungs fordonet som i detta fall, dar man byter ut tankar i stal mot
komposit samt andrar placering och skydd for tankarna s& behovs ingen ny
registreringsbesiktning. Den forsta besiktningen som utférs efter ombyggnad ar en
kontrollbesiktning. Inga anteckningar finns i nagot register att ett fordon har byggts om och att
gastankar har bytts ut.

Raddningstjansten anvander Crash Recovery Systemet som ar ett avancerat digitalt
fordonsinformationssystem for att stodja raddningspersonal vid nédsituationer. Den lokala
databasen for Crash Recovery System innehaller, forutom all sékerhetsrelaterad information for
personbilar, aven information om lastbilar, bussar, specialfordon, tvahjulingar, husbilar,
jordbruksfordon, byggfordon, fartyg, slapvagnar och energilagringssystem. Efter valet visas ett
interaktivt och modellspecifikt fordonsraddningsblad pa skarmen. | dessa fall med de ombyggda
bussarna sa uppdateras inte viktig information till det digitala verktyget Crash Recovery
systemet. Detta eftersom det endast utforts en kontrollbesiktning, inga noteringar om att en
ombyggnad har gjorts.
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WORKING TEMP.: -40/485°C
WO PRESSURE: MAX 26 MPc
DIAMETER: @5mm MIN,

ACCORDING TO ECE R-1%0 TESTS

Figur 6 Ventilpaket med magnetventil och termoventil

Pa varje gastank sitter det ett ventilpaket och i enlighet med regelverket sa innehaller det
foljande:

- En smaltsakring (Kan aven kallas "termoventil/sakring”)
- Enflodesvakt (rorbrottsventil),

- En magnetventil

- En manuell avstangningsventil.

Smaéltsékringen som ar en varmeaktiverad tryckutjamningsanordning har till uppgift att vid en
brand slappa ut gasen ur tanken. Nar smaltsakringen lost ut (ca 110 temperatur C) gar det inte
att stoppa utflodet.

Flodesvakten ska stanga om trycket i ledningen som gar ut frAn gastanken sjunker snabbt, till
exempel vid ett rorbrott. Den manuella avstangningsventilen ska kunna anvandas vid
service/underhallsarbetet pa gassystemet.

Magnetventilen 6ppnar och slapper pa gas till gasledning/motor nar den ar i drift. Ventilen
fungerar ocks& som en backventil, vilket innebér att magnetventilen inte behdver vara éppen
nar man tankar d.v.s. fyller pa gas till tankarna, men nar fordonet ar i drift maste
magnetventilen dppna for att gasen ska komma till motorn.

Magnetventilen styrs normalt via tandningen pa fordonet.

Det finns ingen form av 6vertrycksventil pa gastanken, utan blir det ett for hogt tryck i tanken av
nagon anledning sa finns det risk for att den kan explodera.

Eftersom det inte finns en dvertrycksventil innebér det en risk foér explosion om trycket blir
forhajt vid till exempel en brand.

Det finns risker med den termoventil/sakring som finns, nar den éppnar s& uppkommer en
jetflamma som innebéar en risk fér brandspridning och fér rdddningspersonal. Det finns aven risk
att gasflaskan kan explodera om raddningstjansten kyler endast ventilen och att gasflaskan
fortsatter att hettas upp vid en brand. Liknande intraffade i Géteborg vid en brand i gasbuss dar
raddningstjansten kylde gasflaskorna.
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3. Handelseforlopp

3.1 Vastervik 2023-05-22

KI. 16:05 2023-05-22 inkom larm om explosion i biogasfordon Truckgatan 1 i Vastervik. Strax
innan har chaufféren tankat bussen for att stalla den pa parkering efter dagens arbetspass.
Chaufforen har varit inne pa kontoret for att avrapportera dagen. Nar chaufféren star vid sin
privata bil ca 30 meter fran det drabbade fordonet sker den forsta explosionen, ca 10 sekunder
senare sker en andra explosion som &r kraftigare. Explosionerna sker ndgon gang mellan
16:00-16:04, glasrutor pa de fordon som star bredvid krossas.

Nar raddningstjansten kommer till platsen konstateras att minst en tank har exploderat, skador
pa fordonet inne men den storsta kraft verkar ha gatt nedat.

3.2 Nybro 2024-04-28

Kl. 16:04 2024-04-28 inkom ett larm om explosion utomhus i biogasfordon Sagaregatan 13 i
Nybro. Kl. 14:00 kommer en chauffér in med annat fordon till parkeringen och upptacker att den
aktuella bussen som ar av market Fiat Ducato har trasiga fonsterrutor och punktering pa bada
bakdacken. De misstéanker att det varit inbrott i bilen sa chaufféren kontaktar fordonsansvarig.
Vid narmare kontroll ser man att bussen ar deformerad inne ocksa. Platsen dar bussen star ar
videotvervakad och pa filmen konstateras att explosionen skett kl.11:30. Flera vittnen kunde
ocksa konstatera att en htg small har horts runt den tiden.

Nar raddningstjanst kommer till platsen konstateras att en tank har exploderat pa vanster sida.
Rutorna ar krossade och vid skjutdorren ar det en buckla.

3.3 Nybro 2024-05-23

Kl.12:44 2024-05-23 inkom ett larm om explosion inomhus pa en mindre verkstad Spanstigen 2
i Nybro. Information delges att det ar en gasbuss, Fiat Ducato.

2024-05-22 kl. 11:00 kors bussen upp pa lift pga. generatorfel och lamnas kvar dar. 2024-05-23
planera verkstadspersonal att paborja arbetet med bussen efter lunch. | vanliga fall brukar
personal &ta sin lunch pa plats men idag bestammer man sig for att ga ut och ata vid kl. 12:00.
Explosionen har skett nagon gang mellan kl.12:10 och 12:30. Personalen som lunchade i
byggnaden intill verkstaden hérde en dov small.

Nar verkstadspersonal kommer tillbaka efter lunch konstateras att en explosion skett. Fonster i
verkstaden &r krossade, bada bakdacken punkterade samt buckla pa vanster bakskarm.
Skyddsplatar under rampen har flugit i vag in i verkstadsporten och det ligger tre tankar pa
golvet.

1: a bussen Vastervik tankades 2023-05-22 och parkerades, strax efter s& exploderade tank 5
och ev. tank 4

2: a bussen Nybro tankades 2024-04-26 och exploderade 2024-04-28 tank 4 och tank 5 var
inblandade men oklart om vilken tank som lackte och vilken som exploderat.

3:e bussen Nybro tankades 2024-04-26 och exploderade 2024-05-23 tank 5 exploderade.

Alla tre bussarna har samma skador inne i bussen se figur 15

10
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Figur 7 Skyddsplatar fran rampen har skjutits i vag i samband med explosionen i verkstaden (Foto RTSO)

3.4 Oskadliggorande av gastankar som inte har exploderat

2024-05-24 kl. 19:00 Holls forsta telefonmdétet med mellan Lansstyrelsen, Region/ KLT och
lanets raddningstjanster och dar togs problembilden upp dar atgarder beskrevs fran
Regionen/KLT dvs vad hade de gjort efter de tre explosionerna. Varfér och grundorsaken till de
intraffade explosionerna var oklart och man var i en situation dar man inte kunde hantera det
hela. Ett av fordonen var placerad precis intill ambulanshallen i Hégsby och personalen vagrade
att bemanna stationen i och med att eventuell risk och konsekvens inte var klarstalld.

Vidtagna atgarder var inte tillrackliga (ej genomfort s.k. gasfrihetsforklaring). Under motet
diskuterades om expertmyndigheten MSB kan vara stod i bedémningen (grundorsak samt
sannolikheten att ytterligare fordon kan drabbas) och dven vilka skyddsavstand som behover
etableras kring kvarvarande fordon med aktuell systemkonfiguration for tankar/ventiler mm om
det skulle kunna bedémas som raddningstjanst enligt LSO. Beslut togs pa motet att en kontakt
med MSB ska tas for att be om deras bedémning och vid nastkommande mdéte redogdéra for
dessa.

2024-05-25 kl.13:00 Méte med utokad deltagarlista sdsom Polis och SWEDEC sé blev
problembilden nagot mer komplett men det fanns fortfarande osékerheter dvs hur situationen
skulle omhandertas. Foljande beslut togs av representanter fran raddningstjansten VRC for
RTSO:s geografiska omrade, RIL for Vastervik och Vimmerby:

e Overhangande fara utifrdn LSO dvs de fyra kriterierna ar uppfylida och det géller for alla
de kvarvarande fordon i Kalmar lan dvs Regionen/KLT, Morbylanga samt Kalmar.

Beslutsmotivering for att inleda raddningstjanst vid éverhangande fara enligt LSO f6r fortsatt
insats mot alla ombyggda gasbussar i Kalmar lan.

e Oklar skadeorsak gallande de tre fordon som exploderat — diskussion med expertis fran
MSB angéende detta dar olika tidigare handelser och deras grundorsak presenterades.
Slutsatsen blev att det fanns inte mycket att "hanga upp det hela pa” dvs kunna
selektera ut vissa fordon pga. de inte hade utsatts fér mekanisk skada eller annat.

e Biogassystemet var inte tomt dvs nagon gasfrihetsforklaring hade inte genomforts —
oklart kring kvarvarande gas och darmed risk och konsekvens. (Vald inriktning att kdra
med fordonen med alternativt drivmedel och lata biogastankarna bli "tomma” genom att
inte tanka upp ar inte tillrackligt)

¢ Alla fordon hade samma systemkonfiguration av biogasinstallationen dvs stor risk for
generiskt fel.

11
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e Totalt var det ca 70 fordon som hade samma systemkonfiguration och av dessa hade
tre varit involverad av olycka dvs inte osannolikt att ytterligare olyckor uppstar (det ar
inte promille utan procent).

e Intraffade olyckshandelser skulle kunna ge konsekvens pa liv dvs dodsfall eller svart
skadade — bade i fordon och i dess narhet.

e Beddmning att den enskilde inte hade kompetens att genomféra insatsen pa ett sakert
sétt men ska verka som stdd.

Arbetet hur insatserna skulle bedrivas processades fram med allt fran skyddsavstand och hur
sjalva insatsen skulle genomféras. | inledningen av insatsen beslutades att RTSO skulle verka
som ledning och samordning for hela insatsen dvs &ven for RSB. Insatserna avslutades néar
sista fordonet var omhéandertaget.

4. Genomforande av Raddningsinsats

4.1 Vastervik 2023-05-22

Kl. 16:04 2023-05-22 inkom larm till SOS. LB och LOP far medlyssning om att en explosion
skett i Vastervik, Truckgatan 1. Ingen pagéende brand eller skadade personer. RSB
ledningscentral varderar det som raddningstjanst och larmar utefter faststallda DRH-plan 268-
4010,268-4040, 268:4020, 269-8480.

Vid framkomst 268—-4010 konstaterades att minst en explosion intraffade, 268—8480 kommer till
plats, tar rollen som RL, avsparrning och sakerhetsavstand upprattas (300 meter) med hjalp av
Raddningstjanstens ledningscentral i Jénkdping. VB samt aven VRC blir involverade i insatsen,
kontakt tas med flera olika myndigheter bland annat MSB och Lansstyrelsen. Inledningsvis
inrymning av intilliggande verksamheter med hjélp av Polis. KL 16:43 tar 268—-8480 beslut om
att samtliga verksamheter i omradet skall utrymmas vilket ar fardigt kl. 17:20.

Kl. 18:54 tar VRC 249-0380 fram ett AMI (avsikt med insats) dar samtliga tankar skall vara
tdmda innan nagon narmar sig fordonet, séker hjalp fran SWEDEC. Under tiden sa forsoker
man f& en battre bild av fordonet med hjalp av dronare men aven en radiostyrd bil dar man
faster en mobilkamera pa. SWEDEC kommer till platsen ca 22:00, konstaterar att 2 av 5 flaskor
har exploderat, resterande 3 flaskor oskadliggérs av SWEDEC. Raddningsinsatsen avslutas Kl.
02:30.

Figur 8 kartbild fran lantméteriet 2024-10-15 Truckgatan 1 Véastervik
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4.2 Nybro 2024-04-28

Kl. 16:04 2024-04-28 inkom larm till SOS. VB och operattren frdn TLC far medlyssning om en
explosion som har skett i Nybro p& Sagaregatan 13. Information delges att explosionen har
skett ca 11:30 enligt uppgift fran en 6vervakningskamera. Ingen pagaende brand eller utbrant
fordon. VB och operat6r funderar pa om det &r raddningstjanst eller om det &r ett tekniskt fel
och ska vidare till leverantor och forsakringsbolag. Tveksamheter finns i alla rollerna om det ar
réaddningstjanst men SOS larmar ut raddningstjanst. Foljande enheter blir utlarmade: 268—2010,
268—2080 samt 268—2050.

KI.16:11 ar 268-2010 framme pa plats och lamnar en framkomstrapport att det ar lugnt pa plats
och att 2 personer moter upp. KI.16:12 ar 268-2080 framme pa plats. Pa plats konstateras att
en tank har exploderat p& vanster sida bak pa bussen. Rutorna ar krossade och vid skjutdorren
ar det en rejal buckla baktill. Styrkan gar fram med explosimeter och far utslag ca 2 dm fran
vanstersida bak och hor aven att det pyser fran en tank. GasTrac tas fram och ger utslag
omgaende. Gasledningar finns framfor bussarna men dessa ar avstangda.

KI.16:43 Lagesrapport 268—2080 Objekt: Minibuss, Skada: explosion fran biogastank,3—4
tankar, en av dessa har exploderat. Hot: Mindre lackage fran en tank. Mal: Later lackaget lacka
ut, kontrollerat, sparra av platsen. Insats: Knuffa undan narstaende bilar. Prognos: 30 min.
Tankarna fran IL 268—2080 &r att styrkorna aker fran platsen och att bargaren kontaktar
raddningstjanst nar de narmar sig platsen. Platsen spéarrades av cirka 50 meter och bilar och
bussar puttades bort i dess narhet.

Situationen var statisk aven med det lilla lackaget eftersom det var utomhus (blasigt) och inga
andra tandkallor i dess narhet samt att platsen var avsparrad. Risken for ytterligare spréangning
var minimal men om det skulle ske sé var bussen som en skyddsbur éver tankarna, dven
utrymmet under bussen var for litet for att nagon tank skulle kunna fara i vag. Skyddsavstandet
Okades till cirka 150—200 meter och Emmabodavagen samt Sdgaregatan stangdes av.

En riskbeddmning gors av 268—-2080 tillsammans med VB och dér konstateras att om en tank
har exploderat sa kan fler tankar explodera. Handelse med explosion i tankar innehéllande
fordonsgas ar en ovanlig handelse for raddningstjanst. Det fanns manga osékerhetsfaktorer.
268-3180 har beredskap och gar in och kollar pa arendet och delger VB att liknande handelse
intraffade i Vastervik for ca 1 ar sedan. VB kontaktar VRC och uppger att det ar en svarhanterlig
situation. 268—-3180 blir larmade till platsen medan VB stker mer information. Risken finns att
VB far driva insatsen inne fran ledningscentralen och det kandes inte aktuellt. 268—2080 samt
268-2010 far information av VB om att andra avsparrningen till 300 meter som utgangspunkt.

VB kontaktar larmcentralen i Jonk&ping och efterfragar hur man har hanterat liknande olyckor i
Vastervik. Information ges att SWEDEC kom ut till platsen och punkterade tankarna med en
avslagare. Under 268-3180 framkorning sa soktes stod hos polisen samtidigt som VRC borjade
med en hemstallan till Férsvarsmakten sa tva steg utfordes samtidigt. Polis meddelar att de inte
har formagan att hjalpa till med att punktera tankarna. SWEDEC meddelar att de kan hjalpa till,
informationen lamnas till 268-3180.

Malet for 268—3180 ar en andra bedémning av risker. En explosion hade skett av oklar
anledning och att det fanns fler tankar under bilen som inte hade exploderat som gér det
komplicerat. Eftersom avsparrningen var pa 300 meter och det &r en stérre trafikerad vag sa var
fokus p& att minska ner avsparrningen genom barriarer for att kunna éppna upp
Emmabodavagen. 268—2080 far i uppdrag att undersoka barriarer och 268—-3180 har kontakt
med SWEDEC. En narliggande entreprenérsfirma kan bistd med lastvaxlarflak och stélla runt
det drabbade fordonet. Barriarer kommer pa plats och det gérs en ny riskbeddmning.
Meddelande fran polisen att de ej aker pa uppdraget/handelsen.

Gasmack finns inom 40 meter. Kontakt togs med forestandare och det kollades upp sa att ratt

tryck har tankats i bussens tankar. Ratt tryck kunde konstateras genom dokument och da kunde
faran for andra bussar sékerhetsstéllas att det inte tankats for hogt tryck i tankarna.

13



RADDNINGSTJANSTEN
SYDOST

KI.20.15 Ny avsparrning med grusflak som skyddar ut mot Madesjovagen goér att Madesjovagen
Oppnas upp helt, nytt riskomrade 50 meter.

Ca 10 bussar som var parkerade i samma omrade som det drabbade fordonet flyttas som
forberedelse fér SWEDECS insats. Nar SWEDEC kom till platsen fanns bara det drabbade
fordonet och barriarer i form av grusflak pa omradet. Forsta avslaget mot tank avfyrades K.
23:00

Raddningsinsatsen avslutas kl. 01.27.

Figur 10 Buss efter explosion (Foto RTSO)
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Figur 11 Barridrer i form av grusflak (Foto RTSO)

4.3 Nybro 2024-05-23

Kl. 12:44 2024-05-23 inkom larm till SOS, liten gasbuss, Fiat Ducato som exploderade i garage
pa Spanstigen 2 Nybro, inga personskador och det &r utrymt. Kl. 12:46 larmas féljande enheter:
268-2010, 268—2080, 268—2040.

268-2080 blir uppringd av en styrkeledare som tjanstgor extra pa bussbolaget och ar pa plats
vid explosionen. Information kommer att larm kommer inom kort och att det &r lugnt pa plats
samt att det ar en liknande olycka som intraffade fyra veckor tidigare i Nybro.

Vid framkérning samtalar 268—2080 med 268-2010 samt med styrkeledare som &r pa plats.
Beslut tas att styrkorna inte ska g& fram eftersom inga personskador finns och inget direkt hot
finns forutom en ny explosion. Beslut om avsparrning vid korsningen Spanstigen/Banérgatan.
Trafikledare fran foretaget finns pa plats och bekréaftar att garage och kontor ar utrymda. Inga
personskador. Information delges att det finns acetylenflaskor i nérheten av bussen.

Begéaran hos VB om att RIL ska larmas. Samtal med VB om att kontakta Eksjé SWEDEC
angaende assistans att beskjuta tankarna.

Diskussionen om trafikstopp gors da jarnvagen ar belagen ca 35 meter frn baksidan av
byggnaden. Samtal med ansvarig p& butiken RIA om att de inte far vistas p& bakgarden.
Senare tas beslut att om att stanga butiken och skicka hem alla anstéllda. Dessa far kora ut
sina bilar frAn bakgarden i samlad trupp.

Kl. 13:43 anlander 268—1180 och tar éver som raddningsledare. Kl. 14:00 begars trafikstopp pa
tagbanan. Avstangning av jarnvagsgatan samt utrymning av tva byggnader, riskomrade cirka
100 meter.

Invantar SWEDEC som ska komma till platsen och oskadliggdra tankarna. Under tiden kommer
information om att alla bussar med marke Fiat Ducato som ar ombyggda med komposittankar
ska tas ur drift eftersom detta ar tredje fordonet som exploderat inom ett ar.

SWEDEC anlénder och ett ledningsmoéte med polis, SWEDEC och raddningstjanst inleds.
Drénare finns pé plats och byggnaden gors strémlds innan militaren bérjar sitt arbete.
Acetylenflaskor tas ut frdn byggnaden av SWEDECS personal.

Alla tankar &ar oskadliggjorda ca kl. 21:07, darefter kontrolleras att det ej finns gas i de évriga
delarna av byggnaden.

Raddningsinsatsen avslutas kl. 21:29
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Figur 12 kartbild fran lantméteriet 2024-10-15 Spanstigen 2 Nybro
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Figur 14 Buss pa lift (Foto RTSO)

Figur 15 Buss efter explosion (Foto RTSO)
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4.4 Oskadliggorande av gastankar som inte har exploderat

KL. 17:26 2024-05-26 paborjas forsta insatsen tillsammans med SWEDEC for att oskadliggora
gastankarna pa de ombyggda bussarna som inte har exploderat.

Atgarder som vidtagits innan &r att personal fr&n raddningstjénsten varit ute och gjort en forsta
bedomning pa platsen. Platserna har sparrats av med avsparrningsband, fysiska hinder har
satts upp i form av kraftig betong och stalracken av Kalmar Kommun. Skyltar har satts upp och
information har gatt ut till de boende. Trafikvakter har ocksa anvénts.

| Vastervik har containrar stéllts upp som skydd runt bussarna. | Vimmerby var bussarna
utkorda pa en enskild grusvéag i skogen.

Nar insatsledaren kommer till plats skall hen tilsammans med SWEDEC:s insatsledaren géra
en riskbedémning som innebar vart allménheten kan befinna sig, vart samverkande
blaljusaktorer kan befinna sig. Raddningstjansten skall aven sakra ifall brand skulle uppsta i
fordonet, marken eller i byggnaden. Riskavstandet ar 100 m, personer innanfor riskzonen skall
befinna sig bakom skydd eller anvanda sig av skyddsutrustning (bombséaker utrustning).
Raddningstjansten har férberett med standardutlaggning av slangsystem samt 2 personer med
sjalvskydd om brand skulle uppsta.

Nar detta ar klart kan insatsen paborjas med att oskadliggéra tankarna pa fordonen. Forsta
insatsen tog lite langre tid pg. av att det satt extra skyddsplatar under pa dessa bilar.
Raddningstjanstens luftkuddar samt pallvirke lAggs under bussen for att ge mera plats for
militarens med bombskyddsutrustningen att komma &t tankarna. Detta blir ett mycket
omfattande arbete samt att platen ar svarare 4n vad man hade raknat med. Foéljden blir att
insatsen drar ut pa tiden.

Pa de andra bussarna fanns inte denna extra skyddsplat vilket underlattade punkteringarna av
gastankarna. Vid varje plats samverkade Raddningstjanst, personal frin SWEDEC, ambulans
samt polisen. Kontinuerliga riskbeddmningar under hela insatserna.

Vid varje punktering av gastankarna noterades hur lang tid det strommade ut gas. Det var
valdigt varierande allt frdn 10 sekunder upp till 80 sekunder, eftersom det strommade ut gas
upp till 80 sekunder sa var inte tankarna toémda pa gas. Totalt punkterades gastankar pa 57
bussar i Kalmar Lan.

Punkteringen genomférdes genom kombinationsinsats ikladd amrojskyddsdrakt.
Vapenalternativet som nyttjades var avslagare med lerprojektil.

Riktpunkt var termoventil se figur 19 och 20. Resultatet var blandat, mest troligt pga. olika
fyllnadsnivéer i tankarna. Vid optimalt resultat deformerades ventilen tillrackligt och den
kvarvarande gasen strommade ut kraftigt. Vid enstaka tillfallen behdvdes flertalet skott for att
bekrafta avsaknad av gas i tanken.

Vid tre tillfallen pa olika bussar borjade en gastank/tillfalle att brinna vid insats med avslagare,
Trolig orsak till att dessa bdrjade brinna var att den ventil i metall som skots bort traffade annan
metall och en gnista uppstod och antdnde den gas som strémmade ut.

Vid de tillfallena som brand uppstod hanterades det initialt med att amrdjledaren gick fram i
amrojskyddsdréakt med pulverslackare och slackte branden. Dérefter tog raddningstjansten
Over.

Avsparrningar och slackberedskap behdélls enligt sarskild instruktion i ytterligare 30 min efter
sista tanken var punkterad.
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Figur 16 (Foto RTSO) Figur 17 ( Foto RTSO)

Figur 18 (Foto RTSO)

Figur 16, 17 och 18 visas med tillstdnd frain SWEDEC.

Figur 16. Amrojrobot, nyttjas av amrojgrupper for att fjarrstyrt kunna astadkomma en aktiv
atgard mot ett objekt utan att behova utséatta personal for risk. | detta fall utrustad med
Avslagare.

Figur 17. Avslagare ar en utskjutningsanordning som framst ar avsedd for att sla sonder
tandsystem i improviserade laddningar. Avslagaren kan nyttjas antingen som fristaende
utrustning i en lavett eller tillsammans med en sarskild hallare for amrojrobot. Kan nyttjas med
olika projektiler for genomslag i olika material.
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Figur 18. Amrojskyddsdrakt anvands framst vid réjning av IED (improviserade sprangmedel
forkortas IED fran engelska Improvised Explosive Device) samt vid viss réjning av 6vrig
ammunition. Drakten skyddar operatéren fran tryckvag, vertryck, splitter, slag och varme fran
en explosion.

Figu 19 Riktpunkt for skott (Foto SWEDEC) Figur 20 Resultat efter skott ( Foto SWEDEC)

6. Utredarens analys och diskussion

Handelse med explosion i gastankar pa fordon som star parkerade ar ingen vanlig handelse

for raddningstjansten. Redan vid inkommande larmsamtal om att explosionen vid férsta
handelsen i Vastervik har skett s& diskuteras det om det ar raddningstjanst eller inte, eftersom
det inte ar en padgaende brand eller personer i fara. Explosionen har redan skett. Eftersom detta
ar en ovanlig handelse sa finns det inte tillracklig kunskap hos de olika rollerna inom
raddningstjansten. | forsta laget vet man inte hur manga tankar som finns under fordonet samt
hur de &r sammankopplade.

Vid forsta handelsen i Nybro sa gick personalen fram med indikeringsverktyg till bussen och har
instéllningen att det var fyra timmar sedan explosionen intréffade, sannolikheten att det skulle
intréffa en explosion till var liten. Har visar att vi inte har tillrdcklig kunskap om hur fordon med
gastankar fungerar. Vi har inte tillracklig information om fordonet och dess tankar i det
inledande skedet. Det var stor risk att en explosion hade kunnat intréffat igen eftersom det var
fem tankar under bussen. Det var oklart vilka féretag, organisationer som har material och
mdjlighet att hjalpa raddningstjansten att sakra tankarna fran gastomning genom att punktera
dem.

Vid andra handelsen i Nybro hade vi fatt mer kunskap och information om hur tankarna &r
uppbyggda och kunde agera pa ett sakrare satt genom avsparrning och invanta SWEDEC.
Mycket information ska tas fram pa kort tid om hur vi ska agera. Vem ska punktera tankarna,
polisen? SWEDEC? Information fr&n polisen att de inte har méjlighet att beskjuta tankarna
eftersom de sitter dolda under bilen.

Vid alla tre héandelser fanns det personer som hade kontakter och information att SWEDEC kan
hjalpa oss. Nu var det ratt personer som lyssnade pa larmsamtalet och som hade varit med vid
forsta incidenten i Vastervik vilket underlattade hanteringen av handelsen till de ndstkommande
handelserna. Manga funderingar har kommit upp fran insatspersonal hur man agerat om det

20



RADDNINGSTJANSTEN
SYDOST

suttit personer i bussen med rullstol. Om handelsen intraffat pa en europavag eller i en tat
stadsbebyggelse. Risker, vad kan tdnda gasmolnet, sadkerhetsrutiner for insatspersonal, ATEX-
klassad utrustning ("Atmospheres Explosibles” Det ar en uppsattning EU-férordningar som &r
utformade for att garantera sakerheten for produkter som anvéands i explosiva miljéer). Har har
inte rAddningspersonal tillracklig kunskap eftersom héndelserna ar relativt ovanliga.

Nar det géller punktering av tankar pa fordon sa ar det SWEDEC som har material i dagslaget
att utféra uppgiften. Hur staller vi oss for att det tar valdigt lang tid innan SWEDECS personall
kan komma till platsen? De har inte personal i beredskap. Befél ringer in personalen som far
frdgan om de har mdéjlighet att utféra uppdraget. Sommartid under semesterméanaderna kan det
vara besvarligare att kalla in personal. SWEDEC finns pa tva platser i Sverige i dag och det ar
Eksjo samt Boden.

Finns det andra metoder att punktera/tomma gastankar? Kan man fackla av? Olyckor med
gasfordon ar ofta tekniskt komplexa och kraver hog kompetens, mycket resurser, ta lang tid
samt kan ge stora samhéllsstorningar. MSB har inga nationella resurser for att punktera tankar
idag. Daremot har MSB avfacklingsutrustning som i forsta hand é&r till for olyckor med farligt
gods.

Det kan finnas gastryck kvar i paverkade eller skadade tankar vilka kan borja lacka eller leda till
tryckkarlsexplosion, till exempel i samband med understkning, bargning eller demontering.
Detta skulle kunna innebara risker for personskador och kan forvarra laget. Raddningsinsatsen
kan darfor behova bedrivas tills gastankarna &r konstaterat tomda eller pa annat satt bedémas
sakra infor flytt eller béargning av fordonet.

Nar beslutet togs att resterande ombyggda bussar skulle oskadliggoras pa ett sakert satt sa att
inte tredje man drabbade, gick RTSO in i ett stabslage eftersom en resurskravande insats skulle
paborjas. Manga beslut skulle fattas pa kort tid och information skulle delges ut i
organisationen, Detta gor att det blir otydligt och rorigt vad de olika rollerna har fér uppgifter.
Kommunikation och informationen brister mellan de samverkande rollerna. En klar bild kan
finnas inne i staben men nar inte hela vagen ut pa plats p& grund av brist med kommunikation
och information.

Slutsatsen av detta &r att man behdéver arbeta mer med stabsutveckling, éva pa vad de olika
rollerna har for uppgifter. Att i ett tidigt skede ta in tillrackligt med personal i staben sa det blir
tydligt med vilken roll och uppgift man har sa inte en person sitter pa flera roller. Ta fram
atgardsforlag efter AAR s att det vid nasta storre handelse finns tydliga rutiner vad det géller
funktioner som fokuserar pa personal, lagesbild, logistik och utrustning, analys och planering
samt kommunikation och information.

Det behdvs mer 6vning och uthildning géllande olyckor med gasfordon for raddningspersonalen
och hur viktigt det &r med samverkan da flera aktérer behover samverka tidigt i handelsen for
att utrymma, livradda och sparra av omradet. Samverkan med 6vriga myndigheter,
lansstyrelsen, polisen och regionen. Restvardesraddning pabdrjades och alla forsékringsbolag
var med fran borjan. Efterhand bérjade en del forsakringsbolag att backa for att det inte var en
olyckshandelse. | dagslaget ar det oklart om férsakringen téacker skadorna for de drabbade
taxiféretagen, skulle man gjort en kontroll/avstamning med férsékringsbolagen innan bussarna
oskadliggjordes for att reda ut hur de ska hanteras? Vem ska sta for kostnaderna efter
insatsen?
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7. Bedomt troligt scenario och mdjliga orsaker till
handelsefdrloppen

Ett beddmt troligt scenario varfor explosionerna i gasbussarna har intréaffat kan beskrivas enligt
féljande.

Att ndgon av de magnetventiler som finns till varje gastank har slutat att fungera som den ska,
vilket innebar att nar man tankat gasbussen sa har gastanken alltid fyllts pa till max, fullt tryck.
Eftersom magnetventilen sen inte 6ppnat under kdrning sa har den gastanken alltid varit fylld till
max under den tidsperiod som magnetventilen varit ur funktion. Hur lange en gastank kan ha
varit fylld till max beror pa vilket serviceintervall man har pa fordonen och att magnetventilernas
funktion da har kontrollerats. Troligtvis har de gasbussar som exploderat haft magnetventiler ur
funktion en langre tid.

| kombination med att gastanken varit fylld till max under en langre tid med férandringar av
yttertemperatur och da med tryckforandringar som foljd i tanken, samt att gastankarna genom

sin placering/ upphéngning, speciellt vintertid utséatts for paverkan av stank/sprut fran damm,
grus, sten och vagsalt sa har det troligtvis inneburit att gastankarnas héllfasthet forsamrats.

Fordonen bedéms har byggts om med godkanda produkter, men ingen kontroll har gjorts av
detta utifrdn ursprungsmodell och att de &r monterade pa ett korrekt och fackmannamassigt da
man inte har vetskap vid forsta kontrollbesiktningen om att gasbussarna ar ombyggda. Det finns
inget krav pa nyregistreringsbesiktning vid ombyggnad av befintligt gassystem aven om man
byter gastankar till annat material som komposit.

Placeringen av gastankarna under fordon &r godkanda, men forutsattningar skiljer sig at mellan
olika lander gallande klimat, hur vagar ser ut och vintervaghallning.

| och med att placeringen av gastankarna ar under fordonen och att avstandet ska vara minst
20 cm till marken s& gor det att det riskerar att spruta/stanka upp sten, grus, vatten och vagsalt.

Chaufférerna har ingen speciell utbildning och tanker darmed inte p& om det blir nagon skillnad
pa tryck vid tankning eller rackvidd vid korning, det verkar saknas en rutin/arbetssétt att hantera
det.

Verkstadernas har inte kunskapen fullt ut vad de behdver kontrollera p& gasfordon eller vid
vilket tidsintervall, som magnetventiler, rengéring av skyddsplatar med mera

Det har troligtvis varit den bakersta gastanken nummer fem som varit inblandad i samtliga av
explosionerna, i Vastervik kan dven gastank fyra ocksa paverkats och exploderat.

Aven vid skjutningen av ventilerna pa gastankarna i samverkan med SWEDEC sé& har det enligt
uppgifter varit gastank fyra eller fem som det kan varit tryck kvar i, &ven fast man trodde att
samtliga gastankarna varit tomda. Det kunde man marka genom att man fick en gasutstromning
pa ca 60 sekunder vid skjutningen vid nagra tillfallen, mot de ca 5-10 sekunder som det normalt
tog pa de gastankar som det endast var sma mangde gas kvar i.

En trasig magnetventil ska inte resultera i att tanken brister/exploderar, vilket inte har skett pa
de ej ombyggda fordonen (orginalfordon) eller andra gasfordon, utan det r endast dessa
ombyggda fordon med gastankar av komposit som har exploderat.

Att en gastank exploderat har enbart i dessa fall intraffat pA ombyggda fordon, var pa
ombyggnationen, materialvalet, placering av tankarnas med ventilerna och skyddet runt dessa
behover ifrdgasattas. Likasa kontrollerna efter en ombyggnad av gassystem.

For mer information om eventuella orsaker hanvisas till rapporten olycksutredning explosion i
gasbussar Kalmar Lan 2023-2023 av Peter Helge.

22



RADDNINGSTJANSTEN
SYDOST

9. Atgardsforslag/rekommendationer operativt

Vid raddningsinsatser med gasfordon boér utdkad ledningskapacitet sékerhetsstéllas i
ett tidigt skede. For att stédja med riskbedémning, tolkning av egenskaper hos
férekommande drivmedelgaser, taktik, ledning, resursbehov och samverkansbehov.
Sarskilda larmplaner for olyckor med gasfordon kan underlatta snabb utlarmning av ratt
resurser.

Personella resurser i en region med sarskilda kunskaper att saval ge stod vid
riskbedémningar som att hantera vissa arbetsmoment ar viktigt att forbereda. Det kan
handla om kontaktlistor till fordonstillverkare eller andra specialister.

Arbeta mer med stabsutveckling, 6va pa vad de olika rollerna har for uppgifter. Att i ett
tidigt skede ta in tillrackligt med personal i staben sa det blir tydligt med vilken roll och
uppgift man har.

Viktigt med samsyn &r hur raddningstjansten kan f& stéd av fordonstillverkaren vid
olyckor med fordonen.

Viktigt att bargningsforetag medverkar vid utbildning for att skapa samsyn kring hur
fordon ska hanteras vid olyckor. Aven viss samovning med polisen kan vara lamplig for
vissa moment.

All raddningspersonal bor ha vissa grundlaggande kunskaper om risker med gasfordon
och hur de bor hanteras. Forberedelserna bor darfor inkludera bade utbildning och
Ovning. Utbildning kan exempelvis avser kunskaper om drivmedelsens egenskaper.
Studiebesok for hogre befél i samband med service och nér gassystemen ar frilagda.
Inblick hur avstangningsanordningar samt funktions principer hos
tryckutjamningsanordningarna och hur man kan bedéma om de 16st ut efter en brand.
Undersoka vilka ovriga nationella resurser som kan bista raddningstjansten att punktera
gastankar da polis eller SWEDEC inte har mgjlighet att hjélpa till.

Viktigt att ha med sig Restvardeledare i tidigt skede i insatsen for att samverka med
forsakringsbolag. | detta fall utgar det ingen forsakringsersattning till de drabbade
foretagen.

Viktigt att diskutera anvandning av raddningstjanst LSO, tolkning av LSO i olika skede.
Vid raddningstjanstens anvandning av CRS (Crash Recovery System) ar det viktigt att
ha med sig att systemet troligtvis inte &r uppdaterat efter en ombyggnation.

Budskap till Raddningstjansten frin SWEDEC vid sadana har handelse ar foljande:
Eftersom vi inte kdnner till nar och varfér det detonerar bor vi alltid vardera nar
och hur lange vi exponerar oss i det beraknade riskomradet
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Bilaga A — Order, Sprangning/punktering av
drivmedelstank pa Gasbuss

Order

Sprangning / punktering av drivmedelstank p& Gasbuss

Orientering

2024-05-26 bedriver Raddningstjansterna i Kalmar lan en omfattande insats géallande Region
Kalmars gasdrivna minibussar i syfte att géra dom gasfria for att hindra fler explosioner.

Efter samverkansmoten mellan raddningstjansterna, MSB, SWEDEC, Lansstyrelsen, Region
Kalmar m.fl. s& ar bedomningen att det inte helt kan uteslutas att fler gastankar exploderar.
Med anledning av detta planeras avsparrningar runt samtliga minibussar av det fabrikat som
tidigare drabbats av explosioner. Darefter ska det sakerstéllas att samtliga gastankar ar tomma
innan avsparrningarna kan havas.

Detta kommer att fa paverkan pa flera platser i kommunerna kommande dygn dar dessa bussar
star parkerade.

SWEDEC kommer att utféra sprangning / punktering av tankarna.

Beslut
Raddningstjansten Sydost skall med en slackenhet utféra narskydd mot uppkomst och
eskalering av olycka i samband med sprangning / punktering som utférs av SWEDEC

Order

e Bemanna 1 slackenhet och &k till angiven position for att understddja SWEDEC
i samband med sprangning/punktering av gastank.

e Samverka med SWEDEC och ambulans for att dela/orientera riskbild vid respektive
objekt.

e Narvara vid sprangning/punkteringstillfallet fysiskt enligt lista under rubrik "Metod”.

o Sakerstéll platsen med slackenheten efter sprangning/punktering i 30 min innan
avveckling. Rondering kan bli aktuellt om samma styrka ansvarar for flera platser. Da
galler rondering i 30 min efter respektive sprangning/punktering.

e Avveckla avsparrningar om inget tillbud &gt rum inom ramen fér 30 minuter

Indelning

e Raddningstjansten ager samordningsansvar pa platsen. Ansvarig hdgsta befal pa plats.

e Minst 1 befal lagst SL, pa plats. Om objektet anses sta sarskilt illa kan IL rekvireras som
forstarkt ledning. Det beddoms av SL pa plats vid respektive objekt i samrad med
SWEDECS riskbedémning.

e IL rekvireras iséafall via VB

e Styrkan larmas ut av VB enligt sarskild ordning enligt SWEDECS planering.

Metod
e Ordinarie slangsystem monteras och trycksatts fran slackbil
Matarledning till kyrka och 2 smalslangar a” 50 m med tillhérande dimstralror.
Personal kladd i larmstall och hjalm. Rokskydd pa ryggen pa slangférare. Ej trycksatt.
Vid tillbud/eskalering och mer resurser kravs. Rekvireras via VB ” larma enligt larmplan”
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Riskbedomning
Sarskilda riskpunkter i narheten av objekt samkérs mellan raddningstjansten och SWEDEC.

Omfall

Antandning av terrédngen i samband med sprangning

Antandning av fordon som tanken sitter monterad pa

Spridning av brand fran objekt som sprangs

Nya avsparrningar kan bli aktuellt att dra i samband med sprangning/punktering da risk
forandras. Gors i samrad med SWEDEC.

Avsparrningar halls och respekteras

Vid tillbud/eskalering och behov av mer resurser. Rekvireras via VB "larma enligt
larmplan”

Planeringfor larm inom aktuellt omrade via ordinarie larmrutin (Nasta formaga som
stammer pa eventuell handelse) Systemleds via VB.

Planering fér annan aktivering av IL via ordinarie larm. Systemleds via VB

Samverkande aktérer vid objekt

Raddningstjansten Sydost
Ambulans
SWEDEC

Samband/Logistik

Kalmar RAPS 01

Internt samband via skadeplatsradio inom styrkan
STAB/VRC

VB

Aterrapportering/Aterkoppling
Anmal nar allt &r klart till VB
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