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Sammanfattning 
Vid plankorsningen Ramseröd i östra delen av Uddevalla inträffade 2024-01-15 en 

trafikolycka mellan tåg och lastbil med släp. Lokföraren omkom i olyckan och flera av 

resenärerna skadades. Ett lärande är att tågets bromssystem delvis var ur funktion efter 

kollisionen.  

Räddningstjänsten Mitt Bohuslän (RMB) och Norra Älvsborg Räddningstjänstförbund 

(NÄRF) rekommenderas att överväga införskaffande av så kallade bromsskor samt 

implementera Transportstyrelsens insatskort för tåg som beslutstöd.  
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund 

Enligt Myndigheten för samhällsskydd och beredskaps (MSB) statistikdatabas gällande 

räddningstjänsternas insatser vid olyckor med spårbunden trafik åren 1998-2023 så larmas 

räddningstjänsten i genomsnitt till 142 händelser per år. Olyckor med spårbunden trafik 

innebär stora risker för personskador och egendomsskador. Olyckorna kan även få stor 

påverkan på infrastrukturen. Olyckor med spårbunden trafik innebär även risker för 

räddningspersonalen.  

Den samlade bedömningen är att det ur ett lärande perspektiv är angeläget att utreda denna 

olyckstyp.  

1.2 Syfte 

Utredningen fokuserar på räddningsinsatsens genomförande med syfte att identifiera 

eventuella detaljer i händelsen som kan leda till ett lärande gällande olyckor med spårbunden 

trafik.  

1.3 Avgränsningar 

Utredningen avgränsas i tid från det att larm inkom till dess att avlastande samtal för 

inblandad personal genomfördes. Orsaken till olyckan omfattas inte av utredningen.  

Statens Haverikommission (SHK) har en pågående utredning som kommer att beskriva 

orsaken till att olyckan inträffade.  

1.4 Frågeställningar 

Vilka utmaningar fanns det för räddningspersonal ur ett arbetsmiljöperspektiv och hur 

hanterades de? 

Vilket lärande kan dras från räddningsinsatsen gällande detaljer i räddningsarbetet från 

händelsen men även applicerat på liknande händelser?    

1.5 Redovisningsplan 

RMB, MSB och SHK kommer delges utredningen senast 1 oktober 2024. 
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2 Metod 

2.1 Datainsamlingen 

RMB:s händelserapport, Trafikverkets initiala fakta från händelsen, samtal med Trafikverkets 

utredare gällande spårbunden trafik och intervjuer med räddningspersonal som var på plats 

vid händelsen har legat till grund för utredningen. 

Intervju har genomförts med personal i ledningscentralen LC Fyrbodal. 

Information gällande spårbundna fordons bromssystem har inhämtats från handläggare på SJ 

Götalandståg AB. 

RMB:s utredare var även på plats vid Statens Haverikommissions avstämningsmöte i 

Göteborg den 3 september. 

2.2 Undersökningsmetod 

Utredningen har använt ett Människa-Teknik- Organisation (MTO) perspektiv. 
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3 Resultat av undersökningen 

3.1 Beskrivning av olycksplatsen 

Olyckan inträffade vid plankorsningen Ramseröd belägen i östra delen av Uddevalla.  

Se bild 1. Plankorsningen är av så kallad halvbomstyp. Det vill säga att bommarna i nerfällt 

läge täcker enbart höger körfält för de som färdas längs vägen mot plankorsningen. 

Vid olyckstillfället var det uppehållsväder och cirka 7 minusgrader. Väglaget var 

snö/snömodd. Se bild 2. 

Olyckan inträffade i gryningen, strax innan soluppgången. 

Efter plankorsningen så lutar järnvägsspåret svagt ner mot de centrala delarna av Uddevalla. 

Se bild 3.   

 

 
Bild 1. Kartbild över olycksplatsen. 
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Bild 2. Översiktsbild från Trafikverket. 
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Bild 3. Översiktsbild från Trafikverket. 

  

3.2 Olycksförloppet 

När en lastbil med släp (dragbil med påhängsvagn) lastad med betongelement skulle passera 

plankorsningen började drivhjulen att slira. Efter en stund började vägsignalen blinka rött och 

halvbommarna gick ner. Ett 2-vagns persontåg modell X-12 med 6 resenärer och 2 

tågpersonal var på väg mot Uddevalla med hastigheten 90 km/h. Kollisionen gick inte att 

undvika och tåget körde in i släpets vänstra sida. Se bild 4. 

Vändskivan lossnade från dragbilen och släpet trycktes framför tåget drygt 130 meter.  

Den främre vagnen spårade ur med en boogie vid kollisionen och kontaktledningar revs ner 

på tågets högra sida.  

Vid den våldsamma kollisionen omkom lokföraren när förarplatsen trycktes in. 

Delar av betongelementen krossade rutor till tåget och slog in i tågets främre 

resandeutrymme. 

4 personer avtransporterades till vårdenhet för blödningar och andra skador de ådrog sig vid 

kollisionen. Övriga personer i tåget omhändertogs på plats av räddningspersonal. 
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Bild 4. Tågets slutposition. Nerrivna kontaktledningar ses till höger om tåget. 

3.2.1 Olycksorsak 

SHK utreder olycksorsaken men troligen bidrog det hala väglaget till att olyckan inträffade. 

3.3 Räddningsinsatsen 

3.3.1 Utlarmning och framkörning 

Klockan 08:31 larmades räddningstjänsten till en trafikolycka mellan persontåg och lastbil. 

Initialt larmades räddningsenhet 1010, höjdenhet 1030 från Uddevalla samt insatsledare (IL). 

Några minuter senare larmades ytterligare resurser från NÄRF i form av en räddningsenhet, 

2010 och enhet för tungräddning 2140 samt ett mindre transportfordon 2070.  

RMB:s utryckningsstyrka tog med utrustning för att arbetsjorda olycksplatsen. 

Vakthavande befäl (VB) begärde trafikstopp och räddningsfrånkoppling från Trafikverket. 

Trafikstopp bekräftades 08:36 och räddningsfrånkoppling bekräftades 08:50. Ankommande 

enheter från NÄRF lyssnade på RMB:s framkomstrapport och styrkeledaren (SL) från NÄRF 

etablerade radiokontakt med SL och IL från RMB när de närmade sig olycksplatsen.  
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3.3.2 Framkomst och etablering 

Räddningstjänstens räddningsfordon placerades initialt på vägen innan plankorsningen men 

flyttades ganska omgående till gårdsplanen vid fastigheten strax norr om olycksplatsen där 

även ledningsplats för IL upprättades.      

3.3.3 Insatsen i tåget 

När första räddningsenhet kommit till platsen 08:39 var räddningsfrånkoppling inte bekräftad. 

För att komma in i tåget och skapa en lägesbild gick brandmän över spåret öster om tåget där 

kontaktledningarna inte hade rivits ner. På tågets vänstra sida fanns inga nerrivna 

kontaktledningar och dörrarna till tåget var öppna.  

Olycksplatsen arbetsjordades på båda sidor om tåget. Åtgärden var klar cirka 25 minuter efter 

räddningstjänstens framkomst. 

Olycksplatsen delades in i 2 sektorer där räddningsstyrkan från Uddevalla arbetade i 

tågkupéerna med omhändertagande av passagerare och räddningsstyrkan från NÄRF arbetade 

med losstagning av lokföraren. 

En skadad person bars på bår ut från tåget. Banvallen var brant vilket medförde en risk för 

räddningspersonal att falla vilket kunde förvärrat situationen för den skadade. 

 

På grund av att lokförarplatsen var så intryckt blev losstagning komplicerad och tog cirka 1 

timme att genomföra. Ett resursbefäl från RMB bistod SL från NÄRF i arbetet. 

Cirka 10 minuter efter att räddningspersonal gått in i tåget noterade flera av de intervjuade 

personerna en rörelse i tåget. Rörelsen uppfattades som framåtriktad. ”Ungefär som när ett tåg 

startar från en station”.  

Trafikverkets olycksplatsansvarig och elsäkerhetsledare var framme på olycksplatsen cirka 

09:10. 

Efter avslutad räddningsinsats samlades samtlig personal på brandstationen i Uddevalla för 

avlastande samtal som hölls av utsedda samtalsledare från NÄRF.  

3.4 Konsekvenser av olyckan 

Lokföraren omkom i olyckan. 4 personer avtransporterades till vårdenhet och 3 personer 

omhändertogs på plats av räddnings- och sjukvårdspersonal. 

Tåget blev oanvändbart efter olyckan. 

Tågtrafiken på sträckan återupptogs 2024-01-29, två veckor efter olyckan. 

Reparationsarbetena med plankorsningen var helt klara 2024-06-05.  
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4 Analys 

4.1 Diskussion 

Säkerhet vid spårområdet 

Begäran om trafikstopp och räddningsfrånkoppling gjordes enligt rutin och hanterades av 

Trafikverket inom skälig tid.  

 

När larmet kom var RMB:s räddningstyrka i simhallen för träning. Räddningsenhet 1010 

begav sig direkt till olycksplatsen och stegenhet 1030 hämtade jordningsutrustning och 

spänningsprovare på brandstationen innan de fortsatte till olycksplatsen. 1030 var förutom en 

ordinarie brandman bemannad med en LIA1- elev från SMO2- utbildningen vilket 

underlättade arbetsjordningen då utrustningen är tung och det var långt att bära.    

 

För att undvika att komma i närheten av de nerfallna kontaktledningarna passerade 

räddningspersonal bakom tåget där kontaktledningen inte var påverkad av olyckan. På så sätt 

kunde de komma in i tåget och få en bild av skadeläget. 

Brandpersonal från RMB hade en tid innan händelsen genomgått utbildning i 

räddningsfrånkoppling vilket upplevdes som positivt ut arbetsmiljösynpunkt.   

    

Losstagningen 

Losstagningen av lokföraren blev komplicerad på grund av den kraftigt intryckta förarplatsen. 

Innan arbetet påbörjades samlade SL sin grupp och en plan för losstagningen togs fram. Till 

stöd för metodval och hur brandmännen skulle klippa studerades den motsatta delen av tåget 

eftersom förarplatserna var identiska. Styrkan från NÄRF använde sina egna hydraulverktyg 

vilket var tillräckligt för att lösa uppgiften. SL betonade i intervju vikten av samverkan med 

andra enheter på olycksplatser vilket fungerade bra vid denna händelse.  

 

Bromssystemet 

Trafikverkets personal som kom till platsen några timmar efter olyckan kunde konstatera att 

tågets skivbromsar inte var tillslagna. Indikatorlampor finns på utsidan av tåget. Lamporna 

visade grönt.  Lamporna är röda när skivbromsarna är till och gröna när skivbromsarna är 

från.  

Parkeringsbromsen är ett separat system som är tryckluftstyrt vilket innebär att bromsarna är 

tillslagna så länge lufttrycket upprätthålls. Om tåget skulle bli tömt på tryckluft genom 

exempelvis otätheter eller vid skador till följd av kollision släpper alltså parkeringsbromsen. 

Dock finns det en så kallad fail safe funktion, alltså att systemet ska fungera även vid fel. I 

detta fall innebär det att parkeringsbromsen automatiskt slår till på mekanisk väg om 

lufttrycket försvinner. 

 
1 Lärande i arbete 
2 Skydd mot olyckor 
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Parkeringsbromsen var av allt att döma tillslagen på tåget. Parkeringsbroms finns enbart på A-

delen av tåget och A-delen var den del som spårat ur med boogie nummer 1. Boogie nummer 

2 i A-delen stod kvar på spåret och den hade 2 parkeringsbromsar tillslagna och kontakt med 

spår under räddningsinsatsen. 

 

Rutiner finns hos tågpersonal för att kontrollera lufttrycket i bromssystemet, exempelvis när 

fordonet står still under en längre tid vid en station eller liknande.  

 

Det fanns ingen framdrift i tåget efter kollisionen. Rörelsen i tåget som inträffade under 

räddningsarbetet skulle kunna bero på att lufttrycket i systemet försvann på grund av läckage 

orsakat av kollisionen. Rörelsen var kortvarig vilket möjligen berodde på tidsintervallet från 

det att lufttrycket försvann till dess att parkeringsbromsarna slog till mekaniskt. 

Resonemanget är en hypotes från utredaren men skulle kunna förklara rörelsen som 

inträffade.  

 

Konsekvenserna av rörelsen i tåget var ringa vid denna händelse men det skulle kunna 

innebära risker vid andra situationer om ett tåg kommer i okontrollerad rörelse.    

 

I Transportstyrelsens insatskort för aktuell fordonstyp under avsnitt 8 framgår att ”Bromsa 

alltid tåget med bromsskor där det är möjligt”. Se bild 5.  

Tåget är inte utrustat med bromsskor. Se bild 6. 

 

 
Bild 5. Utdrag ur insatskort gällande bromsning av tåget. 
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Bild 6. Exempelbild bromssko. 

Transportstyrelsens insatskort gällande tåg 

Det finns idag inga inarbetade rutiner i LC Fyrbodal att använda Transportstyrelsens 

insatskort vid olyckor med spårbunden trafik. 

Insatskorten finns för åtkomst i MSB RIB-beslutstöd till räddningstjänst. För närvarande finns 

det 23 insatskort för olika fordonstyper. Insatskorten är illustrativa och informativa och kan 

enligt utredaren utgöra ett viktigt stöd för operativ personal på olycksplatsen. Se bild 7.  

 

 
Bild 7. Exempel på Transportstyrelsens insatskort. 
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4.1.1 Svar på frågeställningar 

Arbetsmiljörisker 

Vid alla olyckor med spårbunden trafik finns risker runt olycksplatsen. Exempelvis kan 

ytterligare fordon köra in i olycksområdet, nerrivna kontaktledningar innebär elrisker och 

banvallen kan innebära fallrisker när personer ska evakueras från tåg. 

Vid den aktuella händelsen fungerade kommunikationen väl mellan Trafikverket och 

räddningstjänsten. Trafikstopp och räddningsfrånkoppling begärdes och konfirmerades. 

Olycksplatsen arbetsjordades och fram till dess höll räddningspersonal avstånd till den 

nerrivna kontaktledningen. 

Risken med att tåget skulle röra sig gick inte, enligt utredaren att förutse men bör ingå i 

riskbedömningen vid eventuella liknande olyckor. 

Risken att falla när en skadad person skulle bäras på bår ut från tåget hanterades genom att en 

brandman tog initiativ och samordnade lyftet. Fler personer hjälpte till och att de som 

genomförde lyftet stod stadigt och lät båren gå från händer till händer till säker plats. 

Ett led i arbetsmiljöarbetet efter olyckan var att besluta om att avlastande samtal skulle 

genomföras med samtlig personal. 

Lärandet  

Lärandet från räddningsinsatsen är att det kan uppstå rörelser i spårbunden trafik vilket bör 

ingå i riskbedömningen på olycksplatsen. 

På detaljnivå var det en effektiv åtgärd att vid losstagningen av föraren studera hur 

förarplatsen i den andra delen av tåget var uppbyggd.  

Utredarens samlade bedömning är att räddningsinsatsen uppfyllde kravet i 1 kapitlet 3 § i  

Lag (2023:778) om skydd mot olyckor: 

”Räddningstjänsten skall planeras och organiseras så att räddningsinsatserna kan påbörjas 

inom godtagbar tid och genomföras på ett effektivt sätt.” 
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5 Rekommendationer 
RMB och NÄRF rekommenderas att implementera Transportstyrelsens insatskort som 

beslutstöd vid olyckor med spårbunden trafik. 

RMB och NÄRF rekommenderas att överväga införskaffande av bromsskor för att minska 

risken för okontrollerade rörelser av spårbundna fordon.    
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