. . o 1(15
RADDNINGSTJANSTEN MITT BOHUSLAN Olycksutredning el
Uddevalla - Lysekil - Munkedal

Plankorsningsolycka
Ramserod, Uddevalla 2024-01-15

Arsnummer, héndelserapport:
G2024.0006779
Diarienummer: 2024-000104

Utredning utford av:
Anders Oskarsson
2024-09-30

Réddningstjénsten Mitt Bohusléan, Bastiongatan 14, 451 81 Uddevalla. raddningstjansten@mittbohuslan.se Tel: +46 10 161 55 00
www.mittbohuslan.se Organisationsnummer 222000-2808



mailto:raddningstjansten@mittbohuslan.se
http://www.mittbohuslan.se/

. . o 2 (15,
RADDNINGSTJANSTEN MITT BOHUSLAN Olycksutredning el
Uddevalla - Lysekil - Munkedal

MITT BOHUSLAN

Sammanfattning

Vid plankorsningen Ramserdd i dstra delen av Uddevalla intraffade 2024-01-15 en
trafikolycka mellan tag och lastbil med slép. Lokforaren omkom i olyckan och flera av
resenarerna skadades. Ett larande &r att tagets bromssystem delvis var ur funktion efter
kollisionen.

Raddningstjansten Mitt Bohuslan (RMB) och Norra Alvsborg Raddningstjanstforbund
(NARF) rekommenderas att 6vervaga inforskaffande av sa kallade bromsskor samt
implementera Transportstyrelsens insatskort for tag som beslutstod.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Enligt Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps (MSB) statistikdatabas géllande
raddningstjansternas insatser vid olyckor med sparbunden trafik aren 1998-2023 sa larmas
raddningstjansten i genomsnitt till 142 handelser per ar. Olyckor med sparbunden trafik
innebar stora risker for personskador och egendomsskador. Olyckorna kan dven fa stor
paverkan pa infrastrukturen. Olyckor med sparbunden trafik innebér aven risker for
raddningspersonalen.

Den samlade beddmningen dr att det ur ett larande perspektiv ar angeldget att utreda denna
olyckstyp.

1.2 Syfte

Utredningen fokuserar pa raddningsinsatsens genomférande med syfte att identifiera
eventuella detaljer i handelsen som kan leda till ett larande géllande olyckor med sparbunden
trafik.

1.3 Avgransningar

Utredningen avgransas i tid fran det att larm inkom till dess att avlastande samtal for
inblandad personal genomférdes. Orsaken till olyckan omfattas inte av utredningen.
Statens Haverikommission (SHK) har en pagéaende utredning som kommer att beskriva
orsaken till att olyckan intré&ffade.

1.4 Fragestallningar
Vilka utmaningar fanns det for raddningspersonal ur ett arbetsmiljoperspektiv och hur
hanterades de?

Vilket larande kan dras fran raddningsinsatsen géllande detaljer i raddningsarbetet fran
handelsen men dven applicerat pa liknande handelser?

1.5 Redovisningsplan
RMB, MSB och SHK kommer delges utredningen senast 1 oktober 2024.
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2 Metod

2.1 Datainsamlingen

RMB:s handelserapport, Trafikverkets initiala fakta fran handelsen, samtal med Trafikverkets
utredare géllande sparbunden trafik och intervjuer med raddningspersonal som var pa plats
vid h&ndelsen har legat till grund for utredningen.

Intervju har genomforts med personal i ledningscentralen LC Fyrbodal.

Information gallande sparbundna fordons bromssystem har inhamtats fran handlaggare pa SJ
Gotalandstag AB.

RMB:s utredare var dven pa plats vid Statens Haverikommissions avstamningsmote i
Goteborg den 3 september.

2.2 Undersokningsmetod
Utredningen har anvént ett M&nniska-Teknik- Organisation (MTQO) perspektiv.
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3 Resultat av undersokningen

3.1 Beskrivning av olycksplatsen

Olyckan intraffade vid plankorsningen Ramserdd belégen i 6stra delen av Uddevalla.

Se bild 1. Plankorsningen ar av sa kallad halvbomstyp. Det vill séga att bommarna i nerfallt
lage tacker enbart hoger korfalt for de som fardas langs vagen mot plankorsningen.

Vid olyckstillfallet var det uppehallsvader och cirka 7 minusgrader. Vaglaget var
snod/snomodd. Se bild 2.

Olyckan intraffade i gryningen, strax innan soluppgangen.

Efter plankorsningen sa lutar jarnvagssparet svagt ner mot de centrala delarna av Uddevalla.
Se bild 3.

Bild 1. Kartbild 6ver olycksplatsen.
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Slirspar efter LB
vanster drivhjul

Bild 2. Oversiktsbild frén Trafikverket.
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Bild 3. Oversiktsbild fran Trafikverket.

3.2 Olycksforloppet

Nar en lastbil med slap (dragbil med pahangsvagn) lastad med betongelement skulle passera
plankorsningen bdrjade drivhjulen att slira. Efter en stund borjade végsignalen blinka rétt och
halvbommarna gick ner. Ett 2-vagns persontag modell X-12 med 6 resenarer och 2
tagpersonal var pa vag mot Uddevalla med hastigheten 90 km/h. Kollisionen gick inte att
undvika och taget korde in i sldpets vanstra sida. Se bild 4.

Véndskivan lossnade fran dragbilen och slapet trycktes framfor taget drygt 130 meter.

Den framre vagnen sparade ur med en boogie vid kollisionen och kontaktledningar revs ner
pa tagets hogra sida.

Vid den valdsamma kollisionen omkom lokforaren nar forarplatsen trycktes in.

Delar av betongelementen krossade rutor till tiget och slog in i tagets framre
resandeutrymme.

4 personer avtransporterades till vardenhet for blodningar och andra skador de &drog sig vid
kollisionen. Ovriga personer i taget omhandertogs pé plats av raddningspersonal.
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Bild 4. Tégets slutposition. Nerrivna kontaktledningar ses till hdger om taget.

3.2.1 Olycksorsak
SHK utreder olycksorsaken men troligen bidrog det hala vaglaget till att olyckan intréffade.

3.3 Raddningsinsatsen

3.3.1 Utlarmning och framkorning

Klockan 08:31 larmades raddningstjansten till en trafikolycka mellan persontag och lastbil.
Initialt larmades raddningsenhet 1010, héjdenhet 1030 fran Uddevalla samt insatsledare (IL).
Nagra minuter senare larmades ytterligare resurser fran NARF i form av en raddningsenhet,
2010 och enhet for tungraddning 2140 samt ett mindre transportfordon 2070.

RMB:s utryckningsstyrka tog med utrustning for att arbetsjorda olycksplatsen.

Vakthavande befal (VB) begéarde trafikstopp och raddningsfrankoppling fran Trafikverket.
Trafikstopp bekraftades 08:36 och raddningsfrankoppling bekréftades 08:50. Ankommande
enheter fran NARF lyssnade pd RMB:s framkomstrapport och styrkeledaren (SL) fran NARF
etablerade radiokontakt med SL och IL fran RMB nér de narmade sig olycksplatsen.
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3.3.2 Framkomst och etablering
Raddningstjanstens raddningsfordon placerades initialt pa vagen innan plankorsningen men
flyttades ganska omgaende till gardsplanen vid fastigheten strax norr om olycksplatsen dar
aven ledningsplats for IL upprattades.

3.3.3 Insatsen i taget

Nar forsta raddningsenhet kommit till platsen 08:39 var raddningsfrankoppling inte bekréaftad.
For att komma in i taget och skapa en lagesbild gick brandméan Gver sparet dster om taget dar
kontaktledningarna inte hade rivits ner. Pa tagets vanstra sida fanns inga nerrivna
kontaktledningar och dorrarna till taget var 6ppna.

Olycksplatsen arbetsjordades pa béda sidor om téget. Atgarden var klar cirka 25 minuter efter
raddningstjanstens framkomst.

Olycksplatsen delades in i 2 sektorer dar raddningsstyrkan fran Uddevalla arbetade i
tagkupéerna med omhandertagande av passagerare och raddningsstyrkan fran NARF arbetade
med losstagning av lokfdraren.

En skadad person bars pa bar ut fran taget. Banvallen var brant vilket medférde en risk for
raddningspersonal att falla vilket kunde forvérrat situationen for den skadade.

Pa grund av att lokforarplatsen var sa intryckt blev losstagning komplicerad och tog cirka 1
timme att genomfora. Ett resursbefil frin RMB bistod SL fran NARF i arbetet.

Cirka 10 minuter efter att raddningspersonal gatt in i taget noterade flera av de intervjuade
personerna en rorelse i tiget. Rorelsen uppfattades som framatriktad. ”Ungefar som nér ett tag
startar fran en station”.

Trafikverkets olycksplatsansvarig och elsakerhetsledare var framme pa olycksplatsen cirka
09:10.

Efter avslutad raddningsinsats samlades samtlig personal pa brandstationen i Uddevalla for
avlastande samtal som holls av utsedda samtalsledare fran NARF.

3.4 Konsekvenser av olyckan
Lokfdraren omkom i olyckan. 4 personer avtransporterades till vardenhet och 3 personer
omhandertogs pa plats av raddnings- och sjukvardspersonal.

Taget blev oanvandbart efter olyckan.

Tagtrafiken pa strackan aterupptogs 2024-01-29, tva veckor efter olyckan.
Reparationsarbetena med plankorsningen var helt klara 2024-06-05.
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4 Analys

4.1 Diskussion

Sakerhet vid sparomradet

Begaran om trafikstopp och raddningsfrankoppling gjordes enligt rutin och hanterades av
Trafikverket inom skalig tid.

Nér larmet kom var RMB:s raddningstyrka i simhallen for traning. Raddningsenhet 1010
begav sig direkt till olycksplatsen och stegenhet 1030 hdmtade jordningsutrustning och
spanningsprovare pa brandstationen innan de fortsatte till olycksplatsen. 1030 var férutom en
ordinarie brandman bemannad med en LIA- elev frin SMO?- utbildningen vilket
underlattade arbetsjordningen da utrustningen ar tung och det var langt att béra.

For att undvika att komma i nérheten av de nerfallna kontaktledningarna passerade
raddningspersonal bakom taget dar kontaktledningen inte var paverkad av olyckan. Pa sa sétt
kunde de komma in i taget och fa en bild av skadeléget.

Brandpersonal fran RMB hade en tid innan handelsen genomgatt utbildning i
raddningsfrankoppling vilket upplevdes som positivt ut arbetsmiljosynpunkt.

Losstagningen

Losstagningen av lokféraren blev komplicerad pa grund av den kraftigt intryckta forarplatsen.

Innan arbetet paborjades samlade SL sin grupp och en plan for losstagningen togs fram. Till

stod for metodval och hur brandménnen skulle klippa studerades den motsatta delen av taget
eftersom forarplatserna var identiska. Styrkan fran NARF anvénde sina egna hydraulverktyg
vilket var tillrackligt for att 16sa uppgiften. SL betonade i intervju vikten av samverkan med

andra enheter pa olycksplatser vilket fungerade bra vid denna handelse.

Bromssystemet

Trafikverkets personal som kom till platsen nagra timmar efter olyckan kunde konstatera att
tagets skivbromsar inte var tillslagna. Indikatorlampor finns pa utsidan av taget. Lamporna
visade gront. Lamporna ar roéda nér skivbromsarna ar till och grona nér skivbromsarna &r
fran.

Parkeringsbromsen ar ett separat system som ar tryckluftstyrt vilket innebar att bromsarna ar
tillslagna sa lange lufttrycket uppratthalls. Om taget skulle bli témt pa tryckluft genom
exempelvis otétheter eller vid skador till foljd av kollision slapper alltsa parkeringsbromsen.
Dock finns det en sa kallad fail safe funktion, alltsa att systemet ska fungera dven vid fel. |
detta fall innebar det att parkeringsbromsen automatiskt slar till pa mekanisk vag om
lufttrycket forsvinner.

! Larande i arbete
2 Skydd mot olyckor
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Parkeringsbromsen var av allt att doma tillslagen pa taget. Parkeringsbroms finns enbart pa A-
delen av taget och A-delen var den del som sparat ur med boogie nummer 1. Boogie nummer
2 i A-delen stod kvar pa sparet och den hade 2 parkeringsbromsar tillslagna och kontakt med
spar under raddningsinsatsen.

Rutiner finns hos tagpersonal for att kontrollera lufttrycket i bromssystemet, exempelvis nar
fordonet star still under en langre tid vid en station eller liknande.

Det fanns ingen framdrift i taget efter kollisionen. Rorelsen i taget som intraffade under
raddningsarbetet skulle kunna bero pa att lufttrycket i systemet férsvann pa grund av lackage
orsakat av kollisionen. Rérelsen var kortvarig vilket mojligen berodde pa tidsintervallet fran
det att lufttrycket forsvann till dess att parkeringsbromsarna slog till mekaniskt.
Resonemanget ar en hypotes fran utredaren men skulle kunna forklara rorelsen som
intraffade.

Konsekvenserna av rérelsen i taget var ringa vid denna handelse men det skulle kunna
innebara risker vid andra situationer om ett tdg kommer i okontrollerad rorelse.

I Transportstyrelsens insatskort for aktuell fordonstyp under avsnitt 8 framgér att ”Bromsa
alltid taget med bromsskor dér det &r mojligt”. Se bild 5.
Taget &r inte utrustat med bromsskor. Se bild 6.

FASTBROMSNING AV TAGSATT,

Bromsa alltid taget med bromsskor pa ralsen dar det ar majligt. Temporart kan
taget sakras med aktivering av nodbroms i forarhytt eller i resandeutrymme.

) N TRANSPORT s)
A STYRELSEN i

Bild 5. Utdrag ur insatskort géllande bromsning av taget.
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Bild 6. Exempelbild bromssko.

Transportstyrelsens insatskort gallande tag

Det finns idag inga inarbetade rutiner i LC Fyrbodal att anvénda Transportstyrelsens
insatskort vid olyckor med sparbunden trafik.

Insatskorten finns for atkomst i MSB RIB-beslutstdd till raddningstjanst. For narvarande finns
det 23 insatskort for olika fordonstyper. Insatskorten ar illustrativa och informativa och kan
enligt utredaren utgora ett viktigt stod for operativ personal pa olycksplatsen. Se bild 7.

INSATSKORT TAGSATT TYP X12

Innehallsférteckning

1 OVERSIKT TAGSATT TYP X12 8 FASTBROMSNING AV TAGSATT

2 STORRE OLJEMANGDER | FORDON 9-10 URKOPPLING AV HOGSPANNING
3-4 TILLTRADE TILL TAG GENOM DORRAR 11-12 URKOPPLING AV BATTERIER

5 TILLTRADE TILL TAG VIA FONSTER 13-14 LYFTPUNKTER

6-7 TILLTRADE TILL TAG VIA VAGNSKORGEN

Bild 7. Exempel pa Transportstyrelsens insatskort.

Réddningstjansten Mitt Bohuslan, Bastiongatan 14, 451 81 Uddevalla. raddningstjansten@mittbohuslan.se Tel: +46 10 161 55 00
www.mittbohuslan.se Organisationsnummer 222000-2808

13(15)


mailto:raddningstjansten@mittbohuslan.se
http://www.mittbohuslan.se/

NINGSTJUAY,
oP! S7
P &,

\\\.\llll.,//

b 2
=, = RADDNINGSTJANSTEN MITT BOHUSLAN i
//"Illp‘\\\\ Uddevalla - Lysekil - Munkedal OIYC kSUired nlng

MITT BOHUSLAN

4.1.1 Svar pa fragestallningar
Arbetsmiljorisker

Vid alla olyckor med sparbunden trafik finns risker runt olycksplatsen. Exempelvis kan
ytterligare fordon kora in i olycksomradet, nerrivna kontaktledningar innebér elrisker och
banvallen kan innebara fallrisker nar personer ska evakueras fran tag.

Vid den aktuella handelsen fungerade kommunikationen val mellan Trafikverket och
raddningstjansten. Trafikstopp och raddningsfrankoppling begérdes och konfirmerades.
Olycksplatsen arbetsjordades och fram till dess héll raddningspersonal avstand till den
nerrivna kontaktledningen.

Risken med att taget skulle rora sig gick inte, enligt utredaren att forutse men bor inga i
riskbeddmningen vid eventuella liknande olyckor.

Risken att falla nar en skadad person skulle béras pa bar ut fran taget hanterades genom att en
brandman tog initiativ och samordnade lyftet. Fler personer hjalpte till och att de som
genomforde lyftet stod stadigt och It baren ga fran hander till hander till saker plats.

Ett led i arbetsmiljoarbetet efter olyckan var att besluta om att avlastande samtal skulle
genomforas med samtlig personal.

Larandet

Larandet fran raddningsinsatsen ar att det kan uppsta rérelser i sparbunden trafik vilket bor
inga i riskbedomningen pa olycksplatsen.

Pa detaljniva var det en effektiv atgard att vid losstagningen av foraren studera hur
forarplatsen i den andra delen av taget var uppbyggd.

Utredarens samlade bedémning &r att raddningsinsatsen uppfyllde kravet i 1 kapitlet 3 § i
Lag (2023:778) om skydd mot olyckor:

’Raddningstjansten skall planeras och organiseras sa att raddningsinsatserna kan paborjas
inom godtagbar tid och genomforas pa ett effektivt satt.”
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5 Rekommendationer

RMB och NARF rekommenderas att implementera Transportstyrelsens insatskort som
beslutstod vid olyckor med sparbunden trafik.

RMB och NARF rekommenderas att évervaga inforskaffande av bromsskor for att minska
risken for okontrollerade rorelser av sparbundna fordon.
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