Olycksutredning
Trafikolycka, Lastbil

E4, Odeshég

Handlaggare: Per Molin




RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksutredning trafikolycka, lastbil
Handliggare: 22, Per Molin

Kvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén
Riddningstjansten Mjolby Hindelserapport: G2024.029370
diarienummer:

Hindelse:

Onsdag 2024-03-13 klockan 06.39.

Enheterna 8080, 8010, 8020, 5010, 5040 och 2060 larmades till en trafikolycka pa E4:an i
sodergiende riktning mellan Viderstad och Odeshdg. En lastbil med slip lastad med fatligt
gods (styckegods, brandfarligt fast imne UN-nr 1325) hade kort av vigen och lagt sig pa
sidan, chaufféren var kvar i férarhytten och var okontaktbar.

Ambulansen som anlinde till olyckan nagra minuter innan 8080 meddelade RL
(riddningsledaren) att den drabbade f6rmodligen var avliden, men eftersom ingen hade
lyckats fa tilltride till f6rarhytten gav RL order till personalen 1 8010 att siga upp vindrutan.
Efter losstagning bars den drabbade ut genom den uppsagade vindrutan och HLR utférdes
pa plats i 6ver 20min. Efterat forklarades den drabbade avliden av ambulansen.

Samtidigt stoppades ett diesellickage ifran lastbilen och RL bedémde att ca 4001 diesel hann
rinna ut.

RL tog kontakt med RC (riddningscentralen) for att ta hjilp av restvirdesledare och en
miljorestvirdesledare. Efter samverkan pa plats med restvirdesledaren limnade 8080 olyckan
och tryckte status Uppdrag, disponibe/ klockan 08.49.
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Inledning

Anledning till olycksutredning

Olycksutredningen ar utférd enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller under
riddningstjanstens faststillda kriterier for olycksutredning niva 2, eftersom trafikolyckan hade dodlig
utgang. Denna rapport kommer att visa den troliga orsaken till olyckan samt redovisa hur
riddningstjinstens arbete pa olycksplatsen utfordes.

Olycksutredningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa parter
eller avgérande om ansvarsforhallanden.

En kopia av olycksutredningen kommer att skickas till de aktorer som Réiddningstjansten i Mjolby
anser ha gagn for den i sin verksamhet.

Denna olycksutredning utférs av Rdddningstjansten Mjolby pd uppdrag av Raddningstjansten
Odeshog.

Metod
Insamlandet av uppgifter rorande olyckan har skett genom:

e Granskning av riddningstjanstens hindelserapport.
e Samtal med insatspersonal som var pa plats.
e  Uppspelning av videon fran styrkeledaren 5010 hjilmkamera.

Orsak

En lastbil med sldp innehallandes farligt gods (styckegods, brandfarligt fast imne UN-nr 1325)
firdades pa E4:an i sodergiende riktning mellan Viderstad och Odeshdg. Av okind anledning kérde
lastbilen av vagen, in 1 viltstingslet och tva trad vilket gjorde att den vilte och lade sig pa vinster
sida. Forbipasserande larmade och forsokte ta sig in till den okontaktbara lastbilschaufféren.
Lastbilschaufféren var biltad men flertalet 16sa foremal fanns i férarhytten.



Forlopp

Klockan 06.39: Larm trafikolycka, singel, farligt gods. Enheterna 8080, 8010, 8020, 5010, 5040 och senare 2060
larmades.

Klockan 06.50: Enhet 8080 anlédnde till platsen (tatt foljt av 8010 och 8020).

Ambulans som var forsta blaljusenhet pa plats meddelade 8080 att den drabbade férmodligen var avliden. 8080
gav order till 8010 att skapa tilltrdde genom att saga upp vindrutan, eftersom ingen annu hade varit inne hos den
drabbade.

Klockan 06.56: 8080 ville ha fram 5010 for hjalp med diesellackage, 5040 och 2060 kunde atervanda.

Klockan 06.59: Ambulanspersonal hade fatt tilltrade till forarhytten och meddelade att den drabbade hade
kdannbar puls.

Dieselldackaget stoppades, ca 400l diesel rann ut.

Klockan 07.06: Drabbade ute ur férarhytten och HLR pabdrjades.

HLR pagick i minst 20min innan den drabbade forklarades avliden pa platsen.

Klockan 08.31: Endast 8080 och 8020 var kvar av raddningsenheterna for att samverka med restvardesledare
ifran Motala.

Klockan 08.49: 8080 tryckte status Uppdrag, disponibel.




Riddningstjinstens agerande

Ledningsenhet 8080 anlinde som forsta raddningsenhet till olyckan titt foljt av slickenhet 8010 och
8020. Ambulansen som hade anlint ndgra minuter innan 8080 meddelade RL (riddningsledaren) att
den drabbade férmodligen var avliden, men eftersom ingen hade lyckats fa tilltride till f6rarhytten
gav RL order till personalen i 8010 att saga upp vindrutan (se bild 1).
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Bild 1: Personal fran 8010 har sagat upp delar av vindrutan for att ;/éaza tilltréde till forarhytten och den drabbade.
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Fordonsekipaget ansags ligga tillrickligt stabilt och stabiliserades darfor aldrig. Under tiden
noterades ett diesellickage fran en slang mellan brinsletankarna. RL ville ha fram slickenhet 5010
for att hjilpa till med diesellickaget och vinde enhet 5040 samt 2060. Nir diesellickaget stoppades
gjorde man bedémningen att ca 4001 diesel hade runnit ut.

Ca 9 minuter efter att 8080 hade anlint fick ambulansen tilltride till férarhytten och meddelade att
den drabbade hade kinnbar puls. Fokus blev att géra ett snabbt uttag som dock férsvarades av att
den drabbade var fastklimd bakom ratt och pedaler som beh&vdes klippas bort. 7 minuter senare
var den drabbade ute ur fordonet och HLR pabérjades. HLR fortlépte i minst 20 minuter innan
man avbrot och den drabbade konstaterades avliden pa plats.

Personal noterade att lasten (som var tyngre gods) pa nagra stillen endast holls upp av slipets kapell
(se bild 2 & 3). Darfor spirrade man av omradet kring slipet.



Bild 3: Bilden visar utifran hur gods tryckte mot kapellet. Omrddet kring slipets kapell spdrrades sedan av.

Aven godsdeklarationen hittades och det farliga godset (brandfarligt fast imne UN-nr 1325)
bedémdes inte utgéra nagon risk i de férhallande som radde. RL tog kontakt med RC
(riddningscentralen) for att ta hjilp av restvirdesledare och en miljrestvirdesledare. Efter

samverkan pa plats med restvirdesledaren limnade 8080 platsen och tryckte status Uppdrag, disponibel
klockan 08.49.
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Slutsatser/Erfarenheter

e Riddningsenheterna 8080, 8010, 8020 valde att stilla upp sina fordon snett ut mot
trafiken (se bild 4). Detta dr en dldre rutin som inte lingre rekommenderas da det ger
simre pakoérningsskydd och varningsanordningar syns simre. Rekommendationer ér att
stilla upp fordonen rakt i trafikens riktning. Riddningstjinsten Odeshég skulle kunna ha
nytta av ytterligare utrustning for tydligare avspirrningar sa som sergeanter X3 med mera
(se bild 5). Detta for att forenkla for trafikanterna hur dem far passera olyckan och
dirmed minska risken f6r foljdolyckor.

Bild 4: Bilden visar 8020 som stillt upp snett ut mot trafiken, detta ger samre pakorningsskydd och
varningsanordningar Syns samre.



Bild 5: Sergeant med vigmarkering X3, ett av flera redskap for att fortydliga for trafikanter bur dem far passera en
olycka och dirmed minska risken for foljdolyckor.

e Det var forst en bit in i insatsen som risken med det tyngre godset, hingandes mot kapellet,
uppmarksammades. Vid initial zonindelning kan ett befil anvinda sig av termen forbjudet
omrade vilket tydligt markerar vart ingen personal far vistas i 6verhuvudtaget. Idag Gvas detta
sillan vilken férmodligen leder till att det inte anvinds vid olyckor.

e  Nir man anda sagar upp vindrutan pa ett fordon for att fa tilltrade till den drabbade finns
det mycket att vinna pa att saga upp hela rutan. Dem sekunderna som foérloras pa att siga en
storre Oppning vinns pa 6kad arbetsyta (se bild 6).
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Bild 6: Sagar man upp hela vindrutan (dven delen markerad med rod rektangel) vinns tid i forbéttrad arbetsyta.

e Ambulansen meddelade 8080 att den drabbade férmodligen var avliden innan man hade
tilltrdde till forarhytten, det vill sdga innan nagon hade kunnat géra en korrekt bedémning av
den drabbades status. Risken med detta dr att tempot i insatsen sjunker och att rutiner som
normalt sker inte utfors (till exempel att chaufféren dukar fram f6r losstagning med mera).
Detta problem uppstod i den hir insatsen, det var bland annat forst nir ambulansen hade
fatt tilltrdde till den drabbade och uppfattade kinnbar puls som losstagningsutrustning togs
fram som kunde ha varit férberedd tidigare.

Atgardsforslag

e Riddningstjinsten Odeshég tar del av Riddningstjinsten Mjolbys utbildningspaket .Arbeta i
trafiken.

e Ta fram 6vningar for trafikolycka dir befil far anvanda termen forbjudet omrade vid
zonindelning.

e Vara varsam om vilken information som gar ut gillande den drabbades status innan vi ér
sakra.



Sindlista

Foljande aktorer sindes en kopia av olycksutredningen.
e MSB, Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap.
¢ Riddningscentralen Lambohov.

¢ Riddningstjansten C)deshég.

Mjolby, 2024-03-21
Handldggare: Per Molin, Brandman

Riddningstjansten Mjolby
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