Radd ningstjéinsten
Vastra Blekinge

Trafikolycka- singel, Karlshamns kommun

Upplysningar om olyckan

Insatsutvardering niva 2

Datum

2023-12-28

Olycksutredare

Peter JOonsson

Diarienummer

2024-000035

Larmtid:
Adress:
Olyckstyp:

Handelserapport nr:

Tisdag 2023-10-17, kl. 21:15
Karlshamn
Trafikolycka

G2023.125 103




Bakgrund

Enligt 3 kap 10 § i Lagen om skydd mot olyckor skall kommunen se till att alla olyckor som
foranlett raddningsinsats utreds i skalig omfattning. Detta for att klarlagga orsakerna till
olyckan, olycksforloppet samt hur insatsen har genomforts.

Syfte

Utvardering av raddningsinsats syftar till att kartldgga hur raddningsinsatsen har genomforts.
Utvarderingarna ska inte rikta kritik mot nagon enskild, utan resultatet av utvarderingen ska
visa pa hur Raddningstjansten standigt kan forbattras och effektiviseras. Genom
utvarderingarna kan man:

e Ge svar pa om malet med raddningstjanst uppnatts (hindra och begrénsa skador pa
manniskor, egendom och miljo).

e Ge svar pa om raddningsinsatsen varit effektiv.

e Ge svar pa vilka svarigheter och/eller framgangar som uppstatt under insatsen, enligt
MTO - perspektivet (manniska, teknik, organisation)

Metod

Utvarderingen kommer att ske genom att inblandade befdl samlas och gar igenom insatsen
metodiskt. Det dr meningen att styrkeledarna skall framféra brandmannens asikter vid
utvarderingen. Utvarderingen leds av en brandingenjor eller insatsutvarderare som sjdlv inte
haft ndgon funktion vid insatsen, eller av en extern utvarderare.

Antal befal som kallas varierar beroende pa insatsens omfattning samt befalens befattning och
roll. Vid behov kallas dven enskilda brandman som besitter sarskild information angaende
insatsen. | de fall styrkeledare ej kallas skall de kontaktas av den som haller i utvarderingen.
Styrkeledarna far darmed méojligheten att framféra sina och styrkans asikter. Aven externa
aktorer kan kallas, exempelvis ambulanspersonal, objektsagare, verksamhetsutdvare m.fl.
Insatsutvardering av aktuell hdndelse gors som en niva-2 utvardering och ska belysa féljande

punkter:

e Insatsen i stort

e Rollférdelning

e Taktiskt genomforande

e Tekniskt genomforande

e Underhall

e Séakerhet och tillbud

e Raddningstjanstens avslutande

e Diskussion

e Erfarenheter och forslag till atgarder



Datainsamling har genomforts med intervjuer av utvalda personer bade fran
raddningstjansten och ambulansen som varit delaktiga. Information inhamtad fran
handelserapport, SOS- logg och avlyssning 112- samtal.

Olycksplatsundersdkning genomfordes 2023-10-18 och tillsammans med Trafikverkets
olycksutredare 2023-10-20.

Genomgang av insatsen i stort

Lastbil med slap fardas pa vag E22:an i vastergaende riktning genom Blekinge vid vagavsnitt
med tva plus ett vag och vajerracke som mittseparation. Ekipaget med en totalvikt pa 55 ton
narmar sig trafikplats 52 i Karlshamn kommun pa enfilig stracka som efter pafart 6vergar till
tvafiligt vagavsnitt. Fran pafarten ar vagstrackningen éver en viadukt som ar 250 meter lang.
Strax efter nar den heldragna linjen vid pafarten passerats kom ekipaget utanfor vagbanan till
héger och korde in i broracket. Brordcket gav vika och ekipaget faller darefter ner och landar
efter rotation staende pa hjulen i Miean. Fallhdjden fran vagbanan pa viadukten ner till
slutposition blev cirka 16 meter. Den kraftiga energin som uppstod i samband med olyckan
paverkade hytten sa att hyttlaset lossnade. Hytten blev framatlutad och stoppad av framre
gangjarnen med vindrutan mot Miean. Inne i den kraftigt demolerade hytten befann sig
chaufforen fastklamd.

Forbipasserande larmar 112 kl. 21:14 och inringaren informerar om att det ar en lastbil som
kort av vagen med en person inblandad. Broracket hanger ner 6ver hela kanten. Utifran initial
information till ledningscentralen positioneras handelsen pa E22 och kl. 21:15 gar larmet ut
om trafikolycka- singel till raddningstjansten.

Larmade raddningsenheter ar Karlshamn Heltid och Karlshamn Deltid med insatsledaren som
ledningsenhet tillsammans med samverkande aktérer ambulans och polis.

Karlshamn Heltid utgick fran brandstationen som ar lokaliserad 850 meter fran olycksplatsen.
Under framkdrning kontrolleras larminformation i Responsappen dar det ar dokumenterat att
en lastbil kort av vagen. Ingen totalinformation lamnas pa Raps- talgruppen innan forsta
enheter var framme. Vid framkomst till positioneringen kl. 21:21 kunde de konstatera att det
inte fanns ndgon lastbil vid utsatt position. Kort darefter upptacks ett omrade dar broracket
pa viadukten saknas. Styrkeledaren som inledningsvis agerar raddningsledare klev ur
raddningsfordonet for att visuellt forsoka se ner mot marken nedanfér. Det ar morkt ute och
svarigheter att se markomradet nedanfér men kan observera att fordonet ligger nedanfor
vagbanan i Miean.



Framkomstrapport [dmnas om att fordon kért av vigen och ligger i omrddet nedanfér E22 med
ndrliggande verksamheter som riktmdrken. Rdcket dr helt nedkort.

Omgaende identifieras risk med det paverkade broracket. Svdangsta Deltid begérs da att
larmas till platsen med tankt uppgift att sdkerstalla stopp i trafiken. Tva brandman tar sig till
fots vasterut fran viadukten och via terrdangen ner mot skadeplats.
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Bild 1. Kartbild frdn hidndelserapporten i Daedalos.

Raddningsfordonen kor ner mot olycksplatsen och raddningsledaren placerar tva olyckstalt
med syfte att stoppa trafiken. Hen pratar med forare i fordon som stannat och bildat en ko
for att tydligt informera att vagen ar avstangd och de inte far kora vidare. Darefter kommer
forsta polisbil upp pa pafarten som stannar till. Efter dialog med styrkeledaren far de till
uppgift att sparra av for att sakra att inga fordon far koéra dver viadukten. Styrkeledaren tar
sig vidare snabbt till fots ner mot skadeplatsen.

De tva brandmédn som tagit sig ner via terrdangen kom fram till lastbilshytten efter att tagit sig
over Miean dar vattendjupet var cirka 70 centimeter som djupast. Inne i hytten observeras en
drabbad och en forsta beddmning genomfors. Informerar att hydraulverktyg for losstagning
behover etableras i narhet till vattendraget. Forsta ambulansenhet kom fram till platsen under
viadukten. Strax efter anlande raddningsenheterna fran Karlshamn Heltid, Deltid och
insatsledaren. Tillsammans hjalps de at for att ta fram verktygen till het zon for att placera en



verktygsplats i narhet till vattendraget. Avstandet fran mojlig fordonsplacering av
raddningsfordon var cirka 50 meter fran lastbilens position. Nar insatsledaren fatt en kort
information och lagesbild av handelsen tar hen 6ver som raddningsledare. Det upplevs svart
att skapa overblick 6ver skadeplats samt bedoma om det ar fler fordon utéver lastbilen
inblandad.

Tva fran ambulanspersonalen tog sig ut mot lastbilshytten for medicinsk bedémning och
omhéandertagande av drabbad.

Under arbetet med etablering av verktygsplats tas dven arbetsbelysning och arbetsplattform
fram till het zon. Cirka kl. 21:35 var utrustning framtaget for att kunna paborja arbetet. Ute i
vattendraget bedrevs darefter losstagningsarbetet som bedéms omfattande och komplicerat.
Personal fran Karlshamn Deltid gallrar och ljussatter en evakueringsvag pa en stracka av 30
meter under viadukten genom vegetationen fran vattendraget upp till plats fér avtransport
med ambulans.

Ldgesrapport ldmnas till ledningscentralen kl. 21:39 av rédddningsledaren:

Rdddningsledare: xx

Objekt och skada: Lastbil som gatt av E22 med ett fall pG 20-25m. En drabbad kvar i hytten.
Ligger delvis i Miean.

Hot: Utsldpp och uttag av drabbad

Mdl med insatsen: Fd ut drabbad ur hytten och sdkra lastbil

Insats: Jobbar med att fd ut drabbad. Ambulans pa plats och polis spdrrat av E22 vistergdende
Prognos: Flera timmar. Behov av passning mot Karlshamn



Bild 2. Omhdndertagande och losstagningsarbete.

Truck Mounted Attenuator (TMA) fordon fran Trafikverket anlande och tog 6ver uppgift fran
polisen med att forhindra fordonstrafik dver viadukten. Raddningsenhet fran Svangsta Deltid
fick till uppgift efter framkomst att sparra av omradet under viadukten med
avsparrningsband dar risk for delvis hdangande broracke riskerade att falla ned.
Ledningscentralen informerar regional insatsledare om handelsen samt forsoker komma i
kontakt med Miljoférbundet och larmar Mjallby Deltid for passning pa brandstationen i
Karlshamn.

Personal som befinner sig i vattendraget under arbetet ar tva fran ambulansenhet och fem
brandman. Losstagningsarbete med hydraulverktyg bedrivs for att kunna frigéra den
drabbade.

Uppdaterad ldgesrapport l[dmnas till ledningscentralen kl. 21:55 av rdddningsledaren:
Komplicerat losstagningsarbete pagar. Lastbilen lastad med mestadels livsmedelsprodukter.
Svéngsta Deltid kvar pa plats men gripbara fér nya larm vid behov. Onskar kontakt med
restvérdesledare (RVR) och milj6restvirdesledare (MRVR).

Raddningsledaren har identifierat sannolik risk for diesellackage, men valjer aktivt att
prioritera bort det under livraddningsfasen.

Narkossjukskoterska hamtas av ambulanspersonal fran narliggande sjukhus lokaliserat 500m
bort. KI. 22:06 blev drabbad frigjord och transporteras med hjalp av bar upp till ambulans



innan vidare transport till sjukhus. Behov initieras fran skadeplats till ledningscentralen
angaende avlastande samtal for insatt personal.

Boende fran en narliggande fastighet kom till platsen och undrade om deras stromavbrott
hade ndgot samband med handelsen. Kraftledningsstolpe observeras dold under slapet samt
kabelbrott. Jourpersonal fran natagaren kontaktas och kom senare till platsen for att sakra
installationen.

Regional insatsledare (RiL) anlande och informeras om lagesbild av raddningsledaren. De
forde dialog kring fortsatt hantering i arbetet. Ambulans lamnar och kvarvarande aktorer
genomfor ett ledningsmote kl. 22:20 dar raddningstjanst, polis, RVR- ledare, markdagaren och
representant fran Trafikverket deltog.

Personal fran de enheter som varit involverade i skadehanteringen pabdrjar
aterstallningsarbete. Polisen genomfor en yttre avsparrning av skadeplatsen.

Med hansyn till bransletankarna och risk for lackage av diesel i vattendraget sa kallas Mjallby
Deltid till platsen. De lagger lansor tvars dver Miedn som placeras nedstroms séder om

skadeplats.

Bild 3. Lénsutldggning.

Raddningsinsatsen avslutades 231028 kl. 00:25 och avlastande samtal genomférdes pa
brandstationen i Karlshamn.



Insatsledaren och RVR- ledaren var pa skadeplats morgonen efter for ytterligare
dokumentation och dialog om fortsatt hantering. Beslut togs av MRVR- ledare att tomma
bransletankarna fore bargning och totalt tomdes 950 liter diesel. Fran lastbilen tomdes 450
liter och 500 liter fran extratanken pa slapet. Totala volymen laktrat drivmedel pavisade att
mojligt lackage beddomdes sannolikt ringa eller inget.

Bargningsbolaget utforde ett omfattande arbete med att fa bort ekipaget. Markagaren
ansvarade for sanering av markomrade och vattendrag.

Rollfordelning

Pa skadeplats agerade inledningsvis styrkeledare pa raddningsenhet Karlshamn Heltid i rollen
som raddningsledare. Nar insatsledaren varit pa plats i 14 minuter tog hen dver som
raddningsledare med ansvar for beslutsdoman insatsledning.

Skadeplatsen organiserades i delvis sektorsindelning. Styrkeledare Karlshamn Heltid
ansvarade for uttalad sektor losstagning inom beslutsdoman uppgiftsledning i het zon.
Resterande fordelning blev ansvar av uppgifter for styrkeledare Karlshamn Deltid och
Svangsta Deltid med tillhérande personal som stdd till losstagningsarbetet samt riskminimera
genom avsparrning.

Beslutsdoman systemledning ansvarar raddningscentralen i Jonkdping for. Mjallby Deltid fick
passningslarm till brandstationen i Karlshamn for att sakra beredskapsproduktion i det
geografiska insatsomradet for eventuellt nya larm. Ledningsoperator informerade RiL om
handelsen som valde att aka till skadeplats.

RiL kom till platsen i avslutningsskedet och det var bedémt inget ledningsbehov i den fasen
for hen att ta dver som raddningsledare utan agerade som ledningsstdd i den fortsatta
hanteringen.

Samverkande med ambulans genomférdes i sektor losstagning dar bade medicinskt ansvarig
och sjukvardsledaren befann sig fram till avtransport.

Mediehantering utfordes fran ledningscentralen dar nedanstdende publicerades.
Raddningsledaren utforde viss mediekontakt ute pa skadeplats.

Pressmeddelande utford av Ledningscentralen RSB:

Tisdagen den 17/10 kl. 21:15 fick rdddningstjénsten larm om en trafikolycka pa E22 i
Karlshamn. Vid rdddningstjdnstens framkomst hade en lastbil kért av en viadukt pa E22 ett fall
pd ca: 20-25m. Lastbilen ligger pd taket delvis ( Miedn. Skadeldget pa plats dr fortfarande
oklart. Vidgen dr helt avstdngd forbi olycksplatsen. Rdddningsstyrkor frdn Karlshamn och
Svdngsta dr pa plats tillsammans med ambulans och polis.



Taktiskt genomfoérande

Initialt larmades raddningsenheter Karlshamn Heltid och Deltid tillsammans med
insatsledaren som ledningsenhet. Karlshamn Heltid innehar utékad férmaga niva 2 och
specialférmaga niva 3. Niva 3 inkluderar utrustning och kompetens for tung raddning med
uttag av drabbad fran tag, buss eller lastbil. Karlshamn Deltid innehar utrustning och
kompetens for utdkad férmaga niva 2 trafikolycka som innebdr uttag av drabbad vid
trafikolycka med avancerade metoder.

Utifran initial larminformation om handelsen och bedomt hjalpbehov var larmade enheter
rimligt i forhallande till vad som bedomt kunde bli aktuellt med hansyn till taktik och metod.
Inledande numeréaren fran raddningstjansten var nio brandman, tva styrkeledare och
insatsledare. Insatsledning tillsammans med férmaga, kompetens och utrustning for tung
raddning samt barridrfordon for att skydda olycksplats var inledningsvis sakerstalld i
resursuppbyggnaden.

Nar raddningspersonal kom fram observerades tidigt flertal paverkande skadeplatsfaktorer
som bade innebar risk for foljdolyckor samt att skadeplatsarbetet for att hjalpa drabbad
beddmdes bli personalkravande och delvis riskfyllt. Svangsta Deltid larmades tidigt utifran
initial beddmning att resurser pa plats inte kunde utféra samtliga uppgifter pa handelsens
geografiska yta som det fanns behov av. Personalférdelning genomférdes aven tidigt med att
flytta en heltidsbrandman som tjanstgjorde i Karlshamn Deltid for att stodja
losstagningsarbetet.

Det dynamiska och resurskravande skedet med inriktning livraddning i tidsperspektiv fran att
forsta enhet observerade lastbilen uppifran viadukten tills drabbad var frigjord pagick under
45 minuter. Skadeplatsen organiserades med raddningsledare och sektorchef losstagning i
den livraddande fasen. Stodjande uppagifter till sektor losstagning fordelades for att sa snabbt
som mojligt kunna pabdrja arbetet med fa ut den drabbade fran lastbilshytten.
Uppgiftsledning till styrkeledare med tillhdrande personal med att etablera evakueringsvag
och avsparrning. Svangsta Deltid kvarstannade pa skadeplats efter utférda uppgift bade for
att vara gripbara for nya larm samt taktisk resurs.

Inledningsvis var samverkande aktérer under utmanande arbetsbelastning och delvis pa olika
geografiska platser. Ledningsmoéte ansdgs under den fasen inte maojligt av insatsledningen.
Genom fysisk kontakt och information via radiotrafik delades lagesbild. Ledningsplats blev pa
parkeringsplatsen under viadukten vid insatsledarens bil. Ledningsmoétet genomférdes k.
22:20 med syfte att sdkerstalla handelseforlopp, aktuell lagesbild och bedémning av fortsatt
hantering samt behov. Risk for ldckage prioriterades och enhet initierades for att begréansa
eventuell utbredning. Inget lackage hade observerats men forvantades utifran hur demolerad
fordonet blivit.
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Bild 4-5. Plotting utférd av rdddningsledaren. Foton dokumenterade i Respons kl. 22:05 och kL
00:29.

Tekniskt genomférande av losstagningsarbetet

Brandman som var forst framme hos drabbad genomférde en inledande bedémning av
drabbad och informerade status till ambulanspersonal verbalt innan de tog sig ut i
vattendraget. Information bakat om stort behov av utrustning och personal.

Bild 6. Inledningsskedet.
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Fordelning av brandman i het zon var en som hade kontakt med drabbad och en som
utférde merparten av losstagningsarbetet med hydraulverktyg. Ovriga tre servade genom att
ta fram belysning, arbetsplattform, etablerade hydraulverktyg, byte av verktyg samt stod i
probleml&sning.

Lastbilshyttens vanstra sida var betydligt mer paverkad én hoger. Energipaverkan resulterade
i att den var intryckt bakifran, framifran, vénster sida och delvis taket. Riskbedémning
angdende hyttens position bedomdes tillrackligt saker och atgard med att sékra den
bedomdes i det laget inte mgjligt.

Verktygsplats etablerades i direkt narhet till vattendraget dar hydraulpumpen placerades.
Hydrauliska verktyg som var framme i het zon:

T

*| holmatro

Bildserie 7. Sax, spridare, kort bdndare med forldngare, pedalsax och ldng béndare.

Initialt for att skapa battre tilltrade klipptes fonsterbagen och sedan spreds dorrens lassida
upp pa vanster sida. Battre lagesbild skapades for méjligheten att metodiskt kunna arbeta
vidare med hjalpbehovet i fokus. A- stolpen (vanster fram) klipptes av och darefter placerades
den korta bandaren med férlangare i dorrhalet for att kunna pressa isar och skapa mer volym

11



vid chaufforsplatsen. Planen var att vaxla till den langa bandaren men konstruktionen
fjadrade tillbaka for mycket efter att den lilla bandaren varit i andlage. Det var problematisk
att hitta bra mothall och olika positioner testades. Aven alternativa mothéll anvandes men
vaxlingen till den langre bandaren blev inte genomférd. Ratten klipptes delvis bort med hjalp
av pedalsaxen. Brandman tog sig in i hytten via hdger dorr som gick att dppna for att se om
det gick att fa battre 6verblick inifran. Spridare anvéandes som placerades mellan chaufférsstol
och platkant i dorrhalet med positivt utfall. Sakerhetsbaltet skars av och drabbad kunde tas ut
fran lastbilshytten. Aktivt losstagningsarbete pagick under cirka 30 minuter efter framkomst
till ratt position och etablering av utrusningen.

Bild 8. Framifrdn med arbetsplattformen.

Underhall

Inga underhallsatgarder vidtogs.

Sakerhet och tillbud

Riskbeddmningen utférdes kontinuerligt under raddningsinsatsen dar ett flertal identifierade
och hanterades:

- Behovet av att sparra av trafikflodet i vastergaende korfalt over viadukten.

- Forbjudet omrade uttalades under viadukten med risk fér nedfallande broracket och
riskomrade tydliggjordes ytterligare nar avsparrningsband markerade riskomradet.
Senare yttre avsparrning genomférd av polisen.

- Belysning placerades ut med hansyn till morker och svartillganglig terrang.

- Lastbilen beddmdes kontinuerligt och positionen staende pa alla fyra ansags
tillrackligt saker med risk for rorelse.

- Lastbilens hytt bedoémdes kontinuerligt med risk for att kunna komma i rorelse at
nagot hall. Inledningsvis bedomdes det inte finnas mojlighet eller tid att sakra hytten.
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- Arbete i vattendrag. Kladbyte och omgaende atergaende till brandstation fér personal
som arbetet i vattendraget.

- Elektricitet med kabelbrott. Jourpersonal fran natagare kontaktades som kom: till
platsen och gjorde anlaggningen spanningslos.

- Krisstdd for egen personal hanterades enligt rutin och avlastande samtal initierades
dar samtalsledare kontaktades med hjalp av ledningscentralen.

Inga tillbud rapporterades under eller efter handelsen.

Raddningstjanstens avslutande

Raddningsinsatsen avslutades kl. 00:25 av raddningsledaren som efter dialog med RVR-
ledaren informerat markagaren och bargningsforetag om behov av efterféljande atgarder i
aterstallningsarbetet. Markagaren fick till uppgift fran Miljoférbundet att se till att all
livsmededel som kommit ut fran lasten skulle rensas bort fran omradet.

Erfarenheter och férslag till atgarder

Flera delar med tydlig paverkningsgrad skapade en utmanande situation i handelseforloppet
for samverkande aktorer pa skadeplats att hantera hjalpbehovet. Uppstartsfasen med kort
framkaorningsstracka, mindre omfattning av larminformation och utebliven totalinformation
gor att forberedelsefasen blev ytterst begransad. Det var en fordel i tidsaspekt med narhet till
bade ambulansstationen och brandstationen med tillgangliga resurser pa plats.
Felpositioneringens negativa del resulterade i en tidsforlust for raddningstjansten pa cirka 10
minuter innan forsta styrka med enheter och samtlig personal var omlokaliserade. Positiv del
var att broracket tidigt fick fokus dar risk med foljdolyckor identifieras och hanterades
omgaende. Stodet fran forsta polisenhet som kom tidigt till platsen var betydande och
sakerstallde stop i trafikflodet, vilket eliminerade risk for foljdolyckor.

Inledande livraddningsfas dar delar av personalen dkte med fordon och andra tog sig till fots
ar inget normalforfarande vid trafikolyckor. De anldnde dven fran olika riktningar samt med
tidsskillnader. Raddningsinsatsen geografiska yta, beskaffenhet och inkluderade
skadeplatsfaktorer skapade en inte helt klar bild éver situationen fér personalen. Med
hansyn till omstandigheterna dar indvad standardrutin for trafikolycka till stor del inte kunde
tillampas pabodrjades arbetet pa ett I16sningsfokuserat och situationsanpassat forhallningssatt
som drev arbetet framat. For att tidigare skapa en battre lagesbild 6ver skadeplats kunde
personal nyttjats som stod till insatsledningen for att kontrollera omradet. Det kunde hjalpt
till for att ge svar pa fragestallningen tidigare om det kunde vara ndgot mer fordon inblandad
och i arbetet med riskbeddmning pa skadeplats. M6jligen hade elkabeln kunnat identifieras
tidigare genom 6kat stéd med riskinventering och hantering éver omradet. Det var 400 volts
spanning och samtliga sakringar i narmaste kabelskap hade inte aktiverats nér jourpersonal
gjorde anlaggningen spanningslos. Riskbeddmningar genomférdes och hanterades 6verlag
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aktivt av flera befal med delegerade arbetsmiljduppgifter. Det togs risker medvetet under
arbetet dar fortsatt vardering ar av vikt for att inte inledande beddomningar blir statiska.
Lastbilshytten beddmdes tillrackligt saker och antogs inte kunna rora sig framat eller bakat.
Atgérd med att sikra den och férhindra mojligheten av att den skulle réra sig kunde varderas
hogre och hanterats nar det fanns personal tillganglig. Vid losstagningsmetodik for lastbil ar
sakring av lastbilshytten normalt en del av arbetsflédet. Vattendjupet i vattendraget var inte
djupt och bedomdes inte vara en sakerhetsrisk. Lufttemperaturen pa 8,6°C tillsammans med
kylan i vattnet hade kunnat bli en paverkande faktor for uthalligheten vid en langre insatstid
for personalen och drabbad.

Raddningsarbetet och samverkan i het zon var en nyckelfaktor och upplevdes valfungerande.
Tekniskt genomférande utgick fran grundmetodiken for losstagning lastbil. Anledningen till
den uteblivna vaxlingen till den langre bandaren var att den korta bandaren anvandes med
forlangare och att mellanbandaren aldrig anvéandes. Genom det skapade inte tillrackligt med
utrymme for att arbeta vidare med den lédngre bandaren for att ge dnskad effekt. Avvikelse
fran rollférdelning vid trafikolycka gjordes genom att samtliga brandman befann sig i
vattendraget i sektor losstagning. Mgjligen kunde verktygsproblematiken fangats upp av
nagon med lite perspektiv till utférandet genom exempelvis tillampat rollen verktygsman
eller om rollen losstagningsledare varit implementerad i organisationen.

Trafikolyckan var resurskravande och totalt deltog tjugotre personer fran raddningstjansten
under raddningsinsatsen som helhet. Komplexiteten var omfattande och flertalet delmoment
utfordes under tidspress och komplicerade forhallanden. Tillsammans genomférdes arbetet
intensivt pa skadeplats for att skapa en positiv effekt med hjalpbehovet i tydligt fokus.
Arbetet under utmanande forutsattningar vid den livraddande fasen med att forhindra
foljdolycka samt losstagning av drabbad bidrog starkt och var direkt avgdrande till begrénsat
skadeutfall. Metodisk arbete i den fortsatta hanteringen dar atgarder med hansyn till sannolik
miljoskada hade begransat en eventuell utbredning.

Utrustningsmadssigt pavisar handelsen att raddningstjansten ar dimensionerad for att hantera
losstagningsarbete vid lastbilsolycka under komplicerade forhallanden. Férmagan av personal
pa plats pavisar handlingskraft och kunskap att utifran handelseutvecklingen hantera
arbetsuppgifterna. Senaste utbildningsinsatsen for instruktorer var ar 2021. Samtliga skiftlag
med specialformaga niva 3 genomforde en temadag ar 2022 med praktisk tillampning av
losstagning lastbil. Det &r av vikt att planera évningsverksamhet inom specialférmagor éver
tid for kontinuitet samt fortsatt utveckling med att skapa goda évningsmajligheteter for att
sakerstalla och utveckla den operativa formagan.
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Bild 9. Oversiktbild tagen dagen efter olyckan.

Framgdngsfaktorer
Vissa tydliga framgangsfaktorer bidrog till det lyckade resultatet.
e |dentifiering och tidig hantering med att fa stopp i trafikflodet for att forhindra risk av
foljdolycka samt skapade en sakrarare skadeplats.
e Samverkan, samarbetet och drivet i genomforandet av en komplicerad
raddningsinsats.
e Utrustningskapacitet med losstagningsutrustning, arbetsplattform och
arbetsbelysning.

Forbdttringspotential
Vid en insats av den har typen finns det alltid nagot som kan utvecklas och forbattras.

e Skapa fler 6vningstillfallen med krockade fordon fér mojligheten att 6va med
losstagningsverktygen fullt ut.

e Oversyn i dvningsverksamheten angdende balansen mellan metod och
insatsdvningar. Flertalet patalade under intervjufasen om behov av insatsévningar for
att fa 6va sa verklighetstroget som mgjligt.

e Skapa fler beréringspunkter och 6vningstillfallen tillsammans med 6vriga
blaljusaktorer for fortsatt utveckling.
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