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Sammanfattning

Tisdagen den 7 november 2023 fardas en lastbil med trailer séderut éver
Stallabackabron, strax innan brokrénet pa den norra sidan av bron sker en
kollision med en personbil i motsatt korriktning. Lastbilen far en
riktningsforandring at vanster, korsar motande korfalt och kolliderar med
ytterligare ett fordon innan lastbilen kor in i racket dar en explosionsartad
brand utbryter. Delar av dragbilen faller ner i dlven. Hytten blir hdangande i
en rambalk och brinner under flera timmar. | hytten hittas senare en person
omkommen.

Kontakt LC Fyrbodal:

Norra Alvsborgs Rdddningstjanstférbund Raddningstjansten Mitt Bohuslan

Telefon: 0521-26 59 00 Telefon: 010-161 55 00

E-post: info@brand112.se E-post: raddningstjansten@mittbohuslan.se
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Inledning

1 Inledning
1.1 Bakgrund

Klockan 19:00 tisdagen den 7 november larmas NARF till en trafikolycka med en
lastbil och personbil pa Stallbackabron. Kollisionen efterféljs av ett snabbt
brandforlopp och hytten hdanger utanfor brorédcket. Branden haller pa i flera timmar
och foraren till lastbilen avlider.

1.2 Syfte

Undersokningens syfte ar att beskriva aktuellt olycksférlopp och ge svar pa
eventuella brister i samverkan, resurs/utrustningsbehov samt raddningsarbete.
Raddningsinsatsen utvarderas for att ta lardomar fran olyckan.

1.3 Avgransningar

Utférare behover inte invanta polisens olycksutredning.

1.4 Fragestallningar

e Hur genomfoérdes raddningsinsatsen?

e P3vilka grunder valdes aktuell arbetsmetod?
e Hur fungerade samverkan?

e Finns det erfarenheter att ta lardom av?

1.5 Redovisningsplan

Resultatet presenteras i rapportform senast 2024-01-29
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2 Metod
2.1 Datainsamlingen

Intervjuer med styrkeledare (SL), insatsledare (IL), vakthavande befal (VB),
Vakthavande raddningschef (VRC), Trafikpolisens och Trafikverkets utredare som
gjort teknisk undersokning av olyckan. Radddningstjanstens handelserapport och
bilder har ocksa bidragit som underlag for utredningen.
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Resultat av undersokningen

3 Resultat av undersdkningen

3.1 Beskrivning av olycksplatsen

Tisdagen 2023-11-07 klockan 19.00 var det ca 5-6 grader Celsius, det var
uppehallsvdder men vagbanan var vat/fuktig. Vagen E45 dar olyckan dgde rum ar en

motortrafikled med tva filer i varje fardriktning och motande trafik, tilldten hastighet
ar 70km/h.

Figur 1: Oversiktsbild ver olycksomradet dar olyckan intraffade.
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Resultat av undersékningen

3.2 Olycksforloppet

Nér Lastbilen ndrmar sig kronet pa Stallbackabron gor plétsligt métande personbil
(PB1) ett girande 6ver mittlinjen och koér in i sidan pa lastbilen i hdjd med vanster
hjulbas. Lastbilen far en riktningsférandring at vanster, korsar moétande korfalt och
kor in i racket. Pa vagen mot racket krockar lastbilen med en métande personbil
(PB2) som slungas 25 meter bakat och hamnar i sédergdaende korfalt. Lastbilen kor
ner broracket i 15 meter innan det tar stopp och en explosionsartad brand utbryter.
Motor och framaxel faller ner i vattnet och hytten blir hdangande i rambalken ca 25
meter fran vattenytan. Hytten forblir brinnande i flera timmar.

Kollisionspunkt Kollisionspunkt
TLB kor In | PB2 PB1koriniTLB

Koordinater KP (kollisionspunkt)
N6466474 £342703

Koordinater dar TLB gar genom racket:
N6466436 E342739

Figur 2: Trafikverkets skiss

3.3 Raddningsinsatsen

3.3.1 Utlarmning och framkorning
Klockan 19:00 larmades raddningsenheter fran Trollhdttan och Vanersborg till
Stallbackabron pa en olycka med oklar omfattning, Forsta medlyssningen ar fran
Iangt hall som beskriver en explosion/eldklot pa bron och att eventuellt en lastbil och
flera bilar ar inblandade. Medan VB lyssnar pa medlyssningen sa ser han att det
kommer fler inringare och att det ror sig om en trafikolycka. VB kontaktade forsta
ankommande styrka for att informera om att det ar en lastbil inblandad men att man
inte vet vad den ar lastad med och att man ska ha med sig att det kan rora sig om
farligt-gods transport.
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Resultat av undersokningen

VB larmade ytterligare resurser i form av Insatsledare, Vakthavande befal i beredskap
och Vakthavande raddningschef. Tva personer som var kvar pa stationen anvandes
till stabspersonal.

Trafikverket gick ut med information pa RAPS-talgruppen att man ser i sina kameror
att en lastbil har kért igenom och hdangde utanfér bron samt att det brann kraftigt.

Utlarmning fran inkommande samtal
18:59:51 SOS far in forsta samtalet
19:00:32 Litet Larm Trollhattan
19:02:56 Utlarmning insatsledare 2080
19:03:24 Forstarkningslarm Vanersborg
Framkomst fran larm
19:07:10 2010 (Trollhattan) framme
19:11:39 4010 (Vanersborg) framme
19:31 Insatsledare tar 6ver som RL

3.3.2 Framkomst och etablering

Nér raddningsenheter fran Trollhattan kom fram till olycksplatsen sa kunde man
konstatera att lastbilen kort igenom sidoracket och lastbilshytten hangde cirka 4
meter nedanfér bron och var fullt 6vertand. Pa vagbanan under trailern brann det
kraftigt i ndgon form av brannbar vatska. Styrkeledaren fran Trollhattan gjorde ett sa
kallat OBBO (orientering, bedomning, beslut, order) -varv och gick fram till en
personbil som hade varit inblandad och personerna i den bilen var oskadda.
Beddmningen var att det inte fanns nagot liv att radda om det fanns personer kvar i
hytten. Ordergivning blev att slacka av branderna under lastbilen och i hytten.

Nar styrkan fran Vanersborg anldande sa gar man fram till ytterligare en personbil som
star ca 100m norr om lastbilen och tittar till personen i bilen.

3.3.3 Sammanfattande beskrivning av insatsen
Insatsen inriktning blev initialt att slacka branden pa vdagbanan och i hytten.
Personerna i personbilarna som var inblandade kravde inte raddningstjanstpersonal
da dom var ute ur bilarna och ambulanssjukvardare kunde kontrollera dessa, varav
en far félja med till sjukhus.

Hytten hade brunnit sedan larmet kom in och det fanns inget liv kvar att radda,
daremot kunde personer hamnat i vattnet vid olyckan och Trollhattan avsatte
personal for att fa en bat i vattnet som kunde kontrollera detta. Det rekvirerades
dven en bat med kran fran Sjofartsverket. Eftersom risken var stor fér nedfallande
foremal fick man inte dka under bron. Det rekvireras dven dykare fran
Raddningstjansten storgdteborg, dock kunde man inte utfora dykning sa lange det
fanns hangande saker utanfér bron.
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Resultat av undersokningen

Insatsledaren tog 6ver som raddningsledare klockan 19:31 och lamnade ett uppdrag
till ledningscentralen att ta fram en omfallsplan om hytten rasar ner i dlven.

Lasten pa trailern bestar av Kiselkarbid, en kontakt med brandingenjor gors for en
beddmning av hur dmnet reagerar pa uppvarmning, kontakt med vatten etcetera.
Brandingenjor aterkommer med att @mnet bland annat anvdnds som slipmedel och
utgor inga risker for manniskor eller miljé.

Branden under trailern slacktes av relativt snabbt men den brinnande hytten var det
svarare att komma at. En riskbedémning gjordes att racket kan vara i spann och sla
tillbaka om hytten skulle lossna, man holl darfor ett sdkerhetsavstand under fortsatt
slackningsarbete.

Samverkan etablerades med andra aktérer och man haller effektiva ledningsmoten
dar alla aktorer presenterade sin roll och hur man gemensamt kan na malet att fa
upp hytten pa vagbanan. Det beslutades att det &r polisens uppdrag att barga hytten
ur brottsundersokningssyfte. En kran bestalls av Trafikverket och inledningsvis vill
man att raddningstjanstpersonal bemannar en korg for att sdakra hytten och fortsatta
slackning. Riskbedémning gjordes att det inte ar lampligt att egen personal utsatter
sig for den risken. Detta uppdrag utfors i stallet av bargare som kunde sdkra hytten
och med kranen lyfta upp den pa vagbanan for att slutfora slackningsarbetet.

Figur 3: Lastbilshytten nar den placeras pa vagbanan. Foto raddningstjansten
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Resultat av undersékningen

3.4 Konsekvenser av olyckan

| trafikolyckan omkom féraren i lastbilen som hittades i den branddrabbade hytten. Lastbilen
och trailer blev totalskadade. En person som fardades i personbil A fick uppsdka sjukhus for
kontroll. Ytterligare en person var inblandad men behévde ingen sjukhusvard. Bada
personbilarna hade omfattande skador. Stallbackabron fick stora skador pa racket och
vagbanan.

Figur 4: Skador pa racke och vagbanan. Foto raddningstjansten
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4 Analys
4.1 Diskussion

Olyckan pa Stallbackabron far ett uppseendevickande hiandelseférlopp och en
uppmarksam brand som syns pa langt hall. Trots det &r det en relativt passiv insats
fran raddningstjansten da man helt korrekt gor bedémningar att i hytten finns inget
liv kvar att radda.

Riskbedémningar ar ocksa val avvagda i att slutférandet av slackningen i hytten gérs
béast pa vagbanan och att ingen av raddningstjanstpersonalen behover befinna sig pa
utsidan av racket i handelse av att hytten skulle rasa. | samverkan med andra akt6rer
beslutar man pa ett bra satt &ven om avstangningar av battrafik och att ingen far
befinna sig under bron.

Driftchefen och Vakthavande raddningschef kunde i ett tidigt skede tillsatta
ledningsfunktioner och férdela ut roller och uppgifter pa flera personer och ett
effektivt arbete bedrevs i syfte att stotta beslutfattare pa insatsen.

Sammanfattningsvis ar det en tragisk olycka med dodlig utgang, men
raddningstjansten kunde inte géra nagot annorlunda for att forhindra
handelseutvecklingen.

4.2 Svar pa fragestallningar

Hur genomfordes raddningsinsatsen?

N&r man identifierat olyckans omfang och gor en slackinsats pa vagen och slépet,
sa gor man adekvata riskbedomningar i hur man ska ta sig an slackning av hytten.
Olyckan blir dar statiskt till andra aktorer har fatt upp hytten pa vagbanan och
den slutgiltiga slackningen kan goras.

Pa vilka grunder valdes aktuell arbetsmetod?

Med vetskapen om den explosionsartade starten av branden och hur lange det

brunnit innan ankomst sa finns det inget liv att rddda i hytten. Man far ut batar

och bestéller dykare for att ska om nagon person kan ha hamnat i vattnet. Att

slacka av hytten bedomdes inte som det kravde ett snabbt ingripande utan man
kunde vanta in lyftet.

Hur fungerade samverkan?

Samverkan med de aktérer som var inblandade fungerade som det skulle.
Ledningscentralen kunde snabbt tillsatta roller for att stodja
raddningsledningschefens beslutsfattande. Pa plats fungerade samverkan mellan
olika aktorer tillfredstallande med en framgangsfaktor i val genomforda
ledningsmoten.
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Finns det erfarenheter att ta vara pa?

Olyckan ar av en spektakular karaktar som inleddes av ett explosionsartat
brandforlopp och inledningsvis ett stort informationsbehov. Nar val man
identifierat mojliga atgarder ar det en forhallandevis passiv insats.

Sida 12



Rekommendationer.

5 Rekommendationer.

e Utredarna har inte noterat nagra brister i raddningstjanstens arbete med insatsen.
Samverkan har varit god bade pa plats och i ledningscentralen. Det har gjorts en
tillrdcklig resurstillsattning och rekvirerats lampliga resurser fran samverkande aktorer.
Arbetsmetoder under insatsen har varit tillrackliga med val avvagda riskbedomningar

och begransningar.
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