Faktaredovisning

Skred E6, Stenungsund
Stenungsund 2023-09-23




Skred E6, Stenungsund

FAKTAREDOVISNING

Skred, E6
Stenungsund
2023-09-23

Referens Handelserapport: G2023.114233

SOS Arendenummer: 19.10975992.2

Diarienummer: 2024/31

Uppdragsgivare: Anders Ekberg Raddningschef RSG

Utredningen utford av: Kristoffer Gottlieb Brandingenjor RSG
Goran Kallin Olycksutredare RSG

Bild pa forstasidan tagen av Raddningstjansten Storgéteborg (RSG)



Skred E6, Stenungsund

Innehallsforteckning

................................................................................................................................................................. 1
I INLEANING ..eiiiiieiie ettt ettt ettt e et e et e et e e eateesbeessbeeabeesnbeenseeesseenseesnbeenseannnas 4
O R 2 71 1< 01 L AU 4
N OO OO PRSPPSO PP 4
1.3 FrAgeStAIININGAL: ....ooiiiiiiieiie ettt ettt et s e et e s b e et e e sabeesbeessaeenseesnaeenseannnas 4

| BN V7 ¢ 10 ) 11 0T ) USSR 4
1.4 RedOVISNINZSPLAN ..ooutiiiiiiiiiieiieie ettt ettt et e e st eeteesateesbeessaeenseesnaeenseannnas 5

2 MIBEOM ettt b et e h e bttt a e e bbbt b e et eht e bt et ehneaes 5
K I T 11 ¥ | SO OO OO PU TP 6
3.1 Beskrivning av olyCKSPIatSeN .. .....iieiiieiiiieciieeciee ettt 6
3.1.1  Stenungsunds kommun, kort beSKIIVIING .........c.ccceereiierieiiiiiiieeieeeee e 6
3.1.2  Skadeplatsen, KOrt DESKITVIING ......c..eeviviiiiiiiiiie et 6

3.2 Beskrivning av arbete fOre ankomisSt...........cccuiiiiiiieiiiieeiieeciee e 8
3.2.1  Inkommande larm till SOS-ALarm .........ccccoeriiiiiiiiiiiiieiee et 8
3.2.2  Larm- och ledningSCentral...........cccciiiiiiiiiiiieiiie et 8

3.3  Beskrivning av uppstart av insats pa skadeplats...........ccccveeriieeriieeiiieeieeee e 9
3.3.1  Initial framKOIMING ......cccvieiiiiiiieiieeie ettt ettt st ettt e s aeebeesabeeseens 9

R T8 207 N 10 T B 121 ([ PRSP 10

3.4  Beskrivning av fortsatt arbete pa skadeplats ..........ccccveeeiiieriiieiiieeeeeee e 12
3.4.1  De forsta timmarna 1 MOTKET ........coociiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeee e 12
3.4.2  Frén gryningen fram till 16rdag K1. 20..........coooviiiiiiiiiiii e 14
3.4.3  Kort beskrivning av fortsatt arbete...........cccvveeiiiiiiiieiiieee e 16

3.5  Beskrivning av StabsarDete........c.ccoiiiiiiiiiiiiiiecie et 17
3.6  Beskrivning av specialresurser och samverkande aktorer..........ccoeeeveeeciieiciienciiceiieceee e, 18
3.6.1  Unmanned Aerial SYStem, UAS .........oooiiiiiiieeeee ettt e s 18
3.6.2  MSB:s nationella forstarkningsresurs for urban sok- och riddning, NUSAR................ 19
3.6.3  Réddningshundar med fOrare ............ooceevieeiiieniieiieieeieee e 21
3.6.4  Statens geologiska institut, SGL .........cciiiiiiiiiiiiiiiee e 22
6.4.5  Stenungsunds KOMIMUIN .........ccciiiiiiieiiiieciee ettt e etae e eae e e e eesbeeesnseeeseeas 22
3.6.6  Search and Rescue — helikopter, SAR.........ccooiiiiiiiiie e 22

4 Utredarnas reflektiONeT........couoiiiiiiiiiiiiie ettt 23
o B 031153 74 1<) USRS 23
4.2 Réddningsinsatsens genomforande vid andra forutsattningar............eceveeverieneeneniieneenens 23
4.3  Anvindandet av MSB:S NUSAR TESUISET.......cc.eeriieiieiieeieeiieeieeiee et iee e esee s 23



Skred E6, Stenungsund

1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Strax innan Kl. 02 pa natten till den 23 september inkommer 112-samtal till SOS/LC om ett
skred som intréffat vid E6, Stenungsund. Ett storre markomrade 6ster om motorvigen vid
Stenungsundsmotet, ror sig i vastlig riktning och bryter sonder motorvagen inkl. pa- och
avfarter samt forstor byggnader och annan infrastruktur i ett omrade pa uppskattningsvis
over 20ha. Vid raddningstjanstens framkomst finns ett flertal fordon och personer kvar inne
i skredomradet.

1.2 Syfte

Syftet ar att inhdmta erfarenheter vid genomfoérande av raddningsinsats i en riskfylld och
komplex milj6. Dessutom sker det i morker och pa ett svaréverblickbart geografiskt omrade.
Resultatet ska sedan anvédndas for att vidareutveckla forbundets formaga vid handelser
kopplat till skred/ras samt annan operativ verksamhet.

1.3 Fragestallningar:

e Oversiktligt beskriva hdndelseférlopp och insatsens genomférande

e Redogor for den tidiga informationsinhamtningen hos LC, hdandelsevardering, utlarmning
och formedling av information mellan LC och operativa resurser?

o Vilka forutsattningar fanns hos forst anlanda resurser att géra riskbedémningar,
uppratta initiala avsparrningar, vilja arbetssatt/atgarder och sedan kommunicera/félja
upp arbetet pa skadeplatsen.

e Beskriv uppbyggnad av ledningsorganisation och samverkan med olika aktérer som var
berdrda av handelsen. Géller arbetet bade pa skadeplats och i VRC stab pa Garda.

e Hur anvandes RSG:s formaga avseende RTR/NUSAR? Beskriv skillnader pa dessa
formagor och mojlighet till parallell anvandning inkl koppling till Larmplan 14.

e Erfarenheter frdn anvandning av andra specialresurser, t ex hundférare via MSB?

o Vilka andra viktiga erfarenheter finns fran genomférandet av raddningsinsats vid denna
typ av riskfylld och komplex milj6? Varje intervjuad person/funktion far lyfta fram nagon
framgangsfaktor resp. forbattringsfaktor.

1.3 Avgransningar

Utredningen redovisar ej orsak till olyckan eller en mer detaljerad beskrivning av
hindelseforloppet. Dessa delar ingar daremot i den utredning som SHK kommer att
genomfora. Efter avslutad faktainsamling genomfors ett analysmote /WS med FIR,
alternativt annan sammansatt grupp inom RSG, i syfte att peka ut ev omraden att
vidareutveckla inom var operativa verksamhet.
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1.4 Redovisningsplan

Utredningen skall resultera i en skriftlig rapport till uppdragsgivare senast den 30 januari
2024 analysméte under februari samt kunna delredovisas muntligt under pagaende
utredningsarbete enligt 6verenskommelse med uppdragsgivare. Utredningen skall skickas
till MSB enligt ordinarie rutiner.

2 METOD

Uppdragsbeskrivning for handelsen inkom 2023-10-19 En faktainsamling pabdrjades
darefter.

Intervjuer har genomforts med:
e Vakthavande raddningschef (VRC)
e Regional insatsledare (RIL)
e Vakthavande befél (VB)
e Ledningsbefal fran ledningscentralen (LB)
e Insatsledare (IL)
e Styrkeledare (Stl)
e Brandman

e Raddningshundférare

Samtal har forts med:
e MSB, representant for NUSAR

e Stenungsunds kommun

Foljande dokument har anvants:
e Handelserapport G2023.114233 med tillhérande bilagor

Tagit del av:
e Inspelade medlyssningssamtal

e Inspelad radiokommunikation
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3 RESULTAT

3.1 Beskrivning av olycksplatsen

3.1.1 Stenungsunds kommun, kort beskrivning

Kommunen Stenungsund har ca 27 000 invanare var av ca. hélften bor i centralorten.
Stenungsund ligger havsnara vid Hakefjorden och ar bland annat kdnd for sin kemiska
industri. Europavag 6 (E6, motorvag) passerar genom kommunen dster om centralorten.

Bild 1 visar foto over del av Stenungssund kommun. Kdlla Lantmditeriet

3.1.2 Skadeplatsen, kort beskrivning

Skredomradet var beldget 6ver E6 strax nordost om Stenungsundsmotet. Skredomradet
t20 ha (1 ha=10 000 m?).

A

uppskattas till dryg

LB

, - SR

Bild 2 visar av utredarna uppskattat skredomrade. Kdlla Lantmditeriet
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Inom skredomradet fanns bland annat:

e Kraftledning 40kV

e motorvag i europastandard med motorvagspa- och avfart

e vag 649 Ucklumsvagen

e byggvaruhus

e hamburgerrestaurang

e bensinstation

e hall for tvatt av tunga fordon

e uppstallningsplats for tunga fordon

e Norumsan

e del av en byggarbetsplats

e annan kommunal infrastruktur sa som el vatten och avlopp m.m.
Strax sydvast om skadeplatsen gick en matarledning for naturgas.

Vid tiden for handelsen radde morker och det var ett kraftigt regnvader som forsamrade
sikten ytterligare. Omradet var stromldst sa ingen belysning fungerade.

Raskanten var pa den s6dra delen brant och en nivaskillnad pa ca. 3-4 meter hade uppstatt.

Marken hade dven flyttat sig vasterut patagligt.

Bild 3 visar skredkanten E6 NG riktning. Kdlla RSG
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Pa den norra delen av skredomradet var kantens nivaskillnad mindre markerad men dven
dar hade marken flyttat sig i sidled betydligt. I skredomradets vastra del pressades
jordmassorna ihop och skapade hdlrum och vallar om varandra.

3.2 Beskrivning av arbete fore ankomst

3.2.1 Inkommande larm till SOS-Alarm

Utredarna har fran SOS-Alarm efterfragat samtliga inkomna samtal gillande denna
hindelse. Pa grund av tekniska problem hos SOS-Alarm har dem inte kunnat vara
behjalpliga i detta. Det materiel vi kunnat lyssna pa ar de tva sparade samtal som lades som
medlyssning till Larm- och ledningscentralen (LC). Dessa inspelade samtal har 4nda gett en
bra information om vad som sades vid larmsamtalen och darmed ocksa vad Larm- och
ledningsoperatdrerna (LoLop) hade att ta hansyn till vid sitt fortsatta arbete med
utlarmning och dirigering av enheter under deras framkorning. Aven viss inspelad
radiokommunikation utredarna tagit del av.

Det forsta samtalet som LC fick medlyssning p4, fran SOS, kom frdn en person som sjalv kort
med bil 6ver skredkanten. Personen hade tagit sig upp pa stabil vag igen och samtidigt som
personen larmar SOS varnade personen dven andra trafikanter fran att kora ned i
skredomradet. Detta skedde pa E6 nordgdende riktning (NG). Information som gavs var
"vdgen har rasat, hela vigen sjunkit” och “jag stoppar trafik, dr vid E6 Stenungsundsmotet”.
En ytterligare person ansluter till inringaren, dr behjalplig med att varna andra trafikanter.
Inringaren uppgav dven att hamburgerrestaurangen troligtvis dr paverkat av handelsen och
att raddningstjansten kan kora pafarten till E6 NG. Omfattningen uppgavs vara ena
korriktningen norrut men fortydligar “tror jag”.

Det andra samtalet som LC medlyssnar kommer fran en person som uppgav befinna sig pa
Ucklumsvagen vid hamburgerrestaurangen. Personen uppgav bland annat “Vdgen har rest
sig upp och det dr ett stort hdl, ca 15X15 meter”.

3.2.2 Larm- och ledningscentral

Vid medlyssningen av ovanstaende samtal uppfattade Larm- och ledningsoperatéren
(LoLop) snabbt att ndgot sarskilt hade hént, troligtvis en trafikolycka dar en buss och en
personbil var inblandade. Fordonen hade kort ner i nagon form av hal pa E6 vid
Stenugsundsmotet. Forlarm slogs pa station Stenungsund kl. 01:47 och huvudlarm kl. 01:49.
Aven insatsledare sédra Bohuslin (IL SB) larmades samtidigt fran Lilla Edet och
vakthavande befél (VB) informerades via SMS. Totalinformation som ldmnades till de forsta
enheterna fran LC var "Ras/skred E6 Stenungsund, mycket vatten, vdg har rasat, buss och
personbil inblandade”. Darefter larmades stort larm pa LC da samtlig tjanstgérande
ledningspersonal ska infinna sig i centralen. Parallellt larmade SOS-Alarm ambulanser till
handelsen och polisens ledningscentral informerades.

Strax fore kl. 02 kallades den regionala insatsledaren (RIL) upp pa sékaren som direkt tog
sig ner till LC. Relativt snart borjade de tinka om pa LC fran trafikolycka till mojligt skred
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med oklar omfattning. Detta medfoérde att RIL bad, strax efter kl. 02, dem att kontakta
Statens geotekniska institut (SGI) via deras tjansteman i beredskap (TIB). Det var svart att fa
tag i SGI TIB, SOS-Alarm hjalpte till med detta.

Forsta enhet pa plats var en ambulans som framkomstrapporterade till SOS-Alarm fran sin
position E6 NG soder om rasomradet. “"Hela E6 rasat, gdller bdda riktningarna, begdr
avspdrrning av E6 i bdda riktningarna, ser 4 inblandade fordon”.

VB:s forsta atgard efter framkomatrapporten var att kontakta Trafikverkets tjansteman i
beredskap (TIB) for att informera dem om héndelsen. Kl. 01:57 kvitterade
Trafikledningscentralen (TLC) och borjade larma ut sina enheter for att vara behjalpliga
med avsparrning.

Utlarmning
Larm ILSB TLC Kvitterar och farmar ut personal Ledningslarm RIL/SE Lagesrapport fran 4010 5t
Farlarm Stenungsund Stort larm Kode RE VE Larm NUSAR Malndal Larm IL Kungdlv
Anrop besvarat |Huvudlarm 4010 5t Framme Stort Larm Kungdlv RE VE Larm Ljungkile Larm Lindome UAS
0y, o, 01, 07 ar. )] Op.. Op.. Q3. a3, az 0., 0z, a2,
g g Higo Y £y 23 g Hin %0 20, 209 2 7 2
L_.‘_,.? v‘,_.*,& 0 78'43 i N .25 g, %y 53, %0 0, iz 15y

Bild 4 visar en tidskala for den tidiga utlarmningen tagen fran VB minnesanteckning.

Beslut om att informera trafikanter via Sveriges Radio fattades. Aven viktigt meddelande till
allmanheten (VMA) diskuterades men det beslutades att trafikinformation var tillrackligt.

3.3 Beskrivning av uppstart av insats pa skadeplats

3.3.1 Initial framkorning

De larmade stationerna forstod inte omfattningen av olyckan. Initialt larmades det enligt
larmplan 23, "Trafikolycka och eller arbete pa vag”. Detta bidrog till att de larmade
styrkorna trodde att hdndelsen var av mindre omfattning. Styrkan fran Stenungsund (St)
hade en kort framkérningstid. Under framkérningen fick de information om att en buss var
involverad i olyckan. Dock var det svart att fa en helhetsbild av hdndelsen. Nar
Stenungsundsstyrkan niarmar sig skredomradet sa noterade dem att gatubelysningen inte
fungerade och att det var morkt. Detta medforde en ldangsammare korning. Vid pafarten av
E6 sa stoppas styrkan av en civilperson. Denna person hade kort ner i skredomradet med
personbil. Nar forsta raddningsenhet (RE) kom fram till raskanten kl. 01:55 befann de sig pa
E6 pafarten NG fran Stenungsund. Styrkeledaren (StL) som da dven var raddningsledare
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(RL) framkomstrapporterade, “Befinner oss pd pdfarten NG, spdrrar av pdfarten, vdgen har

rasat, skickar upp UAS omgdende. Bilar har stannat E6 SG behover avspdrrning ddr, vill ha dit
RE fran Ljungskile”.

Bild 5 visar den syn som Stenungsundsstyrkan métte vid E6 (denna bild dr tagen 03:00) Kdlla RSG

Héandelsens omfattning klargjordes mer och mer under de minuter som framkdérningen
pagick. I och med den 6kade omfattningen 6dnskade ocksa IL SB att ytterligare styrka skulle
larmas norrifran. Ledningscentralen ringde VB i Fyrbodal for att fa stottning av styrkan i
Ljungskile. Ytterligare resurser larmades, kl. 01:59 styrkor fran brandstationerna, Kungalv
och Kode (Bohus raddningstjanstforbund, BORF) och dven regional insatsledare véljer att
aka mot skadeplatsen ca. 02:15.

3.3.2 Initiala atgarder

Efter framkomstrapporten valde StL ST att skicka upp UAS (se 3.6.1) for att skapa en battre
forstdelse over omfattningen av hiandelsen. Parallellt med detta sa tar resterande styrka,
1+2, sig till skredkanten for att se om det finns andra manniskor dar. De sokte kanten fran
pafarten dar de befann sig och ner mot E6. En livrdddande insats initierades. Nar de
kommer ner till E6 anslot ambulanspersonal fran den forst anlinda ambulansen till
gruppen. Radddningspersonalen sag tva bilar med tre personer omkring dessa.

Bild 6 visar de bilar som personerna befann sig vid. Kdilla RSG

10
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Personalen arbetade med att fa bort dessa personer fran skredomradet. Uppskattningsvis
befann sig fordonen upp till 30 meter in i skredomradet, marken bedémdes vara stabil av
brandmaénnen. I en av bilarna fanns ytterligare tva personer. Riddningspersonalen hade
svart att evakuera de berdrda personerna fran skredomradet p.g.a. fysisk formdga och
skadebild. Under detta arbete, ca. kl. 02:09, hordes buller fran skredomradet. Detta
medforde att man paskyndade evakueringen av personerna. UAS-flygningen som
genomforts klargjorde omfattningen av skredet tydligare och de sag nu dven att ett
industriomrade var paverkat. Dar fanns flertalet lastbilar parkerade med befarade personer
inne i fordonen. Aven andra verksamheter s som exempelvis en hamburgerrestaurang
fanns i detta omrade. Det var da okdnt om restaurangen var éppen vid denna tid pa dygnet.
Stenungsundsstyrkan hade inte mojlighet att avvara personal for att kontrollera omradet sa
darfor kontaktade styrkeledaren polis samt styrkan fran Kode for att de skulle bege sig dit
for kontroll och avsparrning. Styrkan fran Kode var framme kl. 02:14. UAS-flygningen
avbrots tillfalligt under ovan beskrivna livraddningsinsats da all raddningspersonal
behovdes till den. Nar den akuta livraddningsinsatsen avslutats uttalas att ingen betrader
skredomradet utan sarskild order.

IL SB korde via Ucklumsvagen for att komma till E6. Vagen var dock okdrbar en bit in pga.
skredet och IL bedomde da att det ej fanns mojlighet att lamna platsen (framme kl. 02:13)
da det fanns en reell risk att personer skulle kora in i skredomradet den végen. IL skapade
en avsparrning dar. Dialog fordes med StL fran Stenungsund och de beslutade att IL SB ej
overtar raddningsledarskapet da han inte hade 6verblick 6ver hdandelsen fran sin position.
Darmed kvarstannade rdddningsledarrollen hos StL St.

Enheten fran Ljungskile, Riddningstjansten Mitt Bohusldn, larmades kl. 02:06 och kom fram
till skredomradet kl. 02:26. Under framkérningen kontrollerade de om Odsmaélsbron var
paverkad, polisbil som just passerat den bekréftade att den var kérbar. Vil framme mottes
de av en bilkoé som de fick snirkla sig igenom. Strax innan hade polisbilen rapporterat att E6
SG var avsparrad och att de sdg bilar i skredomradet. Detta innebar att risken for ytterligare
fordon korde 6ver kanten var avvarjd.

11
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Framme vid skredkanten sag de bilarna i stralkastarljuset. StL. och en polis genomférde ett
forsta sok vid den ndarmaste bilen da ordern kom om att ingen fick betrada skredomradet
och de drog sig tillbaka.

Bild 7 visar skredkantens norra dnde sett frdan séder. Kdilla RSG

Raddningspersonalen sokte ndrmaste omradet visuellt med lampor utan att finna nagra
personer. Dock kunde dem inte sdkerstilla att fordonen var tomma eller att det inte var
personer bortom eller under fordonen. Darefter padborjade de arbetet med att evakuera
bilarna nirmast raskanten som inte kort ner i omradet.

IL fran BORF larmades kl. 02:15 och kom fram kl. 02:36 till ledningsplatsen (LP) som da
borjade etableras pa E6 NG s6der om raskanten vid viadukten. Dar motte RL upp och fyra
minuter senare kl. 02:40 kom dven den regionala insatsledaren (RIL) fram dit. RIL fortsatte
da som RL for insatsen.

NUSAR-funktionen fran RSG (se 3.6.2) larmades kl. 02:22 och var framme pa skadeplatsen
Kkl. 03:49 efter forberedelser och omlastning av containers pa stationen. IL fran MoéIndal (IL
MI) kopplades som storsektorchef for NUSAR-sektorn. IL Ml kontaktade TIB MSB och
efterfragade raddningshundar enligt NUSAR-rutin vilket MSB godkande och hanterade. Tva
ekipage raddningshundar larmades och kom fram till LP fore kl. 08:00 och anslots till
NUSAR-sektorn (se 3.6.3).

3.4 Beskrivning av fortsatt arbete pa skadeplats

3.4.1 De forsta timmarna i morker

Vid ca. 02:40 nar RIL, IL BORF, IL SB ankom ungefar samtidigt till ledningsplatsen.
Ledningsplatsen valdes till E6 NG, under motorvigsbron som bedémdes vara tillracklig
saker. Styrkeledaren fran St gav en 6verlamning till RIL. Vid denna tidpunkt hade alla
skadade personer omhandertagits. RIL och de tre IL skapade en inriktningsplan for fortsatt

12



Skred E6, Stenungsund

hantering av raddningsinsatsen. Man tog hjalp av polis och Trafikverkets personal for att
sparra av vagarna som ledde in till skredomradet. Fortsatt inriktning syftade till att utreda
huruvida det potentiellt skulle kunna finnas fler personer inom skredomradet. For att géra
detta sd tog man hjélp av en SAR-helikopter som larmades kl. 03:21. Denna resurs sokte
med helikopterns strdlkastare och ytbargare, de fordon som befann sig inom skredomradet.
Dessutom anvandes Stenungsunds och Lindomes UAS:er for genomsokning av omradet.
Arbetet med att koordinera dessa flygande resurser tilldelades IL SB. Det togs dven hjalp av
Joint Rescue Co-ordination Centre (JRCC) for att fa till flygférbud 6ver omradet.
Flygférbudet gillde under l6rdagsdygnet med syfte att kunna arbeta ostort. IL BORF fick till
uppgift att soka av den sa kallade véstra delen. Denna del innefattade industrier och de
lastbilar som stod parkerade vaster om E6. Skadeomradet delades upp i fyra sektorer,
sektor ost, sektor E6 (mittdelen), sektor vast och sektor NUSAR.

Bild 8, Foto over del av sektor vdst inom skadeomradet. Kdilla RSG

Under de initiala timmarna framkom det ytterligare risker vilket
raddningstjdnstorganisationen behévde forhalla sig till. Detta var bland annat en 40 kV
luftledning vilken bland annat gick ovanfor ledningsplatsen. Dessutom sd inkom det
information om att en gasledning gick i narheten av skredomradet vilket behdvde beaktas.
Under arbetet uppkom dven osdkerhet kring huruvida bransletankar fran en bensinstation i
den vastra delen lackte, alternativt om lackage skedde fran de lastbilar som fanns i omradet.

= gty

Bild 9 visar bensinstationen och lastbilsparkeringen. Kdilla RSG

13
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Under denna forsta natt sa genomfoérdes tre ledningsmoten. For att bedriva ledningsarbetet
ute vid skadeplatsen anviande man sig av RSG:s stabscontainer samt den mobila
personalenheten (MPU-container). For att fa stottning med detta stabsarbete sd valdes det
att ta ut en extra ledningsoperator for dokumentering och plottning, etc.

Under natten fanns det flertal personer vilka beh6vde omhéndertas. Dessa var bland annat
chaufforer till de lastbilar som stod parkerade pa den sa kallade vastra delen under skredet.
Ledningscentralen hade bestallt buss fran Vasttrafik for att husera dessa personer. Sedan
med hjalp av kommunens TIB s kordes dessa vidare till narliggande hotell vilket skedde
tidigt pa morgonen. Kl. 04:45 borjade ambulansorganisationen flytta ambulanser fran
platsen da det inte fanns nagra tydliga tecken pa att det var ytterligare skadade personer i
skredomradet.

Det ar forst vid gryningen som raddningsorganisationen, med hjilp av UAS far en tydlig och
konkret bild av skredets storlek och omfattnmg

\\I’

Bild 10 visar kartbild fran UAS-plott av uppskattat skredomrdde genomford kl. 03:57. Kdlla RSG

3.4.2  Fran gryningen fram till I6rdag kl. 20

Under morgonen ankommer ett flertal nya resurser till skadeplatsen for fortsatt hantering
av raddningsinsatsen. Personal fran SGI kom till skadeplatsen omkring kl. 06. De fick till
uppgift att ta fram kartunderlag for att kunna genomfora riskanalyser 6ver omradet. Under
morgonen ankom dven hundférarna med raddningshundar till skadeplatsen. VRC valde att
genomfora ett platsbesok tidigt under morgonen. Huvudsyftet med detta platsbesdk var
primdrt att prata med RIL, men dven med andra befil pa skadeplatsen. Under férmiddagen
sa genomfordes det ett byte av VRC.

Under fortsatta arbetet identifierades en tankbar risk med Norumsan, dar vattenansamling

skedde. Avrinningen av vatten blev bristfillig som en konsekvens av skredet. Darfor
avsattes resurser fran raddningstjdnsten att pumpa bort vatten fran an. Nar
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raddningsinsatsen senare avslutades pa tisdagen, kl. 18:00 fick kommunen/Trafikverket ta
over arbetet med att pumpa ut vatten fran Norumsan.

Aven avl6sning av RIL tillika RL genomférdes kl. 09:30. Den nistkommande RIL hade ringts
in tidigare under morgonen for att han snabbt skulle hinna bli insatt i hdndelsen och hans
fortsatta arbetsuppgifter pa skadeplatsen.

Restviardesraddning (RVR) initierades tidigt och en RVR-ledare kontaktades. Denne fick
bland annat i uppgift att inventera byggnader och kontakta dgarna till dessa for att utréna
om det kunde finnas personer kvar i byggnaderna. Det resulterade i besked till RL om att
involverade byggnader torde varit tomma pa manniskor vid tiden for olyckan.

Trafikverkets entreprendrer fick i uppdrag att ansvara fér och hantera avsparrning av
skredomradet, dven polis och kommunen var involverade i detta.

Under 16rdagsmorgonen kom representanter for Stenungsunds kommun och en
representant for bensinstationen till skadeplatsen for att vara behjalpliga.
Kommunrepresentant kontrollerade eventuellt lackage pa fjarrvirmeledning och
bensinstationsrepresentanten var behjalplig vid kontroll av deras nedgravda bréansletankar.

il

Bild 11 visar tecken pa fjdrrvirmeldckage. Kdilla RSG

KI. 09:30 holls ett samverkansmote mellan raddningsledningen, Lansstyrelsen, Kommunen,
SGI och Vattenfall. Under detta mote belystes risker, bland annat en storre kraftledning som
gick genom omradet och en a som riskerade att svimma 6ver och da eventuellt forvarra
situationen.

Vid ledningsmoéte k1. 13:30 formedlades att n6dvandiga avsparrningar var genomforda, att
Norumsan riskerar att ddmma upp och att pumpning av vatten borde forberedas for att
pumpa vattnet forbi ddmmet.

Vid ledningsmaétet kl. 15:30 meddelade NUSAR att betrddbara omraden var genomsdkta och

bedomde att inga personer fanns kvar inom dessa omraden. Nyfikna personer hade avvisats
fran skredomradet. Kommunen och Trafikverket arbetade med att forbattra

15



Skred E6, Stenungsund

avsparrningarna. 40kV kraftledning var strémlés och jordad och att bensinstationen var
kontrollerad, inga lackage var funna.

Vid ledningsmote kl. 17:30 hade avlosning genomforts och ny RL var pa plats. Bedomning
gjordes att pafarten till E6 fran Stenungsund lag utanfoér riskomradet och darmed kunde
trafik tillatas pa den végen.

3.4.3 Kort beskrivning av fortsatt arbete

Under l6rdagskvallen genomfordes en besiktning av gasledningen av sakkunnig personal
och den pavisade ingen paverkan pa gasledningen.

Fortsatt risk med Norumsan som besiktigades pa sondagsmorgonen. Inte akut i detta skede.
Oljelansor lades ut pa tva stdllen i forebyggande syfte da an gar nedanfor bensinstation och
lastbilsuppstéallningen.

UAS-flygning aterupptogs under séndagen som stod for SGl:s kontroll och matningar. Dessa
flygningar behovde avbrytas pa grund av mindre flygplan 6ver skredomradet. JRCC hanterar
kontakt med flygplanet som avlagsnar sig. Detta upprepas ytterligare en gang under dagen.

Flera samverkansmote holls under dagen. Vattenfall fortsatte arbetet med att sdkra
kraftledningen. SGI arbetade med underlag for riskbedémning for ytterligare skred.

Pa mandagen holls ett mote i Stenungsunds kommunhus diar Hans majestat Konungen
deltog tillsammans med infrastrukturministern och landshdvdingen. Dar blev dem
informerade om riaddningstjianstens dtgirder. Darefter genomfordes ett platsbesok med
deltagarna fran motet. Media gavs i samband med detta méjlighet att halla intervjuer med
deltagarna.

Arbetet pa skadeplatsen bestod i att riskinventera for eventuella arbeten inom
skredomradet, flytta fordon, himta personliga tillhérigheter fran drabbade lastbilar. Aven
identifiera lokala omraden inom skredomradet med eventuella behov av miljéraddning och
pumpning av vatten fran an samt att forbereda kommande avslut av raddningstjanst m.m.
genomfordes.

Under natten till tisdag fortsatte arbetet med att pumpa vatten. Uppskattningsvis hade
vattennivan sjunkit med 2-3 cm.

Under tisdagen meddelade representant for bensinstationen att bransletankarna hade
flyttat sig nagot men fortfarande inget lickage. Fortsatt arbete med att hamta personliga
tillhorigheter ur lastbilarna. Kommunen arbetade med en gemensam information till

verksamheter inom omradet.

Riddningstjanst avslutades kl. 18:00 tisdagen den 26 september 2023 efter drygt 3% dygn.
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3.5 Beskrivning av stabsarbete

Det var primdrt nar forsta lagesrapporten inkom fran forsta anldndande styrka som
personal i ledningscentral tillsammans med vakthavande befil (VB) insag att det var stor
omfattning. Ledningscentralen var under arbetspasset bemannad med ett extra
ledningsbefal. Detta gjorde att de tva tillgangliga ledningsbefilen delade upp sig. Ena
ledningsbefilet arbetade gentemot ledningscentralen. Den andra ledningsbefilen stottade
vid stabsarbetet. Denna uppdelning och det faktum att det fanns ett extra ledningsbefal vid
larmet, medforde att VB kunde fokusera mer energi at arbetet i VRC stab.

VB borjade i ett tidigt skede tillsammans med RIL att plotta vilka intressenter som fanns,
kopplat till denna insats. Bilden nedan visar den plottning man gjorde under natten

avseende intressenter.

Bild 12, bild tagen fran plottning dver intressenter som upprdttades under stabsarbetet. Killa RSG

Den forsta kontakten med extern intressent tog VB med tjansteman i beredskap (TIB) fran
Trafikverket. Detta med héansyn till att man insag att det fanns ett skyndsamt behov av att
sparra av. Detta sa att inga trafikanter skulle kora in i skredomradet. I detta skede visste
man att det fanns tre skadade personer och att det eventuellt var en buss inblandad.
Dérefter valdes det att larma ut ytterligare ett flertal resurser. De larmade resurserna kom
fran stationerna, Kungilv, Kode, och IL BORF. Diskussion mellan RIL och VB férdes huruvida
man dven skulle larma ut NUSAR-resurs fran RSG. Detta gjorde man for att man ansag att
kompetensen skulle kunna behévas. VB kontaktade TIB-MSB for att meddela att RSG avsag
att larma ut NUSAR.

Darefter ringde VB till VRC och informerade om handelsen varpa VRC beslutade sig for att
bege sig till LC for vidare hantering. Detta samtal skedde vid 02:00 och VRC ankommer till
LC efter ca. 30 minuter. En farhaga som fanns hos den personal som arbetade inne pa VRC
stab pad Garda var att folk skulle kora in i skredomradet. Darfor beaktades fragan huruvida
VMA skulle aktiveras eller inte. Fragan lyftes med VRC nir han ankom till Garda. Med
hansyn till att det hade gatt ca. 45 minuter sedan skredet intrdffade samt att man bedémde
att det kunde bli knepigt att ta bort VMA valdes inte detta alternativ. I stillet ansags det
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battre att fortsitta informera via trafikredaktionen for att fa ut budskapet till berérda
personer via Sveriges Radio SVT.

Fragan om hur stabsarbetet ska bedrivas inne pa Garda brandstation diskuteras i ett tidigt
skede. Pa brandstationen finns det ett sarskilt utrymme som ar dedikerat for stabsarbete
med bendmning OLR (Operativt Lednings Rum). Detta utrymme fanns dock en trappa upp
fran ledningscentralen. Det medforde att stabsarbetet initialt bedrevs i ett utrymme som
bendmns som “tankegrottan” och finns i direkt anslutning till ledningscentralen/
ledningsbefilet. Det ar forst under morgonen, omkring 06:00 som staben har sitt forsta
mote i OLR.

Under natten holls ett flertal stabsorienteringar, initialt var 20 minut for att sedan utokas till
var 30 minut. Man valde att bygga upp VRC stab genom att dels kalla in IL fran Lundby som
arbetade med insatsuppfoljning, dels Myndighet och stabsresurs (MSR) som arbetade med
mediehantering. CSR (Chef och stabsresurs) fran Sodra Bohuslan kallades in till
brandstationen i Garda och fick bland annat arbeta med beredskapsplanering for omradet,
Sodra Bohuslan.

Handelsens omfattning borjade tydliggéras under natten/morgonen. I samband med detta
sa identifierades det nya risker/problem som omgaende behdvde hanteras. Exempelvis sa
identifierades det att hogspanningsledningar gick 6ver skredomradet. Det fanns dven en
farhaga for att en gasledning som gick vid omradet kunde vara drabbad.

For att hindra andra flygande farkoster att betrdda skredomradet hade staben en tidig
kontakt med JRCC om att infora flygférbud. Onskemal om att infora detta framfordes av VB,
klockan, 04:03. Flygférbudet gillde enbart under lordagen. Senare under ridddningsinsatsen
sa tog man hjalp av kontrolltornen i Sive/Landvetter for att hindra flygande farkoster att
nirma sig omradet.

Nar omfattningen av olyckan vaxte sadgs dven behov av att utoka med stabsarbete pa
skadeplats och det skickades ytterligare personal fran LC for att upprétta en “fdltstab” pa LP.
Detta innebar att stabsarbete genomfdrdes bade ur ett systemledningsperspektiv och
insatsperspektiv men som av naturliga skil 6verlappade varandra for basta effektivitet.
Innehallet i arbetet behdvde initialt underlatta for raddningsledningen pa skadeplats och
sedan mer fokusera pd 6vriga RSG:s beredskap sa att den kunde uppratthallas pa basta satt
nar mycket resurser togs i ansprak.

3.6 Beskrivning av specialresurser och samverkande aktérer

3.6.1 Unmanned Aerial System, UAS

UAS finns inom RSG placerade pa brandstationerna St och Li. Den forsta enheten pa plats var
fran St och hade sin UAS med i enheten. De beslutade vid framkomst att omgaende dela upp
personalen sa att UAS kunde skickas upp for att skapa forutsattning for en battre 6verblick. I
det radande morkret kunde dem med hjalp av farkostens stralkastare fa en, begransad men
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anda mer, oversiktlig bild av hindelsen. Aven regnvidret férsamrade bilderna i monitorn
nagot da kameralinsen blev vat. Trots dessa begransningar insdg man snabbt att detta
system var mycket anvandbart.

Det fattades tidigt beslut om att d&ven enheter fran Li med sitt UAS skulle larmas till olyckan.
Li har dven en specialresurs med belysningsutrustning som ocksa efterfragades och togs
med. Nar Li kom fram kopplades dem omgaende ihop med personalen fran St, som redan
flog till en grupp som sa smaningom leddes av IL SB. De flygande enheterna delades upp i
olika geografiska flygomraden. St flog vaster om E6 och Li flog 6ster om E6. Bada grupperna
anvande samma radiokanal vilket fungerade bra da de kunde hora vad som gjordes i den
andra gruppen.

Initiala uppgiften var att flyga 6ver omradet for att rakna och kontrollera fordon i
skredomradet. Flyghdjden var ca. 50 meter. UAS:ens bilder kunde streamas till LP och LC sa
raddningsledningen och staben fick en sann bild 6ver hiandelsen. Ett problem som
identifierades var att farkosternas stralkastare reflekterades i bilarnas nummerplatar sa
registreringsnumren inte gick att urskilja bra i monitorn. Det upplevdes dven svart att ha
kontroll pa vilka fordon i skredomradet som var kontrollerade och vilka som inte var det. Li
hade genomfort tva flygningar, ca 40 minuter, niar SAR-helikoptern kom till platsen (se dven
3.6.5). Da den var i luftrummet holls UAS pa marken av sdkerhetsskal.

D3 personal ej heller kunde betrdda raskanten bedémdes det att belysningsutrustningen ej
skulle géra nagon storre skillnad sa den sattes inte i drift.

Nér det ljusnat och Geoteknikerna var pa plats anviandes UAS till deras undersokningar. Det
skapades oversiktsbilder och nérbilder for bedomning av markbeskaffenhet utifran
teknikernas expertis.

Det finns tva nivaer av farkoster kopplade till UAS inom RSG. Niva 1, en mindre farkost som
snabbt kan sattas i drift och Niva 2, en storre farkost som ar kraftigare. Teknikutvecklingen
inom UAS gar mycket fort sa det ar inte sa stor kapacitetsskillnad pa de olika nivaerna
utifran anviandningsomrade. En skillnad var dock att Li niva 1 ej var IP-klassad och darmed
inte mojlig att anvdnda i regn. Den farkosten var utrustad med en modernare kamera som
hade varit lampligare att anvinda, &ven modernare dn den som fanns pa St UAS som ocksa
ar niva 1. Den var dock inte utrustad med streamingfunktion. Piloten fran St hade kunskap
och teknisk mojlighet att plotta positioner pa en kartbild vilket underlattade for att bedoma
omradets storlek. Denna plottingfunktion fanns ej pa Li UAS.

UAS anvindes ocksa senare for att bevaka omradet och att avvisa obehoriga. Det fanns
varmekamera och hogtalarfunktion pa en av farkosterna. Piloten kunde identifiera
obehoriga och patala oldmpligheten i att befinna sig inom omradet pa ett snabbt satt.

3.6.2 MSB:s nationella forstarkningsresurs for urban sok- och raddning, NUSAR
NUSAR kom tidigt pa tal och kl. 02:22 larmades NUSAR av LC. Det var RIL och VB som
initierade detta. Bemanningen pa stationen var 1+4 (normal NUSAR resurs 1+6) sa de var
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tva man kort. Personalen forberedde sig pa stationen och lastade om till ratt lastvaxlarflak.
Enheterna var framme pa plats kl. 03:49 dar de etablerade sig vid LP. IL fran Ml blev
tilldelad ansvaret att leda s6karbetet. NUSAR, Geotekniker och Radddningshundarna
tilldelades sa smaningom till denna sektor. Inget direkt sokarbete pabdrjades under de
forsta morka timmarna som aterstod. En samordnare for NUSAR ringdes in kl. 05:50 av
VRC-stab for att besatta resursen med personal. Det var svart att fa kontakt med ledig
personal men samordnaren lyckades fa in ytterligare tva personer med ratt utbildning till
kl. 08:00.

Pa skadeplats borjade det ljusna och en hundférare med raddningshund anslot till NUSAR-
resursen kl. 07:30 och ytterligare ett ekipage anslot 15 minuter senare. NUSAR fick uppgift
att, tillsammans med raddningshundekipage och geotekniker, genomféra sok inom
rasomradet utmed den raserade viagbanan. Innan de gick in i omradet hade dem en
sdkerhetsgenomgang tillsammans med hundférarna utifran NUSAR-rutiner. Darefter
startades detta arbete men fick av sdkerhetsskél senare avbrytas. Da hade den del som
beddmdes betriadbar utmed viagbanan genomsokts utan att finna nagon person.

Efter stabsgenomgangen kl. 08:10 gjorde pagaende personal 1+4 tillsammans med inringd
personal 0+2 sig klara att aka till rasomradet for att avlosa dem som redan var pa plats. Vid
framkomst genomfordes avlosning och pagdende personal gjorde sig insatsberedda. Berdrd
personal hade genomgang pa LP med raddningsledningen om det fortsatta arbetet. De fick
tillgang till bilder fran UAS 6ver omradet och information om vad som var genomsokt. Nytt
sokomrade utsags till industriomradet vaster om E6 och etablering paboérjas dar. Efter
etableringen var klar holls en sdkerhetsgenomgang tillsammans med hundférare och
geotekniker som ingick i sokgrupperna. Nu fanns personal till att ska med tva grupper om
behov fanns. Vid riskinventeringen beslutades att explosimeter skulle anvindas da en
bensinstation 1dg inom det tankta sokomradet. Innan soket pabodrjades genomfordes en
avstamning med RL. Under s6kuppdraget gjordes fargmarkeringar for att kunna urskilja
eventuella markforflyttningar vilket inte forekom. Ej heller explosiometern gjorde utslag for
explosiv miljo. Under detta sok patraffades en person inom skredomradet, en
lastbilschauffér som kom dem till métes. Personen leddes ut till sdker plats och togs omhand
av annan raddningspersonal. Okant varfor personen inte gjort sig tillkdnna tidigare. En
ytterligare s6kning genomfordes i omradet som personen kom ifran. En av hundarna gav
tecken pa vittring men ytterligare personer hittades inte. Hundférarna tolkade att vittringen
kom fran chaufféren som nyss lamnat platsen. Enligt riskbeddmning gick personalen inte in
i ndgra byggnader men bedémde att hundarna skulle reagerat om det fanns personer kvar
dar da byggnaderna ej var tita langre.

StL/NUSAR-samordnare efterfragade vid flertal tillfidllen om ytterligare NUSAR-resurs var
larmad (NUSAR fran Malmo6 narmast i tid). Instéllelsetiden skulle varit minst 3 timmar for
en ny NUSAR-enhet och samordnaren ville vara férberedd. RL och VRC gjorde bedémningen
att olyckan var statisk och det inte férelag nagot behov av detta.

Vid lunchtid fick gruppen uppdrag att soka vid tva bilar dar polisen ej fatt tag pa dgarna. Den
ena bilen var placerad pa ett lastbilsflak sa den bedomdes som tom. Den andra bilen fanns
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langre in i skredomradet och var mer svdaratkomlig men gruppen lyckades ta sig fram till
den och konstatera att ingen person befann sig dar.

Kl. 15:30 gjorde StL for NUSAR bedémningen att de var klara med sékningen i
skredomradet. D3 kom ytterligare en arbetsuppgift for NUSAR att vara behjalpliga som
sdkerhetsgrupp vid arbetet med jordning av kraftledningen som passerade genom
skredomradet. Nar det arbetet var utfért kunde NUSAR lamna platsen ca kl. 17:00 pa
lérdagen.

3.6.3 Raddningshundar med forare

Strax innan kl. 05 pa morgonen, sa fick de tva hundfoérarna ett automatiskt
telefonmeddelande dar de fick forfrdgan om de ar tillgangliga for att stotta
radddningsinsatsen med raddningshundarna. De responderar och efter en stund inkommer
ett nytt telefonmeddelande vilket informerar att hundférarna blev uttagna till uppdraget.

De tva hundférarna som blev uttagna kdnde varandra sedan tidigare. Vilket medférde att de
tog kontakt med varandra for att forbereda sig for insatsen. Darefter begav sig hundférarna
mot Stenungsund. Hundférarna kom dit kl. 07:30, respektive kl. 07:45. Den ldnga
framkorningstiden berodde pa att hundférarna bodde i Halland och Smaland. Vid ankomst
tog hundforarna kontakt med insatsledare pa plats. Hundforarna fick information om att
raddningstjansten har lokaliserat och hjalpt personer som har befunnit sig inom
skredomrddet. Hundforarna fick uppdrag att de skulle soka, med hundarna, efter potentiellt
fler personer i skredomradet. Innan denna sékning genomfdrdes sa fick dem en
sdkerhetsgenomgang. Sokningen genomfordes tillsammans med en geotekniker fran SGI

samt en sakerhetsman fran NUSAR.

e 55

Bild 13, bild tagen under riddningsinsatsen som visar sokning med rdddningshundarna. Kdlla RSG

Sokningen blev tidskravande eftersom sokningen fick pausas flertalet ganger pa grund av
osdkerhetsfaktorer sd som exempelvis gasldckage. Avbrott/paus i sokningen genomférdes
aven nar sakerhetsmannen gjorde bedomning att det var osakert att arbeta i skredomradet.
Stora omraden kunde inte heller betradas eller genomsodkas med raddningshundarna. Detta
med hansyn till sikerhetsaspekter. Vid arbetet att soka av skredomradet fick
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raddningshundarna vittring vid ett tillfille och det var vid en lastbil. Dock hittades inte
nagon person utan vittringen antags vara fran en person som hade befunnit sig i lastbilen
under natten.

Hundf6rarnas reflektion efter insatsen var att de fick ett mycket gott bemdtande fran
raddningspersonalen. Detta i form av information om och delaktighet i raddningsinsatsen.
Svarighet for raiddningshundarna att bedriva sokinsatsen uppstod till f6ljd av de manga
avbrott/paus som uppstod under raddningsinsatsen. Detta eftersom hundarna ar vana att
arbeta med att s6ka av omraden utan avbrott.

3.6.4 Statens geologiska institut, SGI

Utredarna har inte haft mdjlighet att intervjua representanter fran SGI. Anledningen &r att
SGI vill gora sin interna utvardering fardig innan de ger externa intervjuer vilket vi
respekterar. SGI:s arbete ar beskrivet i dokumentets 6vriga text utifran intervjuer med
personal inom RSG.

6.4.5 Stenungsunds kommun

Utredarna har sokt representant for Stenungsunds kommun. Kommunen har tackat ja till att
medverka i denna faktaredovisning men nagon intervju har inte hunnits genomforas inom
tidsramen for faktainsamlingen.

Enligt raddningsledningen har samarbetet med kommunens representanter under insatsen
fungerat val.

3.6.6 Search and Rescue — helikopter, SAR

Utredarna har inte intervjuat personalen fran denna enhet. Texten nedan dr hamtad fran
intervjuer med raddningstjanstpersonal.

Tidigt erbjod polisen att sitta deras flygande resurs till forfogande for insatsen. Det visade
sig dock att ndrmaste tillgdngliga helikopter fanns i Stockholmsomradet. Det fanns en SAR-
helikopter tillgidnglig i Goteborg och den fick man lov att nyttja i stéllet. Helikoptern saknade
varmekamera men var utrustad med stralkastare, vinsch och ytbargare. Ytbargaren kunde
effektivt firas ned inom skredomradet for okuldr besiktning av fordon utan att
nodvandigtvis betrada marken.
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4 UTREDARNAS REFLEKTIONER

4.1 Intervjuer

Utredarna vill belysa att intervjuer genomfordes 1-2 manader efter handelsen. De
intervjuade har uppmanats att féorséka delge deras egna upplevelser. Detta kan dock vara
svart till f6ljd utav den tid som gatt mellan hdandelsen och intervjuerna.

4.2 Raddningsinsatsens genomforande vid andra forutsattningar

En aspekt som aterkom ofta under intervjuerna var att det fanns lyckliga omstandigheter
vilket gjorde att relativ fa manniskor skadades. Flertalet av de intervjuade bedémde att om
skredet hade skett under dagtid torde konsekvenserna blivit mer omfattande och troligtvis
svarare. Pa dagtid ar trafiken pa E6 dr mer intensiv dn vad den var i detta aktuella fall och
verksamheterna hade varit i 6ppna och sannolikt vilbesokta. Da hade det inte varit orimligt
att fler skulle drabbats och det skulle dven vara risk for att personer hade kunnat
omkomma.

Hur hade rdddningsinsatsens utformning och omfattning varit under dessa spekulativa
forhallande?

4.3 Anvandandet av MSB:s NUSAR resurser

Under insatsen beslutades att ta hjalp av MSB och deras NUSAR-resurs som var placerad
inom RSG. Larm pa station dar NUSAR é&r placerad slogs och resursen dkte till skadeplatsen.
Det ar ratt enligt avtal att forst larma denna resurs och sedan meddela MSB genom TIB MSB
att resursen tagits i ansprak for insatsen. Dock var resursen ej fullt bemannad vid
utlarmning. Enheten besattes med 1+4 i uppstarten och kompletterades med ytterligare 0+2
vid avlosning kl. 08:00. Styrkeledaren och samordnaren for NUSAR 6nskade flera ganger
under insatsens tidiga skede att ytterligare NUSAR-resurs fran MSB skulle rekvireras
(ndrmaste resurs fanns i Malmo). Detta for att 6ka uthalligheten och sdkerstalla
personaltillgang for redan igdngsatt NUSAR-insats. Aven specialresurs med
byggnadsingenjorer finns tillgdngliga till NUSAR-konceptet men rekvirerades ej. RL och VRC
diskuterade detta men beslutade att inte efterfraga ytterligare NUSAR-resurs dd dem ansag
att olyckan var statisk, att resursen inte anvandes den forsta delen av insatsen och att
personalfragan var 16st for tillfallet.

Vid intervjuer med berdrd personal har samtliga reflekterat 6ver beslutet och kommit fram
till att RSG behover bli battre pa att hantera anvandandet av dessa resurser pa ett mer
systematiskt sitt framat ex. enligt en larmplan. Det ska tilliggas att beslutet som fattades
gallande NUSAR ej paverkade resultatet av olyckan pa ett negativt satt enligt utredarna.
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Analysmote angaende Skred E6 (23-09-23)

Datum: 2024-02-20

Deltagare: FiR-gruppen (Férmaga inom RSG) som bestar av raddningschef/stf
raddningschef, avdelningschefer OpL/IA/MA/SB, chef juridikenheten, samordnare FiR-
gruppen samt utredare/forfattare till faktaredovisningen.

Méotesansvarig & dokumentation: Funktionsansvarig Olycksutredning & Analys

Inledning

Som en fortsittning pa uppdraget fran raddningschefen om
olycksutredning/faktaredovisning av skredet vid E6 Stenungsund den 23 september
2023, beslutade uppdragsgivaren att dven genomfora ett analysmote som en tillaggsdel
i utredningsarbetet. Funktionsansvarig for Olycksutredning&Analys fick uppdrag att
genomfora analysmotet och efter samrad valdes att anvdnda ett av FiR-gruppen
ordinarie méten.

Syftet var att diskutera utredningens innehall, som dr utformat som en
faktaredovisning via intervjuer med inblandad personal fran RSG samt nagra évriga
aktorer fran raddningsinsatsen. Vidare har utredarna gjort egna reflektioner i samband
med intervjuerna som finns med i utredningen. Moétet ska vid behov resultera i uppdrag
som rdddningschefen kan lamna vidare inom FiR-gruppen fér hantering i ordinarie
linjeverksamhet.

Utformning av analysmote

Infér motet hade alla deltagare fatt mojlighet att ta del av faktaredovisningen.
Upplagget pa motet var att utredarna presenterade “en fragestillning i taget” fran
uppdraget, svaren fran de intervjuade och deras egna reflektioner. Darefter fick dvriga
deltagare 1dmna sina avvikande/kompletterande synpunkter kopplade till aktuell
fragestillning. Bland annat diskuterades féljande omraden:

e Rutiner vid resursbehov frdn nérliggande rdddningstjénst. Det finns behov av att
sdkerstalla/foradla rutiner i samarbeten sa att utlarmning av narliggande
organisationers resurser kan ske sa snabbt som mdjligt. Detta arbete dr sedan
tidigare uppstartat hos avdelningen Operativ Ledning.

e RTR/NUSAR. Det behover skapas storre tydlighet gallande kring RSG:s formaga
RTR (Ras & Tung Raddning) och den nationella avtalsformagan NUSAR
(Nationell Urban S6k och Raddning). Behovet omhandertas av
Insatsavdelningen ihop med Operativ Ledning.



UAS. Det ar tydligt att UAS har bidragit med stort varde i samband med aktuell
insats och det ar av vikt att fortsatt utveckla UAS-formagan inom ordinarie
linjeverksamhet i RSG.

Rutin for utredningsuppdrag. Tid till intervjuer kunde genomféras blev ganska
lang (1-2 man). Behov finns att inom ordinarie linjeverksamhet fortsatta
utveckla vara rutiner vid uppstart av utredning for att minimera denna

tidsperiod.
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