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Sid 3
Inledning

Bakgrund

Pé fredag formiddag den 8 september 2023 inkommer larm till SOS om att en suicidnara
person star pa jairnvagssparet i centrala Eskilstuna och inte vill ga darifran.
Raddningstjanst, ambulans och polis larmas till platsen och trafikstopp pa jarnviagen
bekriftas av Trafikverket. Trots detta kommer ett tdg korande nér personal befinner sig
pa platsen varpa taget bromsar och hinner stanna i tid.

Syfte

Sodertorns brandforsvarsforbund (SBFF) har beslutat att genomfora en utredning av
handelsen i syfte att dra lardomar av den och identifiera mojligheter till atgarder som
minskar risken for att liknande handelser intraffar i framtiden.

Metod och begransningar

Insamling av data har till en betydande del genomforts via intervjuer av personer som var
involverade i handelsen. Genomforda intervjuer har skett med metoden ostrukturerad
intervju dar de intervjuade personerna far stor frihet att beratta vad de vet och reflekterat
over angaende den aktuella handelsen. Dartill har de fragor som utredaren stallt i storsta
mojliga utstrackning varit sa kallade 6ppna fragor i syfte att minimera paverkan av vilka
svar den intervjuade personen ger.

Datainsamlingen via intervjuer har kompletterats med genomlyssning av inspelad
radiotrafik mellan raddningspersonal pa platsen och raddningscentralen. Dartill ocksa
inspelade telefonsamtal mellan jarnvagens trafikledning i Norrképing och
raddningstjanstens, polisens respektive sjukvardens ledningscentraler.

Hiandelseforloppet har analyserats genom sa kallad MTO-analys (aven kallad
handelseutredning) som ar en grafisk metod och ger en sekventiell kartlaggning av
handelseforloppet. Den analyserar ocksa direkta orsaker respektive bakomliggande
orsaker till hindelserna ur perspektiv som innefattar ménniska, teknik och organisation
samt samverkan mellan dessa. Hindelseforloppet i analysen har inte strikt kausalitet och
aterger inte handelseférloppet i sin helhet. I stillet dterges de handelser som bedomts
bidra till férstaelse for hindelsen i sin helhet och till att kunna identifiera lirdomar. Aven
att det redovisade forloppet ar sekventiellt dr en begransning som utgor en forenkling av
verkligheten.

MTO-analysen involverar dven en barridranalys med syfte att finna barridrer med
mojlighet att paverka handelseforloppet — bdde sidana som fungerat och sddana som
saknats eller brustit. Barridarer kan vara tekniska (t.ex. skyddsutrustning), manskliga
(mansklig handling) eller organisatoriska (t.ex. instruktioner och rutiner).
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Sid 4
Avgransningar och begransningar

Olycksutredningen syftar inte till att peka ut personer for vad de gjort eller inte gjort i
samband med hiandelsen. Syftet ar inte heller att pa nigot vis utreda eventuella
skuldfragor.

Utredningen ar avgransad till att endast omfatta hur behovet av ett trafikstopp pa
jarnvagen vid den aktuella platsen och tidpunkten tillgodosags genom samverkan mellan
Trafikverket och raddningstjansten, sjukvardens och polisens ledningscentraler.

Utredningen har inte undersokt hur rutiner och arbetssitt for att begara trafikstopp ar
utformade hos polisens eller sjukvardens ledningscentraler och de personer fran dessa
aktorer som var involverade i handelsen har inte intervjuats. Utredningens slutsatser
kring dessa aktorers agerande ar darfor begransade.
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Platsen

Handelsen intraffade pa ett jarnvagsspar i centrala Eskilstuna. I Figur 1 nedan finns
platsen markerad. I den syns aven Eskilstuna jarnvagsstation i nordvast med
jarnvagsspar som leder forbi platsen for handelsen och vidare mot stationen i Kjula. Spar
leder aven i tva andra riktningar, vasterut mot Folkesta och soderut mot Skogstorp.

Figur 1. Satellitbild 6ver centrala Eskilstuna med rod markering av platsen for den aktuella hdndelsen. I
nordvdst syns Eskilstuna jarnvdgsstation.

Eskilstuna jarnvagsstation ligger pa Eskilstuna driftplats. En driftplats ar enligt
Trafikverkets definition’ en ”ett fran linjen avgransat omrade av banan som 6vervakas av
tagklarerare mer detaljerat 4n vad som kravs for linjen”. Linjen dr “banan utanfor
driftplatsernas granser.”

Gransen mellan dessa kallas driftplatsgrans som ar ”grans mellan en driftplats och linjen.
(...) Driftplatsgransen mot linjen gar omedelbart utanfor infartssignalen eller
motsvarande signaltavla.”

! Trafikbestammelser for jarnvdg, Trafikverket
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Sid 6
I detta fall ar alltsa driftplatsen Eskilstuna jarnvagsstation och de vixlar, signaler och

andra anordningar som tillhér den. Ovriga delar av jirnvigen som Ioper genom
Eskilstuna tatort tillhor linjen.

Den aktuella jarnvagen tillhor den del av Sveriges jarnvagsnat som utgor
Trafikledningsomrdde Ost Norrkoping med trafikcentral i Norrkoping. Enkelt uttryckt
stracker sig omradet fran Fagersta i norr till Nissjo i syd. Den vastligaste delen av
omradet ar vid Arboga dar trafikledningsomrade Hallsberg ansluter och den ostligaste
delen i Sodertélje dar trafikledningsomrade Stockholm tar vid. Totalt har Trafikverket
atta trafikledningsomraden i Sverige.
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Handelsebeskrivning

Pé fredag formiddag den 8 september 2023 inkommer larm om att en suicidnara person
star pa jarnvagssparet i centrala Eskilstuna och inte vill ga darifran. Raddningstjanst,
ambulans och polis larmas till platsen. Parallellt med detta kontaktas Trafikverket av
Riddningscentralen (RC) Ost, sjukvirdens larmcentral (SVLC) respektive polisens
regionledningscentral (RLC) for att begara trafikstopp pa jarnviagen. Detta sker i syfte att
forhindra att den suicidnéra personen eller nagon personal blir pakord av tag eller annat
sparfordon.

Trafikstopp kan endast utforas och bekriftas av den fjarrtagklarerare (hidanefter kallad
trafikledare) som skoter trafikledningen for det aktuella trafikledningsomradet. SVLC ar
forst med att kopplas fram till trafikledaren och begar trafikstopp nara Ruddammsgatan i
centrala Eskilstuna. Trafikledaren gor tolkningen att det handlar om Eskilstuna driftplats
och fragar om det stimmer, varpa denne far ett jakande svar fran SVLC om att det ar
centrala Eskilstuna. Trafikledaren bekraftar darefter att trafikstopp har utforts och
samtalet avslutas.

Under tiden har riddningstjinstens vakthavande befil (VB) p& RC Ost suttit niist pa tur
att kopplas fram. Denne begir trafikstopp i Eskilstuna varpa trafikledaren bekriftar detta
och samtalet avslutas.

Darefter kopplas Polisens RLC fram och begir trafikstopp i Eskilstuna varpa
trafikledaren bekraftar detta och samtalet avslutas. Inom en minut efter att detta sker
kommer ett tag korande med reducerad hastighet mot platsen med den suicidnira
personen samtidigt som raddningstjansten just har anlant till platsen. Lokforaren
observerar att det ar personer pa sparet och hinner stanna taget i tid. Att tdget korde med
reducerad hastighet berodde pa det trafikstopp som lag vid Eskilstuna central en bit
langre fram i tagets fardriktning.

En kort stund senare har den suicidnira personen omhéndertagits och insatsen kan
avslutas. Radddningstjansten lamnar platsen KI. 11:19.

Sodertorns brandforsvarsforbund



Sid 8
Analys och slutsatser

I detta avsnitt redovisas de slutsatser som kunnat dras inom ramen for utredningen. De
ligger till grund for att forsta handelsen och kunna identifiera forslag till atgarder som
kan bidra till att forhindra liknande handelser i framtiden.

Centralt for handelsen ar de telefonsamtal mellan Trafikverkets trafikledning och
respektive blaljusaktor diar dessa begar trafikstopp for att sikerstilla skydd mot
pakorning av sparfordon pa platsen. I telefonsamtalen utbyts den information som
definierar pa vilken del av jarnviagen som trafikstopp laggs. Att korrekt information
formedlas, att den uppfattas korrekt av trafikledaren och att den ar tillrackligt detaljerad
for att kunna lagga ett trafikstopp som eliminerar risken for pakorning ar darfor
avgorande for sikerheten pa platsen.

Att respektive blédljusaktor sjalvstandigt kontaktar Trafikverket for att begara trafikstopp
i stallet for att forlita sig pa trafikstopp som begars av annan aktor kan ses som en styrka
som skanker robusthet till sikerheten. Det innebar dels att man tar direkt kontroll Gver
sidkerheten for den egna personalen, dels att eventuella felaktigheter i informationen om
var pa jarnvagen trafikstoppet behover laggas enklare upptécks. Ifall man fran
trafikledningens sida anvinder informationen fran foregdende begiaran om trafikstopp
for att genomfora nasta trafikstopp utan att verifiera denna asidosatts mojligheten till att
uppticka felaktigheter i informationen.

Det har ocksa fran flera hall framgatt for utredaren att de parallella forfragningarna om
tagstopp som sker samtidigt utgor en stressfaktor for den trafikledare som ska hantera
dessa. Handelsen i sig har ocksa beskrivits som stressig for trafikledaren, bland annat
genom att den utgor en forhallandevis ovanlig hindelse som ocksa innebar att det tjuter
sirener och blinkar lampor i trafikledningsrummet som adderar ytterligare stress. Det
har ocksa uppgetts att handelsen markant skiljer sig fran de dagliga arbetsuppgifterna for
en trafikledare. Aven VB pa RC Ost upplevde en stress nir denne hamnade i telefonko, d&
den var omedveten om att kon berodde pa att annan bléljusaktor holl pa att begéra
trafikstopp for samma hindelse.

SBFF har tagit del av Trafikverkets rutinbeskrivning2 for hantering av bland annat
begaran om trafikstopp vid olycka, tillbud eller avvikelse pa jarnvag. I den anges bland
annat att trafikledaren ar larmmottagare och leder samtalet. Trafikledaren ar ocksa den
som utfor nodvandiga akuta skyddsatgarder, daribland atgarder som hor till trafikstopp.
Det anges ocksa att vid begédran av trafikstopp ska minst tva positioner anges for att
sdkerstilla att ratt omrade omfattas av trafikstoppet och att om osidkerhet om exakt plats
rader ska ett storre omrade avspérras.

2 Hantera larm vid olycka, tillbud och avvikelse pa jarnvdg, Trafikverket
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I rutinerna hos RC Ost for begiran om trafikstopp anges att omradet for begird

restriktion ska faststillas genom att tva stationer anges for vilka restriktionen ska rada
mellan, vilket ligger i linje med Trafikverkets rutinbeskrivning.

I det forsta telefonsamtalet, det mellan trafikledaren och SVLC, uppstod skilda
uppfattningar om vad centrala Eskilstuna innebar. Trafikledaren tolkar det som
Eskilstuna driftplats, se beskrivning i avsnitt Platsen. SVLC siger ocksa att platsen ligger
vid Ruddammsgatan, vilket inte sager trafikledaren nagot. Detta beror pa att
trafikledaren arbetar fran Norrképing och har ingen sirskild lokalkinnedom om
Eskilstuna ut6ver jairnviagsanlaggningen dir. Samtalet avslutas utan att ndgon av
parterna uppmarksammat att man talar om olika platser eller att man inte har definierat
omradet for trafikstopp genom att ange tva positioner.

Tolkningen hos trafikledaren att det rorde sig om Eskilstuna driftplats kan ha paverkats
av att i det dagliga arbetet med tdgledning ser man jarnvigssystemet som driftplatser
(exempelvis tagstationer) med banor som loper mellan dem. Det ar ocksd med hjilp av
de signaler, vaxlar och andra anordningar som finns pa driftplatserna som trafiken pa
jarnvagen styrs.

Att trafikledaren inte har nigon kdnnedom om samhallet och miljon runt om
jarnvagsanlaggningen beror pa att det inte behovs i det dagliga arbetet. Det innebar
ocksa att det inte finns nagon sdkerstilld formaga eller fortrogenhet med att ta fram ett
kartverktyg som sitter jirnvagen i ett geografiskt ssmmanhang som ar gemensamt med
omgivningen. Forr fanns det fysiska sddana kartor i trafikledningsrummet som hiangde i
taket och kunde rullas ner vid behov, men de togs bort som en del av digitaliseringen
samtidigt som formagan att hamta informationen fran digitala kartor inte sakerstalldes.

Nir VB p& RC Ost kommer i kontakt med trafikledaren och begir trafikstopp i Eskilstuna
bekriftas detta utan att nagra motfrégor stills, varpa samtalet avslutas utan att ndgon
uppmarksammat att man inte har definierat omradet for trafikstopp genom att ange tva
positioner. Trafikledaren har vid intervju berittat att denne antog att det rorde sig om
samma plats som SVLC begért trafikstopp for, eftersom erfarenheten var att det alltid ror
sig om samma plats nar flera bléljusaktorer begir trafikstopp. Darigenom gick man miste
om en mojlighet till att upptacka felplaceringen av trafikstoppet. Det hade ocksa kunnat
finnas en risk for att det rdkar rora sig om tva olika hiandelser med behov av trafikstopp
inom tva olika omraden.

Vid begiran om trafikstopp fran polisens ledningscentral upprepas liknande forfarande
som vid raddningstjanstens samtal.

Vid intervju av personer fran Trafikverket har det framkommit att det finns minst tva
kartverktyg tillgangliga for trafikledaren dar man kan sitta jarnvagen i ett geografiskt
sammanhang som ar gemensamt med omgivningen. Det ar dels ett verktyg som kallas
operativa kartan, dels det som kallas jarnvdagsanldggningskartan (JaK). Det har ocksa
framkommit att kinnedom och fortrogenhet med dessa kartor inte varit en del av
utbildningen till trafikledare eller nagot som forviantats av dem.
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Vid intervju med sidkerhetsstrateg pa Trafikverket framgick dock att fran den 1 januari
2024 giller nytt arbetssitt dar kartverktyg ska kunna anvindas av TKL for att enklare
identifiera omrade for trafikstopp.

Vid intervjuer med bade personer fran Trafikverket och VB som tjanstgjorde har det
framkommit att inte sdllan gar det bra att begira och fa kvitterat ett korrekt trafikstopp
utan att omradet definierats med tva kanda punkter. Detta har mojliggjorts genom att
trafikledaren rakar ha lokalkannedom eller fortrogenhet med ratt kartverktyg. Samtidigt
som det kan ses som en styrka som ar till hjilp i att astadkomma ett effektivt trafikstopp
kan det ocksa bidra till att uppratthélla ett arbetssétt for begiran av trafikstopp som
skapar risker vid de tillfallen d& trafikledaren inte rdkar ha denna forméga.

Det har pa flera vis framkommit att riddningstjanster som begér trafikstopp har nira till
hands att anvidnda kilometertavlor for att ange platser i jarnvagssystemet. Det beror pa
att dessa finns enkelt tillgangliga via raddningscentralens kartverktyg. Kilometertavlor ar
skyltar som finns langs med jarnvagens strackning och anger det raidande avstandet fran
en viss utgangspunkt. I Sverige finns ett flertal utgangspunkter och olika tavlor runt om i
landet utgar fran olika sidana punkter. Intervjuade personer pa Trafikverket tillagger a
sin sida att kilometertavlor dr mindre lampliga att utga frén, i varje fall i det initiala
skedet. Det beror pa att information om dessa inte ar enkelt tillginglig for en trafikledare
och att det kan finnas kilometertavlor med samma virde som befinner sig pa olika
platser, men dnda sa nira varandra att de kan forvixlas. Att i stillet definiera ett omrade
mellan tvd namngivna stationer anses vara ett battre sitt, vilket ar ocksa det som star i
instruktionen hos RC Ost enligt ovan.

Den bista informationen som trafikledaren kan fa ar beteckningar pa vaxlar eller signaler
pa platsen, eftersom dessa dr unika. Dessa ar samtidigt svarare for blaljusaktorer att
skaffa information om, sirskilt i det initiala skedet da resurser vanligen inte har hunnit
anldnda till platsen. De kan dock komma att vara anvindbara i ett senare skede for att
verifiera omradet for trafikstoppet och mojligen anpassa storleken och omfattningen hos
omradet som trafikstoppet géller for.

I utredningsarbetet och vid intervjuer har det framkommit information om andra tillbud
som intraffat dar tdg har kommit kérande i samband med raddningstjanstarbete i
sparomrade. En del av dessa kan harledas till att arbetet har skett nara skarven mellan
tva olika trafikledningsomraden. Det kan d& innebéra att tva olika TKL behover
samverka med blaljusaktorerna och lagga trafikstopp inom sina respektive omraden.
Detta forutsitter att detta uppdagas i dialogen mellan blaljusaktoren och Trafikverket,
vilket aterigen betonar betydelsen av hur denna kontakt gar till.

Vid intervju med person hos Trafikverket uppmarksammades att ifall raddningstjansten
hade haft verktyg och rutiner for att vid arbete i sparomrade jorda signalrilen genom att
ansluta den till jordralen hade det gett TKL information om att det ror sig om en annan
plats &n man trodde och dven skickat stoppsignal till inkommande tag via

Sodertorns brandforsvarsforbund



Sid 11

sdakerhetssystemet ATCs. I analysen av handelsen ar sddan jordning den enda barridr som
forhindrar felplacerat trafikstopp utover informationsutbytet mellan bléljusaktér och
TKL.

3 Automatic Train Control,
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Atgirdsforslag

Forankring av syftet med rutin trafikstopp

Handelse

Vid bland annat den aktuella handelsen uppgav inte raddningstjansten tva kanda
stationer som trafikstopp ska rdda mellan.

Innebord

Inte sillan gar det bra att begira och fa kvitterat ett korrekt trafikstopp utan att omradet
definiera med tva kanda punkter, fraimst genom att trafikledaren rakar ha
lokalkannedom eller fortrogenhet med ratt kartverktyg. Samtidigt som det kan ses som
en styrka som ar till hjalp i att a&stadkomma ett effektivt trafikstopp kan det ocksa bidra
till att uppratthalla ett arbetssitt for begiran av trafikstopp som skapar risker vid de
tillfallen da trafikledaren inte rakar ha denna férmaga.

Atgirdsforslag

SBFF foreslas att med stod av denna rapport ge en fordjupad forstaelse hos berérda
ledningsfunktioner kring vilka moéjligheter och utmaningar jirnvigens trafikledning har i
arbetet med att faststélla omrade for trafikstopp och varfor det dairmed ar viktigt att
etablerad rutin for detta foljs.

Riktad erfarenhetsaterforing till Trafikverket

Handelse

Trafikledaren misstolkar informationen fran sjukvardens ledningscentral om var
trafikstopp behover utforas. Samma misstolkade information bibehalls i alla tre begdrda
trafikstopp genom att motfraga om att omradet behover definieras med tva kianda
punkter aldrig stalls.

Innebord

I telefonsamtalen utbyts den information som definierar pa vilken del av jarnvagen som
trafikstopp laggs. Att korrekt information formedlas, att den uppfattas korrekt av
fjarrtagklareraren och att den ar tillrackligt detaljerad for att kunna lagga ett trafikstopp
som eliminerar risken for pakorning ar darfor avgorande for sikerheten pa platsen.

Ifall man fran trafikledningens sida anviander informationen fran foregdende begidran om
trafikstopp for att genomfora nésta trafikstopp asidosatts majligheten till att upptéacka
felaktigheter i informationen.
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Atgardsforslag

Som framgar i avsnitt Analys och slutsatser ovan kan den intraffade handelsen kopplas
till fragor som ror arbetsmiljo, utbildning, 6vning och tillgang till ledningsstod for att i
rollen som tagklarerare genomfora trafikstopp pa jarnvagen. Vissa atgarder som ror
tillgang till och fortrogenhet med ledningsstod har Trafikverket redan beskrivit.

SBFF foreslas delge denna utredning till Trafikverket i syfte att tillskapa atgarder inom
trafikledning som syftar till att minska risken for liknande handelser.

Ovning av begiran trafikstopp

Handelse

Det uppstar missforstdnd i kommunikationen kring det omrade som trafikstopp behover
utforas for.

Innebord

Det har beskrivits att hindelsen skiljer sig markant frdn de dagliga arbetsuppgifterna
som en tagklarerare har och hur omréden annars sparras av for planerade arbeten i spar.
Det har ockséa framkommit att kommunikationen mellan blaljusaktorer och tagklarerare
forsvaras av att man har med sig olika perspektiv och forstéelse for ssmmanhanget
baserat pa yrkesbakgrund.

Vid intervju har personer fran Trafikverket berédttat om de simulatorerna som man har
till hands for att 6va tagledning. Utredarens uppfattning ar att man forhallandevis enkelt
skulle kunna 6va genomforande av trafikstopp dar blaljusaktor deltar over telefon, vilket
tillfor just det kritiska momentet dar information om var trafikstopp behovs ska
formedlas av blaljusaktor och emottas av Trafikverket.

Atgardsforslag

Trafikverket foreslas att Overviaga 6vning av genomforande av trafikstopp dar
blaljusaktor deltar i 6vningen och den efterfoljande utviarderingen.
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Erfarenhetsaterforing

De erfarenheter som dragits utifran denna utredning ar avsedda att spridas till de aktorer
som kan ha nytta av informationen. Syftet ar att de ska na sa stor spridning som majligt
och att de atgardsforslag som lamnas av utredarna leder till faktiska atgarder. Inom
SBFF kommer rapporten att uppmarksammas via intranat och publiceras for
nedladdning. Den kommer 4dven att skickas till de parter som berors av atgardsforslagen.

Rapporten kommer att skickas till f6ljande externa parter:

- Riddningstjansten Eskilstuna
- Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

- Trafikverket

Sodertorns brandforsvarsforbund



Sid 15

Referenser

Intervjuer

Fjarrtagklarerare vid den aktuella handelsen, 2023-11-21

Vakthavande befil Riddningscentralen Ost vid den aktuella hindelsen, 2023-11-23
Alexander Siljeholm, sdkerhetsstrateg jarnvag, Trafikverket, 2023-11-23

Linda Eriksson, sikerhetssamordnare verksamhetsomrade trafik, 2023-11-21
Hampus Landin, produktionsledare jirnvag, 2023-11-21

Daniel Bellinger, sektionschef Trafikverket, 2023-11-21

Patrick Johansson, ansvarig ledningsstod Riddningscentralen Ost, 2023-11-02

Dokument

Hantera larm vid olycka, tillbud och avvikelse pa jirnvig, Rutinbeskrivning, TDOK
2014:0088, Trafikverket, 2021-02-10

Trafikbestammelser for jirnvag, Termer, TDOK 2016:0037 version 6.1, Trafikverket

Rutin vid olycka péa jarnvag, e-post Patrick Johansson, SBFF, 2023-11-02

Sodertorns brandforsvarsforbund



Teckenforklaring

Fungerande barriar

Icke fungerande barriar

Saknad barriar

|==mmmmm-an

Handelse

Handelse-
beskrivning

Beskrivning orsak -
direkt, bakomliggande, dvergripande

Larm inkommer till SOS

Risk for pakorning av
suicidnara person och
personal

agledning utgar fran
driftplatser och banor
daremellan, inte det
Qmgivande samhélle

nte alla trafikledare har
utbildning i den typen av
kartor

| det dagliga arbetet
behdver inte omgivningen
beaktas

Trafikledaren har inte
information om miljén
omkring jarnvagen

SVLC ringer Trafikverket,

Trafikledaren tolkar
centrala Eskilstuna som
tagdriftplatsen
Eskilstuna.

inte att man talar om olika

Inget tag i narheten av
Eskilstuna i initialskedet.

Trafikledare fragar om det SVLC svarar "ja, centrala

A

S . «| begar trafikstopp vid
om suicidnara person pa > .
e . Rudansgatan i centrala
jarnvagsspar Eskilstuna
KI. 10:52 KI. 10:54

Trafikledare lagger

ar Eskilstuna driftplats. Eskilstuna"

*1 SVLC forsakrar inte sig om att man *2 Osékerheten i vilken plats det &r

har lika uppfattning om platsen och att hanteras inte genom att ett val tilltaget

den ar tydligt avgransad. omrade forses med trafikstopp

»| trafikstopp pa Eskilstuna
driftplats

Trafikledare bekraftar
trafikstopp. Samtalet med
SVLC avslutas.

—>

KI. 10:57

*3 Trafikledaren tillser inte att minst tva

positioner anges for att sékerstélla ratt

omrade for trafikstoppet.



Endast en trafikledare
per trafiklednings-
omrade

n del trafikledare ka
anvanda de kartverktyg
som ger information om
omgivningen

| Stockholm ar
trafikledningsomradet
arkant mindre till yta

Erfarenhetsmassigt
begar olika blaljus
samma trafikstopp

Risk for pakoérning av
suicidnara person och
personal

SVLC ar fore i kon

rafikledaren téanker
att raddningstjansten ska
ha samma stopp som

Erfarenhetsmassigt
har trafikledare haft
kunskaper om

. Trafikledare bekraftar

»

omgivningen SVLC.
ory . VB kopplas fram till
> VB :mw statt _. ﬁm_ﬁmﬁo:xo_ > trafikledare. Begar ~—» trafikstopp. Samtalet
nagra minuter. trafikstopp Eskilstuna avslutas.
*4 *5 KI. 10:58

*4 Omrade for trafikstopp faststélls inte av *5 Trafikledaren tillser inte att minst tva

VB genom att ange tva stationer som positioner anges for att sakerstalla ratt

stoppet ska vara mellan omrade for trafikstoppet.

Polisens ledningscentral

ringer Trafikverket. Vill ha

trafikstopp, Tunafors vc,
S. Bangardsgatan

Risk for pakoérning av
suicidnara person och
personal

«| Polisen kopplas fram till N\l | Polisen begar trafikstopp

A\ 4

trafikledare. i Eskilstuna.

*6 Polisen forsakrar inte sig om att man *7 Trafikledaren tillser inte att minst tva

har lika uppfattning om platsen och att positioner anges for att sékerstélla ratt

den ar tydligt avgransad. omrade for trafikstoppet.
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Trafikledare bekraftar
trafikstopp. Samtalet
avslutas.

Raddningspersonal ar

KI. 11:00

»| framme vid personen pa
sparet

Inget trafikstopp pa den
aktuella bandelen.

KI. 11:01 *8

Tag kommer kérande mot
insatsplatsen.

Lokforaren observerar

*8 Raddningstjansten saknar verktyg och
rutiner for kortslutning av signalrél som ger

indikering om hinder pa sparet.

personer pa sparet

rafikstopp pa Eskilstuna
driftplats langre fram

aget kor med reducerad
hastighet

Y

Taget hinner bromsas i
tid

KI. 11:02

R&ddningstjansten
lamnar platsen

Kl. 11:19



