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Datum Diarienummer 

2022-10-22 
 

2022-000683 

 

 

 Räddningstjänsten Trelleborg   
Västra Ringvägen 112  Fakturaadress 

Telefon: 0410-73 30 00  Box 173, 231 23 Trelleborg 
trelleborg.se | raddningstjansten@trelleborg.se  Org.nr 212000-1199 

 

OLYCKSUTREDNING - TRAFIKOLYCKA 
 

 

 

 

Datum:    2022-10-22 

Tid:    Samtal inkom SOS kl. 05:15 

Adress:     Höllviken 

Fastighet:   , Vellinge Kommun (Vattenskyddsområde) 

Typ av händelse:  Trafikolycka – singel  

Händelserapportnummer: G2022.125122 

SOS ärendenummer:  20.7690454.2 

Utredare:   Olof Mjöfors 

Beställare:   Magnus Strid, räddningschef  
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Inledning  
Elbil av modell Ford Mustang Mach-E kör av okänd anledning av vägen, vilket resulterar i en 

kraftig kollision med ett träd. Kollisionen med trädet orsakar stora skador på bilen som 

dessutom börjar brinna. Brandförloppet är snabbt och trots omedelbart larm från fordonet 

genom e-call och snabba insatstider från räddningstjänsten omkommer en person i olyckan.      

Uppdrag och syfte 
Eftersom en person omkom vid olyckan har räddningstjänsten Trelleborg valt att göra en 

utredning för att utreda orsakerna till olyckan, olycksförloppet samt hur insatsen har 

genomförts.  

 

Utredningsarbetet 
Följande information har inhämtats: 

- Händelserapport      

- Intervju med yttre befäl från räddningstjänsten 

- Intervju med första styrkeledare på plats från räddningstjänsten 

- Teknisk genomgång med räddningsstyrkan på plats 

- Olycksplatsundersökning tillsammans med Polisen och Trafikverket 

- Fordonsundersökning tillsammans med Polisen och Trafikverket 

- Teknisk genomgång med Ford Sverige gällande fordonets uppbyggnad 

- Teknisk genomgång med SOS Alarm gällande larmkedjan  
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Händelsen och räddningsinsatsen 
Räddningstjänsten larmades till en trafikolycka på  kl. 05:17, 2022-10-22.  

Larmade enheter utgjordes av station Höllviken och station Trelleborg med följande:  

● 262-7260 FIP (första insatsperson) tillika Räddningsledare  

● 262-7250 offensiv enhet  

● 262-7210 släckenhet Höllviken 

● 262-1080 yttre befäl Trelleborg   

● polis och ambulans 

Samtalet som kommer in till 112 är ett e-call. (E-Call är ett system som används i bilar i 

hela EU och som automatiskt ringer upp larmnumret 112 om en bil råkar ut för en allvarlig 

trafikolycka). Detta är det enda 112 samtal som inkommer.  

Under framkörningen till olyckan ser första enhet (262-7260) att bilen brinner kraftigt.  

262-7260 anländer till platsen kl. 05:22, fem minuter efter larm. Vid framkomst brinner det 

mycket kraftigt i bilen och 262-7260 spärrar av vägen från söder och kl. 05:23 anländer 262-

7250 som spärrar av vägen från norr.  

Den kraftiga värmestrålningen från fordonet gör att en omedelbar åtgärd inte är genomförbar 

med den utrustning som finns tillgänglig i 7260 och 7250. Det klargörs från inre ledning, RC-

Syd, att fordonet är en elbil. 

I detta skede upptäcker man att en person sitter kvar i bilen som nu är helt övertänd, 

räddningsledaren gör bedömningen att personen är bortom räddning.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bilden är tagen 05:27, ca 5 min efter framkomst  
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Släckbil 262-7210 anländer och påbörjar släckning. Räddningsledaren väljer att dämpa branden 

med vatten och därefter gå på med pulversläckare. Släckeffekten är god och totalt användes ca 

500 liter vatten och 3 pulversläckare för att släcka branden. Troligtvis har batteriet i detta skede 

brunnit ut. 

Kl.05:47 anländer 262-1080. Branden är släckt men bilen ryker fortfarandet kraftigt. Därför 

väljer man att informera boende i närområdet att stänga fönster och ventilation till sina hus.  

Räddningsledaren i samråd med polis kommer fram till att bilen ska bärgas till 

räddningstjänstens övningsfält i Trelleborg, 2 mil från olycksplatsen. Detta då polis saknar 

uppställningsyta för bilar som riskera att återantända men även för att underlätta losstagning av 

föraren. På grund av risken för återantändning fortsätter kylning av bilen med vatten, ca 1500l 

vatten används för kylning. 

Bilen täcks över med ett biltäcke och tillsammans med bärgaren bestämdes det att en släckbil 

ska eskortera ekipaget på grund av antändningsrisken. När man kommer halvvägs till 

Trelleborgs övningsfält börjar bilen ryka. Personal i släckbilen använder en pulversläckare och 

därefter sker släckning med dimspik. Pulver tillsammans med vatten från dimspik ger bra effekt 

och när branden är släckt fortsätter transporten mot övningsfältet.  

Bilen ställs av på övningsfältet och föraren tas ut. Ansvarigt befäl för losstagningen tar beslut 

om ronderande bevakning av fordonet men inga fler bränder uppmärksammas.    
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Olycksplatsundersökning 
Räddningstjänstens utredare tillsammans med Polis och Trafikverket genomförde ett platsbesök 

den 25 oktober 2022 på olycksplatsen för att dokumentera och klarlägga händelseförloppet. Ett 

hjulspår noteras längs muren. Efter murens slut finns resterna av ett mindre trästaket och delar 

från fordonet. Därefter följer fyra hjulspår på gräsmattan fram till en mindre förrådsbyggnad och 

trädet som bilen kraschade in i.  

Förrådsbyggnaden har skador på bärande delar av konstruktion samt att takets konstruktion och 

en vägg har rasat in. Trädet har avskalad bark mot öster och förkolnad bark mot väster. På 

marken hittas delar av bilen, bland annat delar från bilens battericeller.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bild från Google Street view (tagen maj 2022) 



 

   6 (8) 

  

 
 

 

 

Fordonsundersökning  
Räddningstjänstens utredare tillsammans med utredare från Polismyndigheten och Trafikverket 

genomförde en fordonsundersökning av den skadedrabbade bilen. Från fronten på bilen till 

bagaget är fordonet helt utbränd vilket försvårade undersökning. Det konstateras att fordonets 

”svarta låda” har förstörts i branden. På förarsidan sitter låstungan i bältlåset vilket indikerar att 

föraren var bältad.   

Trädet har penetrerat höger frontparti och fortsatt cirka 70 cm in i kupén. Från fronten av 

fordonet till bakdörrarna har tröskellådan på högersidan släppt från bottenplattan/underredet 

med ca 10 cm. Det finns även skador på taket vilket tyder på att bilens bakhjul lyftes från 

marken vid kraschen med trädet.   

Förardörren, höger bakdörr och bakluckan var stängda och kunde inte öppnas. Vänster bakdörr 

och höger framdörr var öppna vid räddningstjänstens framkomst.  

Utrymmet för passagerare fram är kraftigt påverkat av kollisionen. Utrymmet för föraren samt 

utrymmet för passagerare bak är intakta. Flera airbags i bilen har löst ut.  

Batteripaketet är helt utbränt. Höger framsida på batteriet har helt förstörts av kollisionen och 

skador längs hela högersidan av batteripaket är synliga.  
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Olycksförlopp  
 

Nedan är räddningstjänstens bedömning av ett händelseförlopp: 

1. Bilen färdas söderut längs . 

2. Av okänd anledning kör bilen av vägen och kolliderar med ett mindre trästaket. 

3. Av kollisionen med staketet får bilen bredsladd och fortsätter framåt.  

4. Bilen träffar först sidan på skjulet och därefter sker kollisionen med trädet, 

5. Vid kollision med trädet roterar bilen och blir stående enligt bild. Kollisionen med 

trädet gör att bilen börjar brinna.  
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Analys 

Fordonet  

Elbilen som brann var en Ford Mustang Mach-E  

 

 

Räddningsinsatsen 

Trots att en person dessvärre omkom i olyckan så bedöms räddningsinsatsen ha fungerat mycket 

bra. Fordonet larmade 112 vid kollision och räddningstjänstens första enhet var framme 5 

minuter efter larm.   

Brandförlopp 

Bedömningen är att branden startade på grund av kollisionen med trädet som utlöst en termisk 

rusning i batteripaketet som i sin tur antänder brännbart material i kupén. 

I kollisionen tränger trädet in i kupén och frilägger delar av batteriet. En kraftig brand uppstår i 

batteriet som antänder kupén. Brandförloppet är snabbt då syret som utvecklas i batteriet agerar 

som brandunderstödjande och den kraftiga branden påskyndar antändningen av material i 

kupén.  

Skadedrabbade 

Utredarens samlade bedömning är att föraren var fullt frisk vid olyckstillfället och bedöms ha 

omkommit på grund av trafikolyckan med efterföljande brand.  

Slutsatser 
● Kollisionen har varit kraftig och brandförloppet har varit mycket snabbt. 

● Orsaken till olyckan har inte kunnat fastställas i denna utredning. 

● Det har inte kunnat fastställas i denna utredning om dödsorsaken har varit 

krockvåldet eller den efterföljande branden.  

● Branden i batteriet har varit intensiv och kunde troligen släckas på grund av att 

batterierna brunnit färdigt. 

● Räddningsinsatsen bedöms ha varit effektiv, ändamålsenlig och har genomförts 

på ett hänsynsfullt sätt med tanke på omständigheterna. 

● Efterarbete med att bemöta anhöriga och förklara händelseförloppet visade sig 

vara avgörande för deras sorgeprocess och mycket uppskattat.  




