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Bakgrund

LSO, Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor anger att nir en raddningsinsats dr
avslutad ska olyckan undersokas for att i skadlig omfattning klarldgga orsakerna till
olyckan, olycksforloppet och hur insatsen genomforts.

Efter insatsen med brand i gasbil 2023-04-04 inkom en bestéllning till utredaren att se
nidrmare pa denna hdndelse. Olycksutredningen ar skriven utifran ett larande
perspektiv.
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Sammanfattning

Réaddningstjansten fick larm om brand i bil den 4 april klockan 21:20. I
totalinformationen framkom att det var en metanbil som var helt 6verténd.

Réaddningsledarens riskbedomning var att slickning skulle ske pa avstand utifran
risken att det var en gasbil. Rdddningsledaren ldt sedan bilen brinna en stund innan
beslut togs att ga fram och genomfora ett slackforsok. Efter att branden var slackt
invantade rdddningstjdnsten bargaren och under denna tid uppstar en ny brand.

Fragor som olycksutredningen utgar fran presenteras nedan med tillh6rande
sammanfattning av svaren:

Vilka risker beaktades i samband med insatsen?
Risker som beaktades i samband med insatsen var framfor allt risken for
jetflammor bakom bilen.

Vilken skyddsutrustning tillimpades vid insatsen? Var det tillrackligt vid
denna insats?

Skyddsutrustning som anvandes i heta zonen var brandskyddsklader och
tryckluftsapparat. I varma zonen var skyddsutrustningen brandskyddsklader.
Da den interna utbildningen (fordon med alternativa drivmedel) sédger att
insatsen ska bedrivas defensivt nar det ej finns manniskoliv att rddda, innebér
det att utryckande personal skulle backat och avstand tillsammans med
skyddsutrustning skulle anvéindas.

Vilka kriterier gjorde att raddningsledaren avslutade raddningsinsatsen?
Réaddningsledaren valde att fortsdtta bedriva raddningstjanst efter den forsta
branden. Syftet med att fortsdtta bedriva raddningstjanst var att undvika nya
olyckor. Detta innebdr att avslutning av rdddningstjdnst ej bedémdes utifran
att det var ett gasbil som hade brunnit.

Hur kunde en ny brand uppstatt sa pass lang tid efter att den forsta branden
var slackt?

Det har i olycksutredningen ej kunnat konstateras om det fanns ett gaslackage
efter forsta branden eller om detta uppstatt senare. Det som kan konstateras
ar att sméltsdakringen pa alla gastankar ej har 16sts ut vid férsta branden. Detta
kan berott pa att branden kommit fran bilens kupé eller att slackningen har
kylt tankarna. Det lackage som eventuellt fanns eller uppkom efter forsta
branden misstankts kunnat antdndas av en flamma eller varma ytor i bilen och
darmed uppstod den andra branden. Metangas har ett brannbarhetsomrade pa
4,4 till 16,5 vol%.

Efter de intervjuer som genomforts ar befédlen néjda med hur insatsen genomfordes.
Utifan att fragestédllningarna besvarats har det framkommit bade framgangsfaktorer
och atgéirdsforslag gillande insatsen.
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Framgangsfaktorer:

e Snabbt beslut att stéinga av E6:an i bade fardriktningarna.
e Bra att anvinda virmekamera som hjidlpmedel vid gasflaskorna.

Atgirdsforslag:

e Bedriva defensiv insats nar det inte finns méanniskoliv att radda.

e Anviandning av indikeringsinstrument.

o Formedla riskerna med fordonet till polisen, for hantering i kommande
bargning.
Fordonets gastankar bor kontrolleras av sakkunnig innan bargning. For
att gora sadana kontroller kan bargningsforetaget kontakta fordonets
markesverkstad via journumret.
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1. Syfte med utredningen

Syftet med utredningen ar att se hur Raddningstjdnsten Viast arbetade i
samband med aktuell insats. Det finns dven ett nationellt intresse fran MSB att
utreda olyckor dar gasfordon varit inblandade.

2. Uppdrag, mandat och begransningar

Utredningen skulle belysa sjidlva utmaningarna som raddningstjansten star
infor ndr en gasbil brinner.

Fragor som utredningen forséker besvara ar:

e Vilka risker beaktades i samband med insatsen?

e Vilken skyddsutrustning tillampades vid insatsen? Var det tillrackligt
vid denna insats?

e Vilka kriterier gjorde att raddningsledaren avslutade
rdddningsinsatsen?

e Hur kunde en ny brand uppstatt sa pass lang tid efter att den forsta
branden var slackt?

Utredningen kommer endast att belysa aktuell olycka och de férutsattningar
som radde.

3. Utredningsarbetet Datainsamling, analysmetod

Tidsperioden kommer att beskrivas utifran STEP metoden. MSB nya
vigledning *Raddningsinsats vid handelse med gasdrivna fordon™ ér ett av de
dokument som anvidnds som underlag.

Det har ej gatt att lokalisera vart bilen bargades efter insatsen, vilket innebér
att utredaren ej sett bilen.

4. Beskrivning av fordonet

Bilen var en personbil (tillverkningsar 2017) som gick pa bade bensin och
metangas (CNG).

Gasen forvarades i fyra komposittankar som i sin tur var placerade mellan golv
i bagageluckan och bottenplattan pa bilen. Tankarna var sa kallade typ 4,
vilket innebér att tankarna &r gjorda av kompositmaterial med ett
termoplastskikt inuti tanken. Termoplastskiktet testas for att vara tatt upp till
100 °C.

Réddningstjdnsten Vést - Stormhallsvdgen 1 - 432 32 Varberg - Org.nr. 222000-2964
Tel: 010-219 3000 - rvast@rvast.se - www.rvast.se


mailto:rvast@rvast.se

Tankarna var kopplade sa att gasdriften mekaniskt stdngdes av i samband med
att bilen stidngdes av. Tankarna var dven forsedda med varsin sa kallad
smaltsdkring vilket innebar att gasen slapps ut vid en viss temperatur. Dessa
smaltsdkringar finns for att det ej ska bli for hogt tryck i gastankarna.

Indata f6r gastankarna:

anvandas:

Faktorer Tryck/ Temperatur
Maxtryck for smaltsdakringen: 260 Bar
Temperaturintervall nir den kan -40°C till 120°C

Sakring loser ut vid:

110°C £ 10°C

Sakring loser ut om trycket
Overstiger:

340 Bar

. Handelse

Den 4 april 2023 boérjade en gasbil brinna under fard. Enligt foéraren boérjade
bilen att ryka fran ventilationen under fard. Personen valde att stanna bilen
vid vdagkanten och da kom det 6ppna lagor fran ventilationen.

Olyckan orsakade totalskada pa bilen, men inga kdnda personskador.
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6. Raddningsinsatsen

Réaddningstjidnsten fick larm om brand i bil pa E6 klockan 21:20. I
totalinformationen fick riddningstjdnsten information om att det var en
metanbil som var helt 6vertiand.

Vid framkomst placerade raddningstjdnsten sina fordon i en chikan med
narmaste utryckningsfordon cirka 30 meter ifran bilen som brann. 4710 och
4760 var forst pa plats, 3180 och 4010 anlédnde cirka klockan 21:47. Tiderna
nedan ar ungefarliga och presenteras efter nér befélet aterkopplade till SOS.

Klockslag | Hindelse/Beslut
(cirka)

21:32 4710 var framme pa plats. Rdddningsledaren tog beslut om att
styrkan skulle vénta vid utryckningsfordonet, utifran risken med
att det var en gasbil som brann.

Beslut togs att stdnga av E6:an bade i norr- och sédergaende
fardriktning. Detta utifran risken med att det var en gasbil som
brann.

21:43 Lagesrapport: Bilen var helt 6vertand och sldackningsarbetet
paborjades. Planen var att snart sldppa pa trafiken i norrgaende
riktning.

21:53 Ambulans 6nskade att kunna komma forbi. Fick godkant fran
rdddningsledaren att kora forbi i omkorningsfilen/viagrenen.

22:23 Branden var sldckt och ett korfalt 6ppnades upp.
Réaddningstjansten inviantade bargare och planerade att lamna
over till polisen.

22:38 Samtliga styrkor statusrapporerade sig som antingen uppdrag
disponibla eller klara.

22:46 Branden hade tagit sig igen och raddningstjdnsten stangde av
sodergaende korriktning.

23:05 Branden var slickt igen. Ett korfalt 6ppnades upp i sédergaende
fardriktning. Rdddningstjdnsten invidntade fortsatt bargaren.
Réaddningstjanst avslutades. Riddningstjdnstens bedomning var
att det inte fanns nagon gas kvar i tankarna efter andra branden,
eftersom gasen hade fatt brinna ut.

23:12 Samtliga styrkor lamnade olyckan och 6verlamning skedde till
polisen innan béargaren kom pa plats.

Riskbed6émning och skyddsutrustning:

Réaddningsledarens riskbedomning var att slackning skulle ske pa avstand med
tanke pa att det var en gasbil, inget tydligt riskavstand uttalades. Slackning
med vatten paboérjades pa avstand.

Réddningsledaren léit bilen brinna en stund innan beslut togs att ga fram och
genomfora en sldckinsats. Ingen personal fick befinna sig bakom bilen.
Bedémningen var att bilen brunnit sa mycket sa att tankarna borde ha 16st ut.
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Tva pulverslackare anviandes for att dampa branden i motorhuven och under
bilen.

Insatsen delades upp i olika zoner dar den heta zonen var i direkt anslutning
till bilen och den varma zonen fram till placeringen av ndrmaste
utryckningsfordon. Skyddsutrustning som anvandes i heta zonen var
brandskyddsklader och tryckluftsapparat. I varma zonen var
skyddsutrustningen brandskyddskldder.

7. Analys

Utredaren har tittat pa var branden kan ha startat och hur gastankarna kan ha
paverkats.

Bedomningen ar att branden har startat framtill i bilen och spridit sig till
bagageutrymmet. Nar raddningstjansten kom till plats var bilen helt 6vertand
och gastankarna var paverkade. Det dr dock osdkert hur manga gastankar som
hade utlost vid raddningstjanstens framkomst.

Efter insatsen har det uppkommit fragor hur branden kunde uppsta igen sa
lang tid efter att den foérsta branden var slackt. Vid den andra branden sag och
horde raddningstjansten tydligt hur flera gastankarna l6ste ut, dock osdkert
hur manga. Det blev tydliga jetflammor.

Nedan presentaras hur gastankarna kan ha paverkats och vilka férutsattningar
som kan funnits efter férsta branden:

¢ Genom att branden kom fran kupén kan komposittankarnas hallfasthet ha
paverkats innan smaltsdkringen. Detta kan innebéara att en eller flera
tankars hallfasthet paverkats vid forsta branden. Raddningstjansten har ej
uppfattat att det funnits vaskor eller liknande i bagageutrymmet som
kunnat paverka eller fordroja paverkan pa gastankarna.

e Vid sldckningen kunde rdddningstjidnsten ej se gastankarna och det ar
svart att bedoma om kylningen med vattnet kan ha férdréjt att nagon av
smaltsakringarna l6sts ut. Slackning av branden vid gasflaskorna skedde
genom en trasig ruta i bagageutrymmet.

o Efter forsta branden uppfattades inga pysande eller visslande Ijud som
kunde pakalla att nagon gastank lackte. Ingen méatning med explosimeter
anvandes efter den f6érsta branden.

e I samband med insatsen anviandes en viarmekamera, som ej visade pa nagon
flamma efter den forsta branden. Det kan dock ej uteslutas att det fanns.
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Det lackage som eventuellt fanns efter forsta branden misstankts kunnat
antdndas av en flamma eller varma ytor i bilen. Metangas har ett
bréinnbarhetsomrade pa 4,4 till 16,5 vol%.

Slutsatser

En ldardom att dra efter denna insats dr att sméltsdkringen kan ga sapass sent
fast att bilen ar helt 6vertdnd samt brunnit sa pass ldnge.

Nedan presenteras fragor med tillhérande svar som olycksutredningen bygger

pa:

Vilka risker beaktades i samband med insatsen?
Risker som beaktades i samband med insatsen var framfor allt risken
for jetflammor bakom bilen.

Vilken skyddsutrustning tillimpades vid insatsen? Var det tillrackligt
vid denna insats?

Insatsen delades upp i olika zoner dar den heta zonen var i direkt
anslutning till bilen och den varma zonen fram till placeringen av
narmaste utryckningsfordon. Skyddsutrustning som anvandes i heta
zonen var brandskyddskldder och tryckluftsapparat. I varma zonen var
skyddsutrustningen brandskyddskldader.

Da den interna utbildningen (fordon med alternativa drivmedel) sdger
att insatsen ska bedrivas defensivt nir det ej finns méanniskoliv att
radda, innebér det att utryckande personal skulle backat och avstand
tillsammans med skyddsutrustning skulle anvindas.

Vilka kriterier gjorde att raddningsledaren avslutade
raddningsinsatsen?

Réaddningsledaren valde att fortsidtta bedriva raddningstjinst efter den
forsta branden. Syftet med att fortsdtta bedriva raddningstjanst var att
undvika nya olyckor. Raddningstjdnstens fordon stannade pa plats for
att varna ovriga trafikanter. Ingen belysning fungerade pa bilen som
hade brunnit. Detta innebér att avslutning av raddningstjénst ej
bedomdes utifran att det var ett gasfordon som hade brunnit.

Hur kunde en ny brand uppstatt sa pass lang tid efter att den forsta
branden var slackt?

Det har i olycksutredningen ej kunnat konstateras om det fanns ett
gaslackage efter forsta branden eller om detta uppstatt senare. Det som
kan konstateras ar att smaltsdkringen pa alla tankar ej har 16sts ut vid
forsta branden. Detta kan berott pa att branden kommit fran bilens
kupé eller att slickningen har kylt tankarna. Det lackage som
eventuellt fanns eller uppkom efter férsta branden misstankts kunnat
antdndas av en flamma eller varma ytor i bilen och darmed uppstod den
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andra branden. Metangas har ett brannbarhetsomrade pa 4,4 till 16,5
vol%.

9. Framgangsfaktorer och Atgardsforslag

Efter de intervjuer som genomforts dr befdlen néjda med hur insatsen
genomfordes. Utifan att fragestéllningarna besvarats har det framkommit bade
framgangsfaktorer och atgiardsforslag gédllande insatsen.

Mdjliga framgangsfaktorer

e Snabbt beslut att stéinga av E6:an i bade fiardriktningarna.
Bra att ta beslut om att stdnga av E6:an i bade fardriktningarna tills ny
riskbedémning kunde genomforas.

e Bra att anvanda varmekamera som hjalpmedel vid gasflaskorna.
Atgardsforslag

Den interna utbildningen som beror fordon med alternativt drivmedel ska
geomforas av jourpersonalen, dock var det pa denna olyckan bade jour- och
beredskapspersonal.

o Bedriva defensiv insats nar det inte finns manniskoliv att radda.
Enligt den interna utbildningen som finns for operativ personal (fordon
med alternativa drivmedel) sa ar inriktningen att en insats utan
manniskoliv att rddda ska bedrivas defensivt.

Om en person utsétts for en jetflamma kan personen med
brandskyddsdrakt och tryckluftsapparat fa personskador upp till 20
meter fran fordonet. Enligt MSB vagledning ”Raddningsinsatser vid
handelser med gasdrivna fordon” ska férbudszonen bakom bilen vara 15
meter och den heta zonen vara 25 meter runt bilen.

Risk for tryckkirlsexplosion foreligger da komposittankar (typ 4)
utsatts for lokal uppvarmning. Explosionsrisken okar for tankar som
ligger ovanfor bottenplattan. Enligt MSB végledning *Vid hidndelser
med gasdrivna fordon” ska férbudszonen runt bilen vara 15 meter och
den heta zonen vara 50 meter.

Detta skulle kunna l6sas genom att raddningstjidnsten tar skydd bakom
tankbil eller h6jdfordon vid slackning utanfor heta zonen for
jetflammor.

Réaddningstjdnsten hade 6ver 15 meter fran bilen till ndrmaste
utryckningsfordon. Under insatsen dr bedémningen att ambulansen och
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ovrig trafik befann sig inom heta zonerna for jetflamma och
tryckkarlsexplosion.

En defensiv insats kan férvéntas att ta lang tid. Utifran att denna olycka
hinde pa E6 kommer det innebéara stora samhallsstérningar.

¢ Anviandning av indikeringsinstrument.
Hade explosimeter anvdnds hade rdddningstjdnsten kunnat
uppmiéarksammat om det fanns ett lackage efter férsta branden.

¢ Formedla riskerna med fordonet till polisen, for hantering i kommande
bargning.
Tidigt i insatsen fick raddningstjansten information fran polisen att
bérgaren forvintades att vara pa plats efter cirka 20 minuter. Efter 35
minuter fick raddningstjansten nya besked att bargaren forvantades att
vara pa plats ytterligare 40 minuter senare.

Vid denna olycka var det slumpen som gjorde att bilen inte stod pa
bérgningsbilen néir brand tva startade. Enligt den information som
raddningstjansten fick tidigt i insatsen hade bargaren i vérsta fall lastat
bilen néir brand tva startade.

Nar branden éar slackt och fordonet ska bargas behover tankarna forst
kontrolleras av sakkunnig och tankarnas stangventiler behéver ibland
stdngas. For att gora sadana kontroller kan bargningsféretaget kontakta
fordonets méarkesverkstad via journumret.

Da polisen dr den som bestéller bargare vid trafikolyckor &r det av
yttersta vikt att riddningstjidnsten ser till att information om gasbil fors
vidare till bargaren.

Att raddningstjansten avslutades forst efter andra branden var en
slump. Syftet med att fortsdtta bedriva rdaddningstjdnst var att undvika
nya olyckor. Rdddningstjanstens fordon stannade pa plats for att varna
ovriga trafikanter. Ingen belysning fungerade pa bilen som hade
brunnit.

10. Spridning av erfarenheter

Erfarenheter kommer att spridas vidare till internutbildningen, via interna
moten och intranétet.
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11.

12.

Underlag for olycksutredningen
CNG Test Report, CNG Retrofit Systems, Typ VEP CNG-01, Rapportnummer:
150300889_160601679
Biluppgifter.se
Vagledning: Vid hiandelser med gasdrivna fordon, MSB, juni 2022.
Intervju med rdddningsledaren, 2023-06-21.
Intervju med befél pa plats, 2023-06-19.

Utbildningsfilm for operativ personal pa Rdddningstjdnsten Vst gillande
fordon med alternativa drivmedel.

Forkortningar

CNG- Compressed Natural Gas
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