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SAMMANFATTNING

Den 23 juli 2023 far radddningstjansten larm till en trafikolycka pa E6 i hojd med Roédbo.
Forst pa plats var Bohus Raddningstjanstféorbund (BORF) i form av Kungalvs heltidsstation
med bemanningen en styrkeledare, fyra brandméan med en raddningsenhet och ett
buffertfordon. Strax darefter anslot en insatsledare och utdver detta larmades dven en
raddningsenhet och ett buffertfordon ifran Raddningstjansten Storgoéteborg samt polis och
ambulans. Det visade sig att det var tre inblandade personbilar i denna trafikolycka, men att
en av bilarna hade voltat och i den bilen satt en person fast. | samband med
losstagningsarbetet skadas en ambulanssjukvardare av en airbags som l9ste ut. Denna
utredning tittar pa om det gar att sdga varfor och om man kunnat undvika att tvd airbags
l6ser ut i samband med losstagnings arbetet. Dessutom tittar man pa om raddningstjansten
bor dndra sina rutiner i framtiden nar det giller att gora ett fordon stromlost eller inte och
om det finns rekommendationer eller riktlinjer ifran MSB.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Sondagen den 23:e juli larmas rdddningstjansten till en trafikolycka pa E6 i sodergdende
riktning i h6jd med Oxhagen, R6dbo. | samband med losstagningsarbetet skadas en
ambulanssjukvardare lindrigt. Detta foranleder en utredning.

1.2 Syfte

Syftet ar att inhdmta erfarenheter fran raddningsinsatsens genomforande och det arbetssatt
som vi anvander vid losstagning och se om Bohus Raddningstjanstforbund behoéver dndra
eller justera sina rutiner i framtiden i samband med losstagnings arbete.

1.3 Fragestallningar

-Gar det att saga varfor och om man kunnat undvika att airbagen lost ut?

-Bor Bohus Riddningstjanstférbund dndra sina rutiner angdende om man i framtiden skall
eller bor gora ett fordon stromlost i samband med losstagningsarbete vid trafikolyckor?
-Finns det rekommendationer eller riktlinjer ifran MSB Fortbildningstjanst?

1.4 Avgransningar

-Sjdlva insatsen utreds inte forutom den delen som omfattar losstagningsarbetet.

-En arbetsplats- och en polisutredning ar pabérjad.

-Orsaken till trafikolyckan ingar ej i denna utredning.

Dialog och utbyte av information bor ske med andra externa utredningar kopplade till
aktuell hdndelse.

1.5 Redovisningsplan

Utredningen skall resultera i en skriftlig rapport till uppdragsgivarna senast 29 sept. 2023.
Utredningen skall ocksa skickas till MSB.

1.5.1 Delgestill
Uppdragsgivarna
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2 METOD

Utredaren har genomfort platsbesdk samt intervjuat berérda personer fran
raddningstjansten.

Dokumentation som har anvints:
-MSB Fortbildningstjanst Trafik

Intervjuer har genomforts med
-Brandman (bm)

-Styrkeledare (SL)

-Insatsledare (IL)

Samtal har gjorts med:

-MSB

-Storstockholms Brandférsvar

-Riaddningstjansten Storgoteborg

-Ambulanssjukvarden

-Teknisk support Mazda Sverige

-Volvos Haverikommission

-Werma som ar generalagent i Sverige for Crash Recovery System (CRS)

3 RESULTAT

3.1 Beskrivning av olycksplatsen

Trafikolyckan intraffade pa E6 i sodergdende riktning i hdjd med Oxhagen, Rodbo i
Goteborgs kommun.

¥ P | :
Bild 1. Vy uppifran ifrdn Google Map med en ungefarlig stjarna dar olyckan intraffade
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3.2 Olycksforloppet

3.2.1 Olycksorsaker

Orsaken till trafikolyckan ingar ej i denna utredning, men det vi vet ar att tre personbilar
kolliderade med varandra pa E6 i sodergdende riktning och tva av bilarna hamnade utanfor
vagbanan i diket varav en av dem ska ha voltat tva varv.

3.2.2 Konsekvenser av olyckan

Det blev langa koer pa E6, en person skadades i trafikolyckan och en ambulanssjukvardare
fick lindriga skador nar en airbag l6ste ut i samband med att raddningstjansten paborjade
sitt losstagningsarbete for att ta ut den skadade ur bilen. Orsaken till att tva airbags loste ut i
samband med losstagnings arbetet kommer inte kunna fastslds i denna utredning, for det
kan bero pa flera olika saker.

3.3 Raddningsinsatsens genomforande

De resurser som larmades pa handelsen var Kungilv 1+4, Angered 1+6, insatsledare
Kungilv, polis, ambulans och Trafikverkets (TMA) (Truck Mounted Attenuator som ar ett
mobilt energiupptagande pakorningsskydd)

Bild 2 tagen under insatsen

Kungalv RE och VE fick larmet ca 13.19 och ndr dem kom fram ca 13.24 tog
raddningsledaren (RL) tillika styrkeledaren ett snabbt beslut att sparra av E6 i sodergdende
riktning direkt. Detta for att skapa sig en lagesbild 6ver olyckan och jobba med en sdker och
trygg arbetsplats enligt instruktionen "Sakert Arbete Pa Vag”

Nér insatsledaren kom ut tog han 6ver som (RL) efter en kort orientering. Hans beddmning
var att olycksplatsen var sikrad och prioriteringen blev att ldgga resurserna mot fordonet
dar passageraren satt kvar. Bdda airbagen fram hade 16st ut i samband med olyckan. Ovriga
inblandade personer i olyckan delades upp i tva grupper och blev undersokta och
kontrollerade av ambulans- och polispersonalen.
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Styrkeledare pa Kungalvs RE fick till uppgift att samverka med ambulanspersonalen och
tillse att personen i bilen togs ut pa ett lampligt sitt. Rdddningsledaren bedémde sedan att
ihop med (TMA) att det fanns tillrackligt med resurser pa plats sa dem skickade hem
Angereds styrkan.

Initialt forsokte ambulanspersonalen fa den skadade att 1amna bilen av egen kraft, men den
medicinskt ansvariga pa ambulansen dndrade sedan inriktning till ett "Sakert uttag” och
rdddningstjansten pabdrjade da sina forberedelser for losstagnings arbetet. Vid detta tillfalle
tog raddningsledaren beslutet ihop med foraren av TMA-fordonet att 6ppna upp tva filer i
sodergaende riktning, flyttade brandbilar och placerade ut vagkonor samt farthinder och
darefter slappte man pa trafiken.

Nér trafiken borjade rulla pa borjade raddningspersonalen losstagnings arbetet. Bilen
stabiliserades, plastinredningen rensades bort och en ambulanssjukvardare satte sig pa
forarsadtet for att vara ett stod till den skadade under losstagnings arbetet.

Det gjordes dven en kontroll i deras datastdd (CRS) Crash Recovery System. Dar kan man fa
veta vilket fordonsbransle bilen drivs p3, sprangskisser éver bilen och hur man kan gora
bilen stromlés. Enligt raddningsstyrkans beddmning pa plats stod det i datastodet att om
man gor bilen stromlds kommer eventuellt en av tva airbags dnda riskera att 16sa ut, darfor
gjorde man inte bilen stromlos.

< CHsdoteoia

Mazda - CX-3 - 2.0 - 5dr SUV - 2015-2022
1D: 84798 | Brénsle: Bensin

Bild 3 ifran (CRS) datastod

Nar dem forsta forberedelserna var gjorde togs ett beslut om att inte krossa rutorna pa bilen
utan i stillet fick ambulansforaren en uppgift att satta pa tindningsknappen i bilen sa att
man fick fram strom for att hissa ner fonsterrutorna. Om den knappen sedan trycktes in igen
har inte gatt att fa fram, men det verkar dnda sa som att tindningen aldrig stingdes av igen.

Darefter tog man en spridare och tog bort hoger bakdorr. Nasta steg var att ta bort vanster
bakdorr med en spridare, men nar dorren slapper ifran karossen loser tva airbags i bilen
(den huvudskyddande sidoairbag samt sidoairbagen i sdtet) som traffar den
ambulanssjukvardaren som satt i forarsitet. Det verkar inte som att man klippte av
stromkablarna som gick ifran B-stolpen in i dorren utan dem gick antagligen av nar dorren
slapper i gangjarnet.
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Insatsen overgick da till att ambulanspersonalen tog hand om sin kollega som blivit traffad
av en av sidoairbagen i sitet. Dessutom dndrades da ocksa uttagsmetoden da det dven
framkom att det fanns tva airbags pa passagerarsidan som inte hade 16st ut &nnu. Den
skadade togs da i uti sidled med hjalp av "KED vast” och transporterades sedan med
ambulans till sjukhus.

Polisen pa plats intervjuade aktuell personal som varit inblandade under
losstagningsarbetet och Raddningsledaren meddelade omedelbart ledningscentralen om
den intriffade incidenten med krockkuddarna. Nar insatsledaren kom tillbaka till stationen
kontaktade han CSR och utredningsatgarder forberedes.

4.1 Diskussion

4.1.1 Insatsens genomfbérande

Utredningen har med stdrsta del fokuserat pa losstagningsarbetet ifran aktuell insats for att
forsoka fa svar om Bohus Raddningstjanstforbund behdver dndra sina rutiner i framtiden
vid losstagningsarbete.

4.1.2 Gar det att sdga varfor och om man kunnat undvika att airbagen |6st ut?

Att det finns risk for att en airbag ska 16sa ut nar man klipper taket pa en bil r vi medvetna
om och darfor har man speciella rutiner for hur detta ska ga till. Det man gor och det gjordes
ju ocksa har och det dr att man plockar loss plastinredningen inne i bilen innan man klipper
i dem olika stolparna for att sakerstalla att man inte klipper rakt in i gaspatronen till en
airbag.

Daremot pratar vi nog inte sa mycket om riskerna med att en airbag kan 1dsa ut nar man
sprider eller klipper bort en dorr, for det har nog vi inte sa mycket erfarenhet av. Det man
dock har pratat om de senaste dren ar ju om vi skall gora bilarna strémlosa eller inte innan
vi paborjar losstagning i och med att vi fatt in nya bilar pa fordonsmarknaden som ex elbilar
och elhybrider med mera (bakat i tiden gjorde man alltid bilarna stromlosa)

Vid detta tillfille diskuterades alternativet om att géra bilen strémlos, men tolkningen som
raddningsstyrkan gjorde av datastodet (CRS) visade pa att om man gor bilen stromlos
kommer eventuellt en av tva airbags dnda riskera att 16sa ut, darfor gjorde man inte bilen
stromlos.

[ stéllet valde man bara att stinga av tdndningen med hjélp av tindningsknappen, men nar
man sedan skulle krossa fonsterrutorna i bilen aktiverades tindningen igen for att hissa ner
rutorna. Om knappen stingdes av eller om den var pa under losstagningsarbetet kan ingen
med sdkerhet sdga, men under dem intervjuer jag gjort har jag inte traffat pa ndgon som har
kunnat sdga att dem eller ndgon annan stingt av tindningen. Jag har dven pratat med aktuell
ambulanssjukvardare som satt i forarsatet och han kan inte heller sédga att ndgon har stangt
av tindningen, sa det mest troliga ar att tdndningen var pa under losstagningsarbetet.
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Om man hade gjort bilen stromlés hade troligtvis vissa sdakerhetsbarridrer aktiverats och
gjort att ingen airbags 16st ut. Hade man bara stiangt av bara tdndningen och inte strémmen
kanske inte heller airbagen 16st ut for det ligger dven sdkerhetsbarridrer med vid det
momentet. Enligt Mazda Tekniska Support Sverige finns det flera olika anledningar till att en
airbag kan l6sa ut som ex kortslutningar i systemet, strom p4, rorelsesensorer som satt i
dorrarna med mera. Jag som utredare forsokte fa till en stérre utredning av aktuellt fordon,
men i och med att Mazda haverikommission finns i Japan sa var detta inte mojligt i och med
att det inte roérde sig om nagon storre hindelse.

4.1.2 Finns det rekommendationer eller riktlinjer i MSB Fortbildningstjanst

Jag som utredare har varit i méte med Storstockholms Brandférsvar, RSG och MSB som har
var nagra av aktdrerna i Storstadsprojektet Trafik ihop med MSB som tog fram ett
gemensamt utbildningsmateriel som ligger i MSB Fortbildningstjanst webbkurs
Trafikolycka med personbil. I det materialet tog man inte stallning fullt ut om huruvida man
skall gora en bil stromlds eller inte vid losstagningsarbete, men nar man pratar med Mazda
och vissa andra fordonsmarken striavar dem alltid efter att gora ett fordon stromlost nar
dem jobbar med fordonet. Nu har dock MSB 6ppnat upp for att dem vill titta pa
fragestallningen och vi har haft ett formote och troligtvis kommer det att skapas ett projekt.

Under min utredning framkom det dven att det skedde en liknande héndelse i Luled for ca
ett &r sedan som da gick ut som en "Nationell Lirdom” ifrdn MSB. Aven ifr&n denna hindelse
kommer det att ga ut en "Nationell Lirdom” i och med att styrkan skrivet en anteckning i
handelserapporten.

4.1.3 BOr Bohus Raddningstjanstforbund dndra sina rutiner angdende om mani
framtiden skall eller bor gora ett fordon stromldést i samband med
losstagningsarbete vid trafikolyckor?

Efter dialog med Storstockholms Brandforsvar, Riddningstjansten Storgoteborg kommer
Bohus Raddningstjanstforbund (BORF) inte att ga ut med nagra nya rutiner just nu utan vi
avvaktar en eventuell fortsattning i denna fragestallning och forhoppningsvis nagon form av
vagledning ifran MSB.

4.2 Rekommendationer

4.2.1 Interninfo kommer att ga ut till Insatsledare och styrkeledare BORF

Nagon form av information och dialog kommer att ga ut till samtliga insatsledare och
styrkeledare i BORF efter att utredaren haft en dialog med uppdragsgivaren.





