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Olycksunderstkning trafikolycka med raddningsfordon

Vaggeryds kommun
Bakgrund
Lagstiftning
Enligt Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor kap 3 § 10 ska kommunen ”se till att
olyckan undersoks for att i skalig omfattning klarlagga orsakerna till olyckan,
olycksforloppet och hur insatsen har genomforts”.
Enligt 3 kap. 3 a 8 Arbetsmiljélagen ska en arbetsgivare anméla en arbetsolycka
till Arbetsmiljoverket. Aven ett allvarligt tilloud utan personskada ska anmalas. Vaggeryds
kommun har valt att se denna handelse som ett sadant allvarligt tillbud och darfor anmélt
den till arbetsmiljoverket.

Uppdrag och avgransning

Undersdkningen har initierats av Fredrik Bjornberg, Raddningschef Vaggeryds kommun
med anledning av att ett raddningsfordon blir pakort av en personbil i samband med en
trafikolycka pa Europavag 4.

Undersokningen syftar till att ta fram lardomar fran handelsen samt ge forslag till atgéarder
for att forebygga en liknande handelse.

Undersokningen avgransas till att hantera raddningstjanstens fragestallningar fran
utalarmering av raddningsresurser fram till etablering av olycksplats.

Undersokningen tar vid efter kollisionen och diskuterar inte raddningsarbetet i samband med
olyckan.

Rapporten ska skrivas sa att den kan spridas till berérda myndigheter och organisationer.

Metod

Undersokningen bygger pa intervju av de befal som ingick i raddningsledningen vid den
aktuella handelsen, raddningschef Fredrik Bjornberg samt sakkunnig pa Trafikverket i
Jonkoping. Utredaren har ocksa studerat aktuellt vagavsnitt, saval fysiskt som via Google
Maps samt handelserapport G2023.064224 fran raddningstjansten Vaggeryds kommun. PO
Malmaqvist via hemsidan Utkiken.net har ocksa bidragit med kunskap. | och med att det
pagar en polisutredning gallande den aktuella handelsen har de inblandade forarna inte
intervjuats.

Undersokningen utférd av
Par Liljekvist, Raddningstjansten Varnamo

Beskrivning av omstéandigheter kring handelsen

I samband med en trafikolycka pa Europavag 4 norr om Vaggeryd ska ett raddningsfordon
som fardas i norrgaende riktning pa europavagen nyttja en dverfart for att komma over i
sédergaende riktning. | samband med detta blir raddningsfordonet pakért av en personbil.
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Bild 1 Foto frén olyckstillfallet, taget av Raddningstjansten VVaggeryds kommun

Handelsen i en enkel dagbok

Tisdagen den 6 juni vid 14-tiden inkommer larm om trafikolycka pa Europavég 4 norr om
trafikplats Vaggeryd norra. Olyckan ar i sodergaende fil.

SOSAlarm larmar forutom polis och ambulans raddningstjanstenheter enligt larmplan.
Larmplanen for raddningstjanstenheterna innebér ett mindre fordon (sé kallad forsta
insatsperson), tre tunga raddningsfordon och en ledningsenhet, normalt ett mindre fordon.
Tva av de tunga enheterna ar tankta att fungera som sk buffertfordon. Buffertfordon placeras
for att fa ner hastigheten pa trafiken runt olycksplatsen och darigenom sakra olycksplatsen
for raddningspersonalen.

Genom att larmplanen effektueras genom SOSAlarms system Dynamisk ResursHantering
(DRH) innebar det att det mindre fordonet (sa kallad forsta insatsperson) samt tva av de
tunga raddningsfordonen utgar fran brandstationen i Vaggeryd. Det tredje tunga fordonet
utgar fran Skillingaryd, som ligger soder om Vaggeryd. Darutver larmas ett ledningsfordon
fran Jonkoping.

Enheterna aker inte i ett samlat fordonstag. Detta bland annat beroende pa trafikintensiteten
och brandméannens installelsetid till brandstationen (den sa kallade anspanningstiden).

Da olyckan &r i den sodergaende filen och enheterna kommer i norrgaende fil behover de
vanda pa europavagen. | detta fall sker det pa en sa kallad katastrofoverfart (se bild 1 och 4).

De tva forsta enheterna fran Vaggeryd vander pa 6verfarten och fortsétter séderut mot
olycksplatsen. Nar det tredje (tunga) fordonet fran VVaggeryd ska véanda pa Gverfarten blir det
pakort av en personbil som kor i omkorningsfilen i den norrgaende filen.

Tva personer i personbilen klams fast i personbilen. En raddningsinsats paborijas och fler
raddningsenheter larmas till platsen.



Diskussion
| utredningsarbetet har utredaren undersokt hur andra organisationer gor i det fall olyckan
sker i motande kdérbana. Fyra olika l6sningar har utkristalliserats:

1. Vanda pa/korsa motorvagen vid en driftvandplats eller katastroféverfart;

2. Kora till néstkommande trafikplats och véanda genom att svédnga av motorvégen och
sedan kora ner pa rampen i den andra fardriktningen;

3. Delar av utryckningstaget vander pa motorvagen, medan resterande enheter kor till
néstkommande trafikplats;

4. Enheter larmas fran bada hall och behover darigenom inte vanda.

1. Vanda pé/korsa motorvagen vid en driftvandplats eller katastrofoverfart

Overfartsvarianter
| utredningen har tre 6verfartsvarianter identifierats pa Europavag 4 genom Jonkopings lan.
De beskrivs nedan.

Driftvandplats
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Bild 2 och 3. Driftv

Driftvandplatsen ar utformad sa att ett fordon kor i omkérningsfilen (K2) och gor en
sidoforflyttning in i vandplatsen, saktar ner/stannar for att sedan korsa motstaende kérbana
vinkelratt in pa en sa kallad dgla eller spansk svéang. Darefter kan fordonet accelerera pa
vagrenen.

Driftvandplatsen ar endast tankt att nyttjas fran ett hall.

Trafikverket och deras entreprendrer anvander endast driftvandplatsen nér de ska korsa
motorvagen.

Katastrofoverfart variant
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Bild 4. Katastrofoverfart variant 1 pa europavég 4. Fran ooglema

ps.

Utformningen pa katastrofoverfart variant 1 skiljer sig helt fran driftvandplatsen. Den saknar
saval inbromsningsstracka som dglan p& motstaende korbana. Aven uppstallningsytan &r
avsevart mindre och det kan finnas risk att fordonets bakparti sticker ut i vaghanan. Utifran
utformningen behéver fordonet sakta ner till nastan stillastaende for att sedan korsa en eller
bada korfalten och kéra in pa den relativt lilla ytan. Val dar fortsatter mandvern genom att
fordonet korsar motstaende kdrbana och accelererar pa vagrenen. Katastrofoverfart variant 1
torde kunna anvéndas fran bada hall, d&ven om den ser ut att ge nagot mer utrymme fran ena
hallet.



KatastrofOverfart variant 2
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Bild 5. Katastrofoverfart variant 2 pé europavag 4. Fran Googlemaps.

Utformningen pa katastroféverfart variant 2 paminner om driftvandplatsen satillvida att
fordonet torde kunna gora en sidoforflyttning in i éverfarten och stanna dar. Dérefter vénder
fordonet inne pa Gverfarten, korsar motstaende kdrbana och accelererar pa vagrenen. Dock
ar det troligast att fordonet saktar in likt katastrofoverfart variant 1 och sedan korsar végen.
Overfarten skiljer sig fran driftvandplatsen genom att den &r kortare, har mindre
vandutrymme och saknar 6glan i motstaende kdrbana. Katastrofoverfart variant 2 kan
anvandas fran bada hall. Men som bild 6 visar verkar dverfarten inte vara latt att vanda pa.

Bild 6. Spér efter vindning pa katastrofoverfart variant 2 pd europavig 4. Fran Googlemaps.

| det fall en raddningsenhet ska vanda pa/korsa motorvégen ter sig katatroféverfart variant 1
direkt olamplig att nyttja for tunga fordon och tveksam for latta fordon. Pa samma sétt ter
sig variant 2 tveksam for tunga fordon, medan den torde kunna anvandas med forsiktighet
for latta fordon.

Kvar finns da endast driftvindplats och da fran “ratt hall”.

Att korsa kdrbanorna pa motorvag ar ett synnerligen riskfyllt uppdrag och bor ske med stor
restriktivitet med hansyn till hastigheten pa vagen. I det fall ett tungt raddningsfordon



behover sta still innan korsningen sker, kommer en korsningsmanéver kunna ta uppat 15
sekunder. Under den tiden hinner ett fordon som kér 120 km/tim réra sig 500 meter. Detta
innebar att det kan vara svart for raddningsfordonets forare att uppfatta ett fordon som
kommer pa vagen. Likasa kan det vara svart for foraren pa vagen att hinna uppfatta och
bromsa for raddningsfordonet. Infarten respektive utfarten skiljer sig ndgot beroende pa
Overfartens utformning.

2. Kora till ndstkommande trafikplats och vénda genom att svanga av motorvagen och
sedan kora ner pa rampen i den andra fardriktningen.

Detta ar givetvis avsevart sakrare an att vanda pa/korsa vagen. Nackdelen &r att insatsen kan

fordrojas avsevart da det kan vara nagon/nagra mil till nastkommande trafikplats. Det skulle

kunna innebéra uppat 10 - 15 minuters fordrojning. 1 och med att en trafikolycka pa

motorvégen sker i hog hastighet kan den tiden vara livsavgorande.

3. Delar av utryckningstaget vander pa motorvagen, medan resterande enheter Kor till
nastkommande trafikplats.

Detta kan ses som ett mellanting mellan de tva tidigare med dess for- och nackdelar. Har kan

en enhet vanda pa motorvagen medan resterande enheter fortsatter till nasta trafikplats. Detta

innebar dock nackdelen att de forst anlanda enheterna far ett samre skydd en langre tid.

4. Enheter larmas fran bada hall och behdver darigenom inte vanda

En l6sning som verkar bli allt vanligare &r att larma en styrka fran vardera hall. Da utgar
problemet med att vanda pa/korsa vagen. Losningen kraver en viss handpélaggning vid
utlarmningen i det fall utlarmningen styrs av Dynamisk ResursHantering (DRH). Detta
eftersom DRH foreslar de narmaste enheterna och det kan innebara att tva styrkor aker fran
”samma hall”.

Ytterligare en aspekt, som borde ses som forsumbar, ar att kostnaden for insatsen okar
nagot. Detta genom att fler enheter larmas.

Aven har kan insatstiden bli ndgot langre jamfort med att vanda pa/korsa motorvégen.

Vid mer trafikerade vagavsnitt, typ runt storre stader, nyttjas sa kallad variabel hastighet
genom att en trafikledningscentral kan sanka hastigheten pa ett vagavsnitt vid behov. Det
vore givetvis 6nskvart att sadant fanns dven pa motorvagen genom vart lan. Dessvarre
verkar det inte bli verklighet inom den nérmaste tiden.

Likasa finns det vid hogtrafikerade vagar patrullerande sa kallade TMA-fordon
tillhandahallna av vaghallaren. TMA-fordon ér ett arbetsfordon eller lastbil med ett
deformationsblock med tillhérande ljustavla som monterats baktill.

Da det inte finns nagra patrullerande sddana 1 vart lén, tar det ofta "alltfor lang” tid att fa en
sadan till platsen. Dessutom skulle ett TMA-fordon med stor sannolikhet inte forhindrat den
olycka som foranlett denna undersgkning.

Forslag till atgarder
Raddningstjansten Vaggeryd foreslas utifran ovanstaende rapport:
1. Inventera vilka 6verfarter som kan anvandas pa ett sakert satt och endast nyttja dem;

2. Foradialog med Trafikverket om att forandra befintliga utvalda éverfarter sa att de
kan anvandas pa ett sakert sétt;

3. Overvaga att infora att larma en styrka fran vardera hall. Framfor allt i det fall
styrkan kommer i motsatt fardriktning mot dar olyckan ar eller om det ar osakert i
vilken fardriktning olyckan skett;



4. Overviga att infora att enheterna i gorligaste man aker i ett samlat fordonstag. Detta
torde var viktigast for de tunga fordonen, D& kan férarna stodja varandra vid
framkorningen och eventuell korsning.

5. Komplettera befintliga instruktioner for uppstallning pa vag med instruktioner for
framkorning och etablering av uppstallning.

6. Komplettera befintliga utbildningar i uppstéllning pa vég respektive
fordonsforarutbildning med moment i riskerna med att framféra ett tungt fordon pa
vagen. Delmoment torde bland annat vara hansyn till vagens hastighet, tid pa dygnet
samt vaderlek. Ytterligare detaljering kan vara uppsikt bakat vid fard, omkdrning,
stannande pa véagen och korsning av vag.

7. Overviga att komplettera befintlig sidomarkering pa raddningsfordonen med tydliga
blaa/gula varningljus som syns fran sidan.

Rapporten tillsands Myndigheten for Samhéallsskydd och Beredskap och Raddningstjansten
Vaggeryds kommun
Rapporten laggs pa RaddSam F:s larplattform

Par Liljekvist
Olycksutredare



