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Sammanfattning

Den 7:e mars 2023 vid 19:00-tiden fardades en lastbil, med slap, 6sterut pa
Rv44. Det radde kraftigt snofall. Ca 400m innan trafikplatsen ”Hullsjon”
korde fordonet in i och 6ver mittracket. Pa andra sidan mittracket
kolliderade fordonet med en annan lastbil med sldp samt en personbil.
Foraren av lastbilen, som fardades vasterut, omkom.
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Inledning

1 Inledning
1.1 Bakgrund

Klockan 19:03 larmades Narf till en trafikolycka mellan tva lastbilar och en personbil
dar en av lastbilarna uppgavs fardas med farligt gods. En person omkom och tva
personer skadades lindrigt i samband med olyckan.

1.2 Syfte

Undersokningens syfte ar att beskriva aktuellt olycksforlopp och ge svar pa
eventuella brister i samverkan, resurs/utrustningsbehov och losstagningsarbete.
Raddningsinsatsen utvarderas for att ta lardomar fran olyckan.

1.3 Avgransningar

Utférare behover inte invanta polisens olyckutredning.

1.4 Fragestallningar

e Hur genomfordes raddningsinsatsen?

e P3vilka grunder valdes aktuell arbetsmetod?
e Hur fungerade samverkan?

e Finns det erfarenheter att ta lardom av?

1.5 Redovisningsplan

Resultatet presenteras i rapportform senast 2023-05-05
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2 Metod
2.1 Datainsamlingen

Intervjuer med styrkeledare (SL), insatsledare (IL), vakthavande befal (VB) samt
Trafikpolisens och Trafikverkets utredare som gjort teknisk undersdékning av olyckan.
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Resultat av undersékningen

3 Resultat av undersdkningen

3.1 Beskrivning av olycksplatsen

Tisdagen 2023-03-04 var mycket kall och blasig och det radde kraftigt snofall. Vagen
dar olyckan dgde rum &r pa en 2+1 vag med mittracke (vajer) och tillaten hastighet ar
100km/h.

Figur 1: Oversiktsbild dver olycksomradet dar olyckan intréffade.
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Resultat av undersékningen

3.2 Olycksforloppet

Véadret och vaglaget var vid olyckstillfallet mycket besvarligt. Det sndade, blaste
kraftig och vaglaget var halt. Lastbilen med sldap (AB) som korde fran Trollhdttan mot
Grastorp fick sladd och viker sig likt en fallkniv och gar 6ver pa andra sidan. Dar
kolliderade den med en mdtande lastbil (DE) med sldp och en personbil (C). Den
motande lastbilen (DE) koérde snett in i lastbil (AB:s) sldp vanstra sida. Personbilen
klamdes mellan lastbilarna. Hastigheten pa fordonen som var involverade i olycka var
vid tillfallet mellan 50-60 km/h.

Bedomd kollisionspunkt: ca 20 meter
efter baksida skylt “Minskning av antal
korfalt”.

Figur 2: Polisens skiss

3.2.1 Olycksorsak

Vid olyckstillfallet radde daligt vader och halka vilket sannolikt var bidragande
orsaker till att olyckan intraffade.

3.3 Raddningsinsatsen

3.3.1 Utlarmning och framkorning

Klockan 19:04 larmades raddningsenheter fran Trollhattan till en trafikolycka mellan
tva lastbilar, varav en uppgavs vara lastad med farligt gods, och en personbil. Da
larminformationen sa att det var tva lastbilar som gatt ihop var styrkeledaren (SL)
tvungen att gora ett val. Antingen ta med sig container for tung raddning vilket skulle
innebara att tva brandman i styrkan skulle lasta pa containern pa en dragbil och att
den bilen skulle komma 5-10 min senare till olycksplatsen. Eller att aka med tankbil
och fa med sig full styrka till olycksplats. Da SL befarade att det kunde vara flera
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Resultat av undersokningen

skadade valde han det sista alternativet. Vanersborg, som ar kemstation, férberedde
sitt fordonstag for en keminsats.

Pa totalinformationen fick styrkeledaren information om att det hdngde ut en person
ur sidorutan pa en av lastbilarna. Under framkdérningen pratade styrkan igenom
rutiner och scenarion, da det kunde vara kem inblandat.

SL gav forberedande order till féljebilen om att stdnga av vagen helt enligt ”saker
vag” vilket innebar att man staller upp bilarna pa ett visst satt och staller ut skyltar
med stoppljus.

Utlarmning fran inkommande samtal
19:02:52 SOS far in forsta samtalet
19:04:44 1.56 min Litet Larm Trollhattan
19:06:24 3.32 min Utlarmning insatsledare 2080
19:07:31 4.39 min Forstarkningslarm Vanersborg
Framkomst fran larm
19:09:54 5.10 min 2010 (Trollhattan) framme
19:20:11 13.50 min Insatsledare framme
19:20:32 14.11 min 2020 (Vénersborg) framme

3.3.2 Framkomst och etablering

Nar rdddningsenheter fran Trollhdttan kom fram sa var det trangt att stalla upp bilen
och man hamnade ca 30m ifran olycksplatsen. Genom vindrutan sag SL tva lastbilar,
en pa vagen stdende 6ver mittracket och en i diket samt en taxibil pa en slant. Ur den
ena lastbilen sag han att det hangde en person ur hytten. Han kunde inte se nagot
lackage eller nagra polar fran den lastbil som befarades vara lastad med farligt gods.
SL hade inte heller under framkérning fatt nagra uppgifter gallande vilket @mne bilen
kunde vara lastad med och hade inte heller sett nagra orangea skyltar. Det rorde sig
personer runt lastbilen sa han gjorde bedémningen att ga fram till den skadade utan
risk for att bli utsatt for kem.

3.3.3 Sammanfattande beskrivning av insatsen

Nar SL vid framkomst paborjade sin OBBO (orientering, bedomning, beslut, order) var
det flera minusgrader och det blaste och snéade kraftigt. Han klev 6ver vajerracket
och tog sikte mot personen som hangde ut ur hytten och pa vagen dit passerade han
lastbilen som orsakade olyckan och sag att chaufforen till den bilen satt till synes
fysiskt oskadd kvar i hytten. Sedan kom han fram till taxin vilken var ordentligt
demolerad och sag att foraren levde, var vaken, talbar och rorde pa sig. Nar han kom
fram till personen som livlés hdangde ut genom hytten gav han order till
brandmannen (sjukvardare), som foljde honom pa OBBON, att klattra upp och
forsoka gora fria luftvagar pa personen. Nar brandmannen lyfte upp huvudet pa
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Resultat av undersokningen

patienten sa rosslade patienten till och bérjade andas. Eftersom arbetshojden till
patienten var hogt upp och underlaget sn6 behovdes ytterligare en brandman
(sékerhetsmannen) till hjalp for att uppratthalla fria luftvagar pa patienten. Nar den
andre brandmannen i foljefordonet kom fram atergick sdkerhetsmannen till sina
ataganden och verktyg dukades fram for losstagning. Under tiden sa fortsatte SL sin
OBBO runt olyckplatsen och uppmarksammade att den andra lastbilen stod in i
vajerracket. Det medférde att vajrarna var i spann men i ratt riktning med tanke pa
raddningspersonalens arbetsomrade. SL sparrade av riskomradet “"den spanda
vajern” och informerade samtlig personal pa plats om faran. Han konstaterade att
det inte fanns nagra farliga gods skyltar pa bilen, men han sag att dieseltanken, pa
lastbilen som orsakade olyckan, var helt forvriden och tomd men det var lag-
prioriterat da alla resurser lades pa att fa loss lastbilschaufféren. SL gav aven order till
en av brandmannen i foljebilen att ta bort dorren till taxin ifall statusen pa foraren,
som inte var fastklamd men inklamd, skulle bli samre.

MMI (malet med insatsen) var att snabbast majligt fa loss den fastklamda personen i
lastbilen. Vaderforhallandet var mycket besvarligt da det var riktigt kallt, moérkt, hard
vind och det snéade ymnigt i sidled. Dessutom stod lastbilen halvvags ner i diket
vilket innebar att underlaget dar man kunde placera nagot att sta pa var sné. Det
gjorde att det var svart att fa till ett stabilt underlag att sta pa for att kunna arbeta
med patienten utifran och arbetsplattformen som hade behovts Iag kvar i containern
pa stationen.

Smallen pa hytten hade tagit snett framifran och hytten hade vridit sig bakat vilket
gjorde att forarstolen med chauffor hade tryckts fram och ut genom vindrutan.
Patienten satt stenhart fast fran bal och nerat. Ben och fotter var illa ddran och
inklamda i platen. De brandmé&n som var inne i hytten for att arbeta med att ta loss
honom vittnar om en komplicerad losstagning da det inte fanns nagot mothall att
sprida eller banda emot utan man fick improvisera och klippa del for del for att fa loss
patienten. Nar Raddningsstyrkan fran Vanersborg kom till platsen fick dven dom i
uppgift att vara behjalpliga med att halla fria luftvagar och fa loss den fastklamda
foraren.

En stund in i insatsen blev tillstandet for patienten kritiskt och man diskuterade med
sjukvarden om att gbra en amputerande atgard men i sista sekund lyckades man fa
bort de delar som klamt at patientens underkropp sa att man fick loss honom.
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Resultat av undersokningen

Figur 3: Lastbilen dar foraren fastklamd i

3.4 Konsekvenser av olyckan

| trafikolyckan omkom en person och tva andra personer blev lindrigt skadade. Alla
tre fordonen behoévde skrotas. Diesel lackte ut i sndmassorna, mittrackets vajer
forstordes och vagen holls avstangd till dagen darpa.
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Resultat av undersékningen

Figur 4: taxin bakifran som klamdes mellan lastbilarna.
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4 Analys
4.1 Diskussion

Trollhattans SL stélldes i utlarmningsskedet infor ett svart val av fordonstag da han
visste att det troligen fanns behov av bada alternativen. Antingen fick tva brandman
borja med att borja lasta pa containern med materialet for tungraddning pa
dragkrokbilen, alternativ tva, som SL valde, var att aka full styrka med tankbil som
foljefordon.

Med alternativ ett hade man fatt med sig viktig utrustning som genererat i en mycket
battre arbetsmiljo for raddningspersonalen. Man hade haft tillgang till en
arbetsplattform att arbeta ifran och det hade funnits varmealstrare for varme till de
skadade personerna och man hade kunnat fa battre arbetsbelysning. Nackdelarna
hade varit att man hade fatt en férsening av buffertfordon pa ca 10min pa en
hoghastighetsvag, numeréaren inledningsvis pa olycksplats hade endast varit 1+3, det
fanns ingen plats att lasta av containern pa skadeplats (man kan inte komma in i
containern nar den ar lastad). alternativ tva innebar att man fick med sig
buffertfordon for att skapa saker vag och man hade tillgang till mer personal
inledningsvis i insatsen. Nackdelen var, som redogors i tidigare stycke, att man inte
fick med sig behovlig utrustning.

Nar befalet konstaterat att olyckan, férutom den fastklamda lastbilsféraren, var
statisk avdelade han en brandman for att ha koll pa taxichaufféren som satt kvar i
personbilen. Resterande personal blev involverade i arbetet med att fa loss den
fastklamde foraren. Det var mycket raddningspersonal, da dven Vanersborgsstyrkan
kommit till platsen, som var aktiva bade inne och utanfor hytten for att kompensera
for de daliga arbetsférhallandena som radde pa platsen. Raddningspersonalen
arbetade frenetiskt med att inifran hytten klippa sma bitar av den plat som klamde
fast foraren samtidigt som man fran utsidan holl fria luftvagar och gav honom
sjukvard och den skadade anlande till sjukhus inom en timma (Golden Hour) fran
larm.

Efter analys av datainsamling ar utredarens bedémning att trots den tragiska
utgangen sa var det under férutsattningarna en mycket bra genomford insats.

Vd insatsen saknade raddningspersonalen arbetsplattform for att fa ratt arbetshojd
for arbetet med losstagning och sjukvard av foraren. Man hade inte heller nagon
varmealstrare for att ge den fastklamde eller taxichaufféren nagon viarme, det var
dven brist pa arbetsbelysning pa olycksplatsen. Bakgrunden till att material inte fanns
att tillga var att fordonet for tung raddning tagits ur drift och ersatts med en
temporar bil. Lésningen ar att utrustningen/verktygen lagts pa en container och
hoéjdmassigt gar fordonet med lastad container inte igenom porten pa
brandstationen. Darfor far containern lastas utanfér vagnhallen vilket innebar en
tidsfordrojning och man far ett tidsglapp innan man far buffertfordon och personal
till olycksplatsen. Ett annat problem med denna I6sning &r att man maste lasta av
containern for att komma at utrustningen och ofta finns inte det utrymmet pa
olycksplatsen.
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4.2 Svar pa fragestallningar

Hur genomfordes raddningsinsatsen?

Man skapade sdker vag, inventerade risker och prioriterade livraddning. Da det
var besvdrliga forhallanden och en svar och speciell losstagningssituation. Det

som kravdes i situation var teamwork i form av manga hander och fotter pa en
liten och trang yta/hytt, delvis for att kompensera avsaknad av viss utrustning.

Pa vilka grunder valdes aktuell losstaghingsmetod?

Det var brattom att fa loss foraren som, under arbetet, var i ett mycket daligt
skick och satt rejalt fast. Sattet som foraren satt fast pa och yttre omstandigheter
gjorde losstagningen komplicerad. Arbetsmomenten med losstagningen gick inte
att gora efter nagon rutin efter som det inte fanns nagot mothall att bénda eller
sprida emot. Enda séattet var att klippa loss de delar som klamde loss féraren.

Hur fungerade samverkan?

Samverkan med de aktérer som var inblandade fungerade som det skulle. LC
kontaktade och informerade, forutom ambulans och polis, de som behdvdes bli
inblandade som tex. Trafikverket, restvardesledare, akeri. Insatsledaren
samverkade pa skadeplats gallande dieselldckage, vajer i spann, mm.

Finns det erfarenheter att ta vara pa?

Insatsledaren tog i tidigt skede manga bilder pa insatsen och inblandade fordon
viket var till stor hjalp for Polis och Trafikverket i deras utredningar.

De nya elverktygen, sax och spridare, fungerade utmarkt och rackte till for arbete
med grovre delar i lastbilen.

Sida 13



Rekommendationer.

5 Rekommendationer.

e | NARFS handlingsplan star det beskrivet att man ska ha férmaga till “raddningsinsats
vid olycka med tungt fordon” Utredaren anser att det bor startas ett projekt som
utvecklar NARFS férmaga for tung raddning. Losningen med att behéva lasta container
pa krokbil for att fa med sig utrustning for tung raddning till olycksplats ar inte bra i
nulaget och behover ses 6ver. Dagens |6sning bor dndras till en permanent |6sning
med ett fardigutrustat fordon, lampligt for uppdraget, som kan aka med pa
trafikolyckor i det forsta fordonstaget.

e Styrkan pa Trollhattans brandstation dr de som ska kunna hantera en olycka med tung
raddning men de saknar utbildning och 6vning inom omradet.

NARF bor ta fram ett koncept pa en utbildning inom omrédet ”olycka med tungt
fordon” och genomfdra en utbildningsinsats for berérd personal.
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