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RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksutredning trafikolycka
Handliggare: 023, Bjorn Berg
Kvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjolby Raddningstjanst 2022.123626

diarienummer:

Hindelse:

Tisdag den 2022-10-18 klockan: 13:12 Odeshég.
Trafikolycka, - flera fordon, lastbil i kollision med personbil. Férare av personbil avliden.

SWEREF 99: N 6455716 / O 484774

Version Datum Utgava Handlaggare Kvalitetsgranskare
1 2022-12-25 Olycksutredning 023 JF
2 2022-12-27 023 JF
Bilagor

1. Héndelserapport: 2022-123626

2. SOS Alarm Arendekopia-Raddning: 14.5847626.2
3. Trafikverkets sammanstéllning, nr: pL6 22-035




Inledning

Anledning till utredningen

Olycksutredning ér utford enligt LLagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller under
raddningstjanstens faststallda kriterier for utokad olycksutredning, eftersom den resulterade i
dédsfall av person. Denna rapport syftar till att klargéra orsaken till olyckan samt redovisa hur
riddningstjinstens arbete pa olycksplatsen utférdes. Rapporten presenterar dven forslag pa hur de
negativa konsekvenserna kan mildras om en liknande olycka intraffar igen.

Olycksutredningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa parter
eller avgérande om ansvarsférhallanden.

En kopia av olycksutredningen kommer att skickas till de aktérer som Riddningstjansten Mj6lby
anser ha gagn for den i sin verksamhet.

Metod
Insamlandet av uppgifter rorande olyckan har skett genom:

e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.

e Samtal med riddningspersonal pa plats vid hindelsen.

Polisens férundersokningsprotokoll har ej kunnat delges eller sammanstillas med denna
undersokning da kontaktforsok ej gett framgang. Dirmed saknas virdefull f6rstahandsinformation
samt halltider fran deras organisation.



Fordon och personer

Inblandade fordon var en personbil (Toyota Yaris) dir féraren var ensam i bilen. Det kolliderande
fordonet var en tung lastbil av mirke MAN modell TGX, som dven det framfoérdes ensamt. Foraren
1 personbilen avliden, foraren av lastbilen oskadd.
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Bild pd den pakérda personbilen tagen av trafikverkets utredare i ett senare skede.



Olycksplats

Olyckan 4dgde rum klockan 13:12 pa E4 cirka 1.7km 6ster om Stora Aby kyrka, Odeshég.
Koordinater SWEREF 99: 6455716/484774. Det regnade och vigbanan var blot. Enligt SMHI:s
mitstation regnade det 13,5mm det dygnet och dygnet innan hade varit vildigt snarlikt.

Riddningstjinsten Odeshdg har ej i dagsliget hjilmkamera tillgingligt p4 vare sig insatsledare eller

styrkeledare i sin organisation, och den diliga viderleken gjorde att mobilkamera ej var dugligt.
Diirav saknas foton fran olyckstillfallet fran olycksplatsen.
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Opversiktskarta lokalt vigavsnitt E4. (Olycksplatsen markerad svart cirkel).



Forlopp
Orsak till olyckan

Personbilen firdades pa E4 pavig s6derut och hade pa grund av okint tekniskt fel stannat i hoger
korfalt. Personen hade valt att kvarstanna 1 bilen eller i varje fall inte tinkt pa att ta sig ur fordonet
och siitta sig 1 sikerhet for att ringa efter hjilp fran en mer siker plats. Personen som framforde
lastbilen hinner inte uppticka eller virja for personbilen som star stilla pa grund av bristande
uppmirksamhet, och kolliderade med personbilen bakifran. Personbilen slungas cirka 60 meter snett
framat och dess slutposition blir i mittricket. Foraren av personbilen konstateras avliden nir
riddningsenheter anlinder till platsen. Huvudorsaken till olyckan 4r mansklig handling eller brist
dirav.

Upptickt samt personers agerande

Olyckan upptickts omedelbart av medtrafikanter pa vigen och det bildas snabbt kder 1 bigge korfalt
och vigen blir helt blockerad.

Inga anteckningar eller enskilda utsagor av medtrafikanters redogorelse eller agerande finns att tillga.

Utlarmade enheter

SOS alarm mottog samtalet 18/10-22 klockan 13:12.
Station 242-8000 mottog férlarm om olyckan klockan 13:13.
Huvudlarm station 242-8000 utgick 13:13.

Utlarmade riddningstjanstfordon bestod av ledningsenhet 242-8080, riddningsenhet 242-8010, samt
buffertfordon 242-8020. Ledningsenhet 242-8080 kvitterar larmet och framrycker olycksplatsen
klockan 13:15. Rdddningsenhet 242-8010 samt 242-8020 kvitterar och framrycker klockan 13:17.

242-8080 forsta riddningsfordon pa plats klockan 13:22. 242-8010 och 242-8020 anlinder klockan
13:23 respektive 13:31.

Klockan 13:24 tar ledningsenhet 242-8080 beslut om stinga bagge sddergdende korfilt och
rapporterar en person troligt avliden. Klockan 14:17 dr den avlidne avtransporterad, man har sanerat
vigbanan och 6ppnar upp ett korfilt. Birgare tillkallad och pavig.

Klockan 15:00 har samtliga larmade enheter tryckt sig ”klar” dtergatt till station.

Riddningstjinstens agerande

Riddningstjinsten spirrade inledningsvis av vigen, 1 syfte att moéjliggéra en siker arbetsplats och
varna medtrafikanter. Man Gvertidckte direfter den avlidne och genomforde losstagning av personen
for avtransport. Slutligen sanerades vigbanan och avspirrningar avvecklades nir insatsen
genomforts.



Erfarenheter och Slutsatser

Riddningsarbetet

Med hinsyn till det svira trauma féraren av personbilen ddrog sig vid kollision finns inget som
riddningspersonal gjorde (eller inte gjorde) som kunde gjort nagon skillnad f6r hindelsens utging
eller f6r personens del.

Avspirrning av vigavsnittet genomfordes pé faststillt sitt utan incident/tillbud enligt rutin.

Tjanstgorande skift ur riddningsstyrkan fran station 242-8000 bor har genomfort en debriefing och
gatt 6ver hindelsen strukturerat i grupp.

Atgirdsférslag

Fragan har lyfts inom Mjolby riddningstjanst om vi behover yttetligare/tydligare informera i media
eller pa externutbildningar i nigon form; vikten av att fOrst och frimst sitta sig sjilv och en
eventuellt skadad person 1 sikerhet vid en olycka. Detta pétalas i dagsliget under exempelvis D-HLR
utbildning i samband med sjukvirdsmantrat L-ABC. Dir ”L” (som star for livsfarligt lige) innebar
att om platsen inte ar siker, for dig eller den skadade, kan man inte heller kvarstanna i syfte att ge
forsta hjilpen eller ringa efter hjilp. Sdkerheten forst helt enkelt. Att stanna kvar 1 sitt fordon beldget
1 ett korfilt pa motorvig dr forenat med livsfara. Likasa att inte ha uppsikt pa vigen nir man framfor
fordon.

Vid visuellt grafiska olyckor med mycket dskdadare omkring olycksplatsen kan man Overviga om
behov (och tid) finns, av insynsskydd. Detta 1 syfte att minimera att kdnsliga bilder tas av personligt
lidande av forbipasserade, som sedan eventuellt sprids pa social medier etc. Detta potentiella
problem kan Iésas pa flera olika sitt och maste inte innebira inkép av ny materiell. Ar man manga ur
blaljusorganisationen (som for stunden kanske inte har tilldelad uppgift) kan man helt enkelt ”’bilda
barriar” vid limplig plats och skyla. Man kan dven 16sa det med hjilp/stod av exempelvis
fordonsgrupperingen. Om man i framtiden valjer att kopa in ett insynsskydd ér det i sadana fall
nagot som fir 6vervigas med hinsyn till kostnad mm. I dagsliget finns redan mycket materiell eller
metoder som kan 16sa uppgiften dugligt. I detta fallet valde man enkelt att ticka 6ver personen med
filt, vilket duger yppetligt.

Ink6p av hjilmkamera ska ses 6ver av Riddningstjinsten Odeshégs kommun.



Sindlista
Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.

e MSB (Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap)
¢ Riddningstjinsten Odeshég

e DPolisen Motala
e Trafikverket
e Riddningscentralen Lambohov

Mjolby, 2022-12-27
Handldggare: Bjorn Berg, Brandman

Riddningstjansten Mjolby





