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Brand pa Huckleberry Finn
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Insatsutvardering av raddningstjanstens insats i samband med brand ombord pa
Huckleberry Finn

Sammanfattning

Branden férmodas ha startat i en torktumlare darefter rokgasspridning till angransande rum.

Fartygets brandmaén lyckades slacka brand och kommunal raddningstjanst hjalpte till med
ventilering och efterkontroll.

Postadress Besoksadress Telefon Org. Nummer

Véstra Ringvagen 112 V. Ringvégen 112 0410- 733000 212000 - 1199
231 56 Trelleborg

Email Fax Internet
Raddningstjansten@trelleborg.se 0410-462 70 www.trelleborg.se



Bakgrund

Raddningstjanstens insats foregicks av 112-samtal efter att kapten fick bekraftat att det brann
ombord.

Raddningstjansten var framme ca 8 minuter efter larm, da brann det fortfarande i tvattstugan och
fartygets egna brandman hade paborjat slackningsarbete.

Metodik
Utvarderingen ar baserad pa uppgifter som tjanstgérande befél och styrka lamnat efter insatsen,
egna observationer pa plats samt granskning av handelserapport och SOS arendelogg.

Skadeobjekt
Huckleberry Finn 177 meter langt. Kan lasta 160 enheter och 400 personer Gver 9 déck.

Funktioner ledning under insatsen

1080 OM Raddningsledare niva 2-befal
1180 JM Ej insatt niva 3-befal
1010 MM Sektorchef niva 1-befal

Avgransning
Utvarderingen omfattar tid fran larm tills raddningstjansten lamnar platsen, utvérdering ar en
mindre erfarenhetsaterkoppling da handelsen var snabbt avklarad.

Utvarderare: Olof Mjofors, yttre befal.




Resurser larmade i inledningsskedet
Trelleborg 262-1080, 262-1180, 262-1010, 262-1040

Hyllie 261- 1010

Forstarkande resurser
Jagersro 261-1210
Ystad 262-2010

Sammanstallning férmagor
Slack Tank Hojd Skarsl Depa Befal i befattning

Trelleborg X X X X - (sektorchef) + 1080/1180
Hyllie X

Jagersro X

Ystad X

Summa 4 1 0 1 0 3

Utdrag handelselogg

2022-05-26 01:49:54 Utalarmering 262-1000, Niva 3 Befal (SDS)

2022-05-26 01:57:46 Status 262-1010: Framme pa olycksplats

2022-05-26 01:58:10 1010 framme, inget synligt utifran. Blir invinkade av personal

2022-05-26 02:01:02 1080:

2022-05-26 02:04:15 1080:

2022-05-26 02:06:05 1080:

2022-05-26 02:21:02 1080:

Brand i tvattstuga. Fartyget har egenpersonal som slacker. 262-1010 kommer att
bista med egen personal. 1080 gar upp till bryggan.

Branden ska vara slackt av fartygets personal. Ventilerar ut. VVnder Jagersro
och Ystad. Hyllie rullar fram och bistar.

Branden slackt. Torktumlare som brunnit. Rtj bistar fartygets slackpersonal med
ventilering. Inget behov av RVL, da fartyget I6ser detta sjalv.

Borjar bli klara pp. Har varit en kraftig brand i en torktumlare. Det visar sig att
fartygets eget slacksystem inte har fungerat. Prognos ca 30 min.




Sammanfattning - forlopp fore ankomst

Larm till SOS efter att brand upptéckts i tvattstugan ombord pa Huckleberry Finn. Huckleberry
Finn aktiverar sin egen brandskyddsorganisation dar fartygets brandméan pabdérjar slackningsarbete
genom rokdykning. Fartygets interna slacksystem gick ej i gang, precis bredvid torktumlaren fanns
en sprinkler. I nu laget &r det oklart varfor den ej aktiverades.

Sammanfattning - forlopp efter raddningstjanstens ankomst

262-1010 Blir invinkad av personal fran fartyget och kér ombord, 262-1080 stannar precis utanfor
pa pakorningsrampen. Fartygets personal moter upp raddningstjansten som beréttar att det brinner i
tvattstugan och deras rokdykare bekampar branden.

Det beslutas att rokdykare fran 262-1010 ska stotta fartygets rokdykare och vi gar 6ver till
insatskanal TRV-1. 1080 gar upp till bryggan for att skapa sig en 6verblick tillsammans med befal
fran fartyget.

Nar rokdykare fran 262-1010 kommer ni till tvattstugan ar branden slackt och de bistar fartygets
rokdykare med undersékning samt ventilering.




Erfarenheter/reflektioner
Brander ombord pa fartyg ar komplicerad och detta ar mycket man kan ta med sig efter denna
handelse. For att fa en 6verblick har det skapats underrubriker.

Framkoérning

Vi valde att ta med 1040 for att sakerstalla vattenférsorjning initialt. Darefter korde vi tillsammans
ner till fartyget genom huvudentré in till hamnen. Darefter kérde 1010 och 1040 ombord pa
fartyget, 1080 stannade precis utanfor.

Reflektioner (OM)

Nar vi tar med oss ett extra fordon far vi en férsening i rokdykarinsatsen. Darfor kunde det ha varit
battre att lamna 1040 pa station och be deltid ta med sig den. 1010 kan anvanda sig av fartygets
vattenforsorjning eller vatten fran 1010.

Att vi tillsammans kor ner till fartyget (1010,1040 och 1080) k&ndes bra. Man fick tid till att
reflektera éver sin uppgift samt att hamnens personal initialt bara behdvde visa vagen for en styrka.
Att 1010 och 1040 kérde ombord pa fartyget kandes bra, de har nara till sin utrustning m.m.
Placering av 1080 utanfor var med tanke att den skulle kunna fungera som repeater vid
sambandsbortfall av sambandskanal samt alternativ till framskjuten ledningsplats.

Reflektion (JM)

Svart att hitta inne i hamnen, bra att tydliggora hur detta ska hanteras i ett andraskede. Borde vara
lika problematiskt for andra ankommande styrkor. Lampligt med brytpunkt utanfér hamnomradet,
eller innanfor?

Uppstart

Vid framkomst motes vi av personal fran fartyg som var tydliga med vad som héande och att de
kunde vagleda oss till olyckplatsen. 1010 fick till uppgift att bista fartygets rokdykare och vi gick
over pa insatskanal TRV-1. SC 1010 kvarstannade vid 1010 dar han fokuserade pa slackinsats, YB
gick upp till bryggan for att leda och samverkan med kapten.

Reflektion (OM)

Mote med fartygets personal och samverkan gick som forvantat, vi fick bra vagledning och stéttning
av fartygets personal. Fick information att fartyget var utrymt m.m.

Valet att ga over till insatskanal blev bra da det sékerstéallde kommunikation mellan 1010 och 1080.
Dock skulle man gatt éver till en 800-kanal sa att alla anlandande raddningstjéanststyrkor kunde ga
over till insatskanal. P& bryggan fick man bra dversikt och information om handelsen.

Reflektion (JM)

1180 aker frdn Malmo och &ar nastan framme nar insatsen har lugnat ner sig. Svart att pa forhand
ha en rutin som passar alla lagen, men placering av befél i ett grundlage behéver redas ut.
Anmarkningsvart att sprinklern inte I6ste ut trots full funktion och nyligen utfért underhall, samt att
rokspridningen blev sa omfattande (26 detektorer hade lost), det luktade brand &anda upp utanfor
dorren till bryggan.

Trelleborg deltid larmades inte — borde vara ett grundlaggande behov for att fa ut ev tankbil och
depa.




Atgarder

Vattenforsorjning skedde via 262-1010, nér rokdykarna kom ner till brandutrymme var branden
slackt och rokdykare bistod med kontroll och ventilering.

Reflektion (OM)

Rokdykare kopplade slang fran 262-1010 men man kan ocksa koppla pa sig pa fartygets system.
Det forbereddes for repeater fran 262-1080 for att sakerstalla rokdykarsamband. Denna behovdes
ej anvandas.

Ventilering och undersokning gick bra, vi forlitade oss pa fartygets flaktsystem. Svart att hitta
franluft och tilluft i fartyget.

Skadeplatsorganisation

Det blev ingen uttalad raddningsledare men underforstatt var det 262-1080 som var RL och 262-
1010 var sektorchef.

Reflektion (OM)

Borde ha uttalat att 262-1080 var RL. 262-1180 var pa vag och tanken var att han skulle avlésa
mig pa bryggan och ta ver som RL. 262-1080 skulle darefter blir storsektorchef och styra insatsen
fran 262-1080 med plottning m.m.

En fundering som jag har & om vi nu pekar pa att tankbil och depabil ska ner till hamnen. Borde vi
inte da sakerstalla att deltiden tar med dessa bilar (fasta planer)?

Ska 1020 och fler fordon ner, har vi da chaufforer till detta? Klarar Deltiden att ta med tre bilar pa
1+2, annars maste ett fordon alltid med ner med heltiden i forsta svepet.

Reflektion AB:

Vem &r béast lampad att vara sektorchef vatten?

SL 1020 eller vem som helst? Kraver samordning med fartygets vattenférsérjning samt eventuellt
aktiv styrning till pafyliningsplats for fler utomstaende tankbilar. Det kan kravas mycket av detta
befélet!

Behdvs det extra kartor i 1040 éver hamnomradets pafyliningsplatser/brandposter till externa
tankbilar? Det ar olampligt att Sektorchef Vatten fastnar i handpaldaggning pa enstaka enheter, det
ar battre att dela ut kartor, vi kanske inte har hjalp fran hamnen att guida tankbilarna.

Tankbil medféljer ner, vem kommer att hantera den?
Ar det Thg Deltid, eller kan andra deltidsstationer?

Depabil medféljer ner, vem hanterar denna?

Om deltiden &ar pa 1040, klarar de en av brandmannen att serva hela insatsen som depa? Later
lite.... en viktig sektor som kraver folk och Sektorchef Depd. Vem hanterar Sektorchef Depa och SL
1020 &r upptagen? Bor vara lampligast med Anderslov eller Klagstorp som borde ha mest kunskap
om depafunktionen, eller?




Reflektion, Sektor Ventilering kréver resurser och samordning.

Fartyget har egen ventilationsmajlighet och bér kunna samordnas med besattningen och deras
kunskap om fartyget. Raddningstjanstens flaktar bér anda finnas for 6vertryckssattning och kan
behdva placeras pa olika platser pa fartyget.

Ar det en dynamisk handelse sa behovs ett antal personal till denna sektorn redan i forsta skedet.
Generellt tycker jag att det har lagts pa for fa resurser tills problembilden ar helt klar. Forsta
utlarmningen hade sugits at till rokdykning, brandslackning och kanske livraddning. Det ar mojligt
att man hade en plan i RC for vidare resursférstarkning men det r nog bra att ha en genomlysning
av vilka formagor och resurser hade vi haft till ventilering?

Ventilering ar i detta fallet en lamplig uppgift fér deltidspersonal (vi vill kanske inte anvénda dessa
som rokdykare pa ett fartyg) och vad jag ser i rapporten ar val ingen deltid larmad. Ska vi pricka
nagon deltidsstation for fartygsventilering och 6va dessa mer i detta framéver, isafall kan vi se 6ver
om vi ska ha superflaktar (typ Rsyd) som vi &ven kan ha till ventilering vid brand i
underjordsanlaggning?

Reflektion, kylning av skrov och utrymme.

Som jag har fatt lara mig pa Fartygsbefalsutbildningen (lite oséker dock da det var lange sedan) sa
kravs kylning av fartyget skrov for annars tappas flytkraften och fartyget kan sjunka samt att
metallen leder varmen snabbt till andra platser pa fartyget med svarighet att arbeta med
brandslackning samt risk for sekundarbrander och svaghet i barigheten. Vattenkanoner for
utvandig kylning, skarslackare for invandig kylning (kan behovas hojdfordon for att na réatt dack)
finns detta med i nagon plan.... och vem kor skdrsldckning fran hojdfordon hos oss nar 1010:s
rokdykare ar inne?




Forslag pa atgard pa erfarenheter.
e Faststélla en infartsvég till hamnen, forslagsvis centralgrinden.

e Ova pé brand ombord pa fartyg, diskutera om man ska kora pa eller inte.
Testa koppla pa sig pa fartygets brandposter.

e Undersdka om tankbilen behovs initialt

Séakerstalla sambands rutiner och funktion med repeater / gateway

Undersoka forvantad skadeplatsorganisation.

Klargdra hur framkdrning ska ske i ett andraldge.

Klargora placering av befélsfunktioner. Placering av beféalen — bryggan vs TPC vs “pa
marken”.

Sakerstalla att Trelleborg deltid &r med i larmplan.

Tank pa rokspridningen i fartyg — 26 detektorer hade utlost. Sprinklern hade ej utlost.






