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Bild 1. Oversiktskarta med olycksplatsen markerad.
Grundinformation om olyckan
Olyckstyp: Trafikolycka, flera fordon.
Datum for olyckan: 2021-09-19, s6ndag.
Larmtid: 15.23
Plats: V.137, Olandsleden, Kalmar
SOS arendenummer: 15.6503643.2
Raddningstjanst avslutad: 2021-09-19 kl. 16.40
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1.Sammanfattning
Kalmar Brandkar larmas sondagen den 19 september kl. 15.23 om trafikolycka med flera fordon. Tre

personbilar kolliderar med varandra pa V.137, Olandsleden, strax 6ster om tpl Olandsleden. | bilarna
fardas totalt sju personer. Hastighetsbegransning pa aktuell stracka ar 70 km /h och ar inte separerad
av mittracke.

Larmade stationer &r Kalmar och Rockneby samt ambulans och Polis.

Malet med insatsen &r att bistd ambulans med att ta hand om patienterna, darefter underséka om det

ar lackage fran bilarna och frigéra vagbanan.

Pa en bil klipps taket for att fa ut en av de drabbade personerna. | samband med klipparbetet klams
en brandman mellan hydraulsaxen och den drabbade bilen och far medftlja ambulans till sjukhus for
kontroll. Fem personer fran de inblandade bilarna folier med ambulans till sjukhus. En person
omkommer efter ankomst till sjukhuset.

Sammanfattning av atgardsforslag
e Fortsatt dvning med Klippverktyg.
e Foresla Trafikverket att mittracksseparera aktuell vagstracka

2. Uppdrag och mandat

Kalmar Brandkar ska undersoka raddningsinsatser i enlighet med 3 kap 108 Lag (SFS 2003:778) om
skydd mot olyckor. Kalmar Brandkar gor detta for att klarlagga olycksorsak, olycksforlopp och
raddningsinsatsens genomférande, alternativt utreda en viss specifik omstandighet, formaga eller
annat som kan vara foérenat med viktiga lardomar. Olycksundersdkningen ska anvandas for utveckling
av den operativa verksamheten och det olycksférebyggande arbetet.

3. Undersdkningsarbetet

3.1 Syfte

Denna olycksundersokning har till syfte att klargora raddningsinsatsen framst med avseende pa hur
effektivt och sakert insatsen har genomforts. Olycksundersdkningen ska beskriva handelseférloppet
och ta vara pa erfarenheter fran insatsen.

3.2 Avgransning
Utredningen avgrénsas till LSO 3 kap 108. Olycksorsak, olycksforlopp och raddningsinsatsens
genomférande.

3.3 Larandeperspektiv

Olycksundersokningen ska ta utgangspunkt fran den situation som radde p& platsen och de
svarigheter och forutsattningar som personalen hade att arbeta fran. Utredningen ska inte vara
skuldbelaggande, varken fér enskilda personer eller organisationer. Viktiga erfarenheter och
eventuella atgardsforslag ska dock klargéras, sammanstallas och spridas s& att
raddningstjanstorganisationer och eventuella évriga aktorer kan forbattra sin formaga att hantera
liknande handelser.

Det ar vid utvardering av raddningsinsatsen viktigt att ha i atanke de svarigheter som finns att hantera
i samband med utférandet av raddningsinsatser. Exempel pa svarigheter:

¢ Kort/ingen forberedelsetid.

e Behovet av mycket snabb insats = stressmoment.

e Okéand skadeplats/skadeobjekt.

e Organisation — ofta unik for varje insats och i samverkan med andra.
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Bl.a. dessa faktorer gor att den helt felfria réddningsinsatsen troligtvis aldrig kommer att genomforas.

Men genom att 6ppet lara frén erfarenheter, och dokumentera dessa, sakerstaller raddningstjansten
mojligheterna till standiga forbattringar.

3.4 Datainsamling

Datainsamlingen har bestatt av samtal med raddningsledaren. Dokumentation i form av
handelserapporten, arendelista fran SOS samt Trafikverkets utredning PLsy 21-037.
3.5 Genomfdrande

Olycksundersokningen har utforts av Anders Palmgren, Vakthavande befal Kalmar Brandkar med
utgangspunkt fran LSO 3 kap 108.

Rapporten har granskats av Roger Andersson, Vakthavande befal Kalmar Brandkar.

4. Beskrivning

Tre personbilar kolliderar med varandra pa V.137, Olandsleden, strax dster om tpl Olandsleden. |

bilarna fardas totalt sju personer. Hastighetsbegransning pa aktuell stracka ar 70 km /h. Pilarna nedan
visar fordonens fardriktning och stjarnan markerar olycksplatsen.
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Bild 2, Kartvy med fordonens fardriktning samt olycksplats markerade.

5. Handelsen

Bil 1(tva pers,) och Bil 2(fyra pers.) fardas vasterut pa Lv 137, Olandsleden. Bil 2 befinner sig framfor
Bil 1. P& bron 6ver Norra vagen (kommunal vag) kolliderar Bil 1 med framférvarande Bil 2, rakt
bakifran i vastergaende korfalt. Bil 2 kolliderar darefter med broracket och fortsatter férbi bron och
kolliderar ytterligare ett antal gdnger med sidoracket och hamnar slutligen med hdger front i
sidoréacket. Bil 1 fortsatter rakt fram och kommer éver i motande korféalt och kolliderar med Bil 3(en
pers.). Bil 1 kolliderar med Bil 3 vanster bakhjul. Bil 3 far ett mindre bakre sidokast och hamnar

slutligen i Gstergadende korfalt med fronten mot nordost. Bil 1 fortsatter ytterligare en kortare stracka i
motsatt korfalt och slutpositioneras med fronten delvis i vagrenen.?

1 Hamtat fran Trafikverkets rapport PLsy 21-037
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Bild 3, Skiss éver olycksplatsen fran Trafikverkets rapport PLsy 21-037

5.1 Vaderdata 2021-09-19, aktuell tid.
e Temperatur ca 11°C
e Vind frn norr ca 5m/s
e Mulet (kalla:rl.se)

6. Raddningsinsatsen

Larm om handelsen inkom till Kalmar brandkar ki 15.23 pa sondagseftermiddagen och galler
trafikolycka — flera fordon. Informationen fran SOS alarm gor géllande att en bil blivit pakord bakifran
och sedan gatt ver i motsatt korfalt och kort in i en annan bil. Krockkuddar l6st ut i tva bilar och att det
sitter kvar en person i en av bilarna. Splitter p& vagen.

Larmade enheter fran Kalmar Brandkar ar Yttre befal (YB) 1080, 1010 samt 1040. Fran Rockneby
larmas med 1610 och 1640. Insatschef (IC) 1180 larmas ocksa till platsen men vands innan ankomst.

Sjukvarden ar pa plats med sju ambulanser och Polisen med 3 patruller.

Bil 1080 &r forst pa plats av brandkarens fordon kl 15.27. Forutom YB finns &aven en sjukvardare med
i 1080 enligt standardrutin for trafikolyckor pa Kalmar brandkar.

Vagen sparras av i bada riktningar for att skapa en saker arbetsplats. | lagesrapport som ges 15.34
rapporteras att personbilarna ar kraftigt skadade, det &r sju personer inblandade och att fyra till fem
personer kommer behéva ambulansvard. Malet med insatsen &r att bista ambulans med att ta hand
om patienterna, darefter underséka om det ar lackage fran bilarna och frigéra vagbanan.

For att komma at personerna i Bil 2 sa klipps taket. | samband med detta s& klams en brandman
mellan hydraulsaxen och bilen. Brandmannen far medfélja ambulans sjukhuset for kontroll.

Fran Bil 1 medféljer en person med ambulans till sjukhus och frn Bil 2 medféljer samtliga fyra
personer till sjukhus. Forare i Bil 3 undkommer oskadd.
En av passagerare i Bil 2 omkommer efter ankomst till sjukhuset.

Réaddningstjanst avslutas 16.40 och vagen 6ppnas strax darefter for trafik.
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7. Analys

Trafikverket visar i sin utredning att det ar Bil 1 som kor in i Bil 2 och darmed orsakar olyckan. En teori
som finns i handelserapporten &r att Bil 1 ska kéra om Bil 2, trots heldragen linje, och darfér kér in i
framférvarande bil.

Fortsatt 6vning med Klippverktyg ar viktigt for att bland annat kunna férutse hur hydraulsaxen kommer
rora sig i samband med klippning och vart risken for att klammas finns sa rétt position kan intas av
inblandad personal.

Hade mittracke funnits pa platsen hade troligtvis inte Bil 1 hamnat i motsatt kérfalt och olyckan hade
begransats i sin omfattning.

8. Atgardsforslag/rekommendationer:
1. Fortsatt 6vning med hydraulsax.
-Pa sé sétt forutse hur hydraulsaxen ror sig i samband med klippning.
2. Foresla Trafikverket att mittseparera aktuellt vagavsnitt.
-Genom att mittseparera aktuellt vagavsnitt hade troligtvis olyckan begransats i sin
omfattning.

9. Sandlista
Rapport tillsénds:
Kalmar Brandkar.
Trafikverket.
MSB
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10. Bilaga Samtliga bilder samt fran Trafikverkets utredning PLsy 21-037

Bild 1. Olycksplatsen. Svart pil visar Bil 1 fardriktning. Bil 2 fardriktning med réd pil.
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Bild 2. Olycksplatsen, Bil 1 fardriktning svart pil och slutposition. Bil 2 fardriktning réd pil och
slutposition. Bil 3 bla pil fardriktning och slutposition.
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ild 3. Bil 1 skador fotn fter Bil 2, rodmarkerat omrade. Skador pa hjlhs efter kollision ed Bil 3,
gulmarkerat omréllde.

Bild 4. Bil 2 skdor efter kollision med Bil . Gul pil & ca 900 mm i bredd. BIa pil 620 mm i hojd. Vit pil
intrycksdjup ca 200 mm.
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Bild 6. Bil 2. Passagerarplats hdger fram. Vit pil visar en mindre intrangning av A-stolpeh i
fotutrymmet. | 6vrigt inga islag.
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Bild 7. Bil 3. Gult inringat omrade visar kollision med Bil 1. Vit pil visat mot avslaget fijaderben mot 6vre
delen av hjulhuset samt separation av lankarm mot bakaxel.
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