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Forutsattningar

Réaddningschefen Trelleborg har bestillt en insatsutvérdering av fartygsolyckan i Trelleborgs
hamn. Olyckan har har indelats i tre fokusomraden foljande:

Dykinsats Intern utredning Bilaga 1

Insatsorganisation och samband Intern utredning Bilaga 2
angdende dykinsats

Insatsorganisation Intern utredning Bilaga 3
angaende miljoraddningsinsats

D4 samtliga fokusomraden har skrivits av olika forfattare finns dessa som separata bilagor, se
bilaga 1-3 nedan.

Sammanfattning

Larm inkommer 13:38 2021-02-17 da en arbetspraém med gravmaskin mycket snabbt kantrar
och lagger sig upp och ner i Trelleborgs hamnbasséng. En livraddningsinsats pagar till och med
15:31 med ett flertal aktorer och myndigheter. Tva personer raddas ur vattnet och en tredje gar
inte att finna. Réddningstjénsten fortsétter riddningstjénst enligt LSO med hénsyn till risk for
stort dieselldckage fran vrak och denna avslutas 2021-02-25 kl 13:35. Eftersokt person hittas
och omhéndertogs vid polisens eftersksdyk 2021-02-26 k1 10:30. Vrak bérgas sa att det flyter
av egen kraft k1 05:00 2021-03-04. Miljofarliga vétskor lackte ut i mindre omfattning kan det i
efterhand konstateras.

Sammantaget kommer samtliga tre forfattare fram till ett flertal viktiga l1drdomar.

Raddningstjansten Trelleborg
Vastra Ringvagen 112, 231 56 Trelleborg Fakturaadress
Telefon: 0410-73 30 00 Box 173, 231 23 Trelleborg
trelleborg.se | raddningstjansten@trelleborg.se Org.nr 212000-1199



Bilaga 1
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Utvirdering av raddningstjéinstens insatsledning vid olycka i Trelleborgs hamn 21-02-17

Avgrinsning

Utvérderingen fokuserad pa riddningstjanstens insatsledning med sérskild inriktning pé organisation,
samverkan och ledning under tid-perioden fran larm till avslut av raddningstjénstinsats for livraddning.
Sjilva dykinsatsen utvérderas av funktionsansvarig for vattenlivrdddning och insatsen i sin helhet av
annan utredare.

Sammanfattning

Fartyg med 3 personer ombord vélte i Trelleborgs och 2 personer plockade upp ur vattnet innan
rdddningstjanstens framkomst. Den tredje personen saknades.

Samverkansinsats (kommunal rdddningstjanst, JRCC/SSRS, Tbg Hamn m.fl.) initierades, men
efter drygt 1,5 timmars dykning avslutades raddningstjénstinsats avseende livraddning utan att
den saknade hittats. Dérefter fortsatte insatsen med mal att forhindra miljopéverkan.

Metodik
Utvirderingen baserad pa uppgifter som tjdnstgorande befil redovisat skriftligt och muntligt samt
granskning av dokumentation (hidndelserapport och drendelogg) samt avlysning samband.

Funktioner
IB Inre befdl RC-Syd
LB Larmbefdl RC-Syd

VBI Tbg Vakthavande brandingenjor Trelleborg (262-1180)
YB Tbg Yttre befdl Trelleborg (262-1080)

YB R-Syd  Samverkande yttre befdl R-Syd (261-1080)

Dykl Tbg  Dykledare Trelleborg (262-1030)

Dykl R-Syd Dykledare R-Syd (261-1460)

Utvirderare : Mans Krook omradesansvarig “’Insatsledning”.

Postadress Besoksadress Telefon Org. Nummer Bankgiro/Postgiro
Nygatan 15 Nygatan 15 0410 — 73 30 00 212000 - 1199 Bg 992 — 5322
231 33 Trelleborg Pg32600-9
Email Fax VAT.nummer Internet

Raddningstjansten@trelleborg.se 0410-462 70 SE212000119901 www.trelleborg.se



Utdrag ur drendelogg — Zenith

Larm & framkdrning (totalt ca 15 min)

000 min
001 min
003 min
004 min
004 min
007 min
007 min
009 min
012 min
013 min

13:35
13:36
13:38
13:39
13:39
13:42
13:42
13:44
13:47
13:48

Samtal x tvd till 112 frdn Tbg hamn.

LB begér larm dykare Tbg & R-Syd.

Huvudlarm Tbg (niva 3)

For-larm stn Centrum.

Inringare : “Bét vilt, 2-3 personer i vattnet”.

YB R-Syd larmas.

Inringare : “Storre bat vélt 200-300 m frén land - inga personer syns 1 vattnet”.
4 ambulanser larmade.

JRCC larmat hkp Kristianstad.

Forste 112-uppringaren ringer igen och fragar var riddningstjansten blir av.

Framkomst & uppstart (ca 15 min)

014 min
015 min
018 min
020 min
024 min
025 min
026 min
027 min
027 min
030 min
030 min

13:49
13:50
13:53
13:55
13:59
14:00
14:01
14:02
14:02
14:05
14:05

Tbg framme.

262-1080 : “Ser att bit hjélper till, oklart vad som hénder”.
JRCC : “2 personer uppe och 1 saknas”.

JRCC : “Firjeldge 8 (SSRS)”

262-1080 : “Bekriftar 2 personer pd vig till land”.
262-1180 kvitterar - framme om 5 min (syns inte i kartan).
Grind 46 stangd.

261-1080/1460 framme.

JRCC : Hkp kan inte lyfta p.g.a. véader.

262-1030 : inger behov av RIB-bédt Hollviken.

262-1030 : 1 person uppe, 1 i vattnet och 1 saknas.

Genomforande av dykinsats (ca 1 tim 15 min)

034 min
035 min
044 min
050 min
054 min
058 min
061 min
075 min
082 min
092 min
095 min
101 min
109 min
110 min

14:09
14:10
14:19
14:25
14:29
14:33
14:36
14:50
14:57
15:07
15:10
15:16
15:24
15:25

262-1030 : “Framme vid bét, 2 dykare i, riskbedomning dykare ...”.
262-1180 framme.

LB : 3 extra dykare skickas fran R-Syd.

2 personer inforda.

JRCC.

262-1080 : “Rtj. Livrdddning avslutas k1 15:05 dérefter eftersok”.
IB informerar LS angdende miljoaspekt.

261-1460 : “Paborjar dykning (2 dykare) batens véstra sida.”
262-1030 : “Utokar dyk (2 dykare) langre Osterut.”

262-1080 : “Dykn. 25 min till sedan samling kajplats 2. IC = YB Tbg, VBI Tbg stod”.
IB : Avstdmning salt 262-1180.

261-1460 : Avbryter.

262-1030 : Avbryter.

Alla dykare uppe.

Atgirder efter dykinsats for livriddning

15:30 262-1080 : Vill ha kontakt med KBV angaende ev. oljeutslépp.
15:31 262-1080 : Rtj. avslutas.

16:45 262-1080 : KBV tar 6ver och driver drendet om rdddningstjinst enligt LSO.
18:47 Avstamning KBV/262.1080/1180 angdende fortsatt arbete...
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LARM & FRAMKORNING (ca 15 min)

Redovisning/upplevelse LB

Inledande 112-samtal med delvis oklar information om att bat med 3 personer ombord vilt 1 mitt 1
hamnen. Personerna sags inte. JRCC med i medlyssningen.

N3-larm Tbg och dykforstarkning plus YB fran R-Syd.

YB Tbg (262-1080) &r 1 Hollviken, kvitterar, far totalinfo och ber LB kontakta TPC (upptagen).
VBI Tbg (262-1180) syns inte i kartan.

Dykl-Tbg (262-1030) kvitterar inte, diremot Dykl & YB R-Syd (261-1460/1080).

Redovisning/upplevelse YB Thg

Befinner sig i Hollviken vid larm om bétolycka eller bat som gatt pa grund.
Kvitterar via statustabla, far totalinfo att bat kantrat och att Tbg plus Malmo larmats.
Diérefter kommer flertalet fragor fran Dykl R-Syd.

Hor att Tbg ar pa védg. Fragar om TIC ar kontaktad och far svar “vad dr det”.

Fér position Handelskajen dér ledningsplats upprittas efter framkomst.

Redovisning/upplevelse YB R-Syd
Kommer inte ut pa radio som blockeras av LB/Dykl, R-Syd/Dykl Tbg och JRCC.
LB rings upp for separering av samband for R-Syd (insats-talgrupp 303).

Redovisning/upplevelse VBI Tbg

Ar i Malmé vid larmet och upplever att inledande kommunikationen p4 RAPS/Nat SAR 21
ger en forvirrande bild av var riddningsenheterna befinner sig.

Dykl R-Syd blockerar forvédnansvért mycket av sambandet.

Reservfordon VBI anvinds och fungerande statuspanel saknas.

Statusrapportering fran handterminal fungerar inte och s& sminingom ringer LB.
Kommunicerar inte pA RAPS/Nat SAR 21 for att inte belasta systemet ytterligare.

Ar inte pé plats under insatsuppstarten och forstar att det ér lite problem med bétar och att
Sjordddningen inte kan gé ut.

Far efterhand en bra bild av vad som har hént, men inte exakt var i hamnen olyckan skett.
Problem med att journalister ringer pé det operativa numret under framkoérning.

Redovisning/upplevelse Dykl Thg

Kvitterar och dker med 1030 (Dykl Tbg, 2 dykare, linskdtare och chauffor) och 1 bm kor 1010 med 2
nyanstéllda bm. Samtidigt kvitterar forstarkningsstyrka fran R-Syd varvid all information fran LB riktas
till dem under uppskattningsvis 30-40 sekunder. For Trelleborgs del resulterar detta i osdkerhet kring om
olyckan intraffat i Malmo eller Trelleborg med tidférdrdjning som {6ljd.

Sambandet styrdes inte upp och radiotystnad borde beordrats for prioritering av primérstyrkan.

Forsokte {4 information frén YB Tbg angdende tillfartsvig och kajnummer, men 1080 hade ingen
information att ge. Innan framkomst uppgavs adress Handelskajen. (Fiskehamnen).

Redovisning/upplevelse Dykl R-Syd

261-1410 pa radio (klar fran annat larm) och kor till Ce for att himta 1460. Erhaller "for-info” fran LB
innan sjilva larmet. Kommunikation med LB angéende plats mm. Aven kommunikation med JRCC.
S& smaningom beordrar LB radiotystnad nér enheterna borjar ndrma sig. Samband pa insats-talgrupp
303 mellan YB R-Syd och Dykl R-Syd..
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Sammanfattning - larm & framkorning

K1 13.35 ldmnade tvé olika uppringare fran Tbg Hamn tydliga uppgifter om att bat med 2-3 personer
(mgjligen 4) vélt 1 hamnen ca 200-300 m fran kaj, men uppgift om métesplats for raddningstjanst och
ambulans klargjordes inte. Bade motesplatser och infarter finns angivna pa gemensamt upprattad insats-
plan och enligt rutin vid larm ska dessa anges for att paskynda insatsuppstart, men i samband med 112-
intervjuerna fragade varken raddningsatgorare eller LB efter dessa.

LB begérde snabbt larmning av dykare fran Trelleborg och Malmé men nagot for-larm tycks inte dragits
1 Trelleborg och huvudlarmet drogs ca 3 minuter efter att samtalen kom in. Strax efterat drogs for-larm
pa stn Centrum (!) men dé& hade 261-1410 redan fatt larmet 6ver radio och var pa vég till stationen for att
byta till 261-1460.

Forsok gjordes att fa kontakt med TPC, men telefonlinjerna dit var upptagna och sedan RAKEL infordes
har raddningstjénsten saknat mdjlighet att kommunicera med TPC 6ver radio.

JRCC och RC-Syd i medlyssning direkt varvid det klargjordes att uppdraget var kommunal
raddningstjdnst, men att JRCC stoddde med batar och helikopter samt kontaktade KBV.

LB gav totalinfo efter ”U” 262-1030/1080 men kvittens uteblev frén 262-1030, varefter information
istéllet ldmnades av LB till forstdrkningsresurs frén Malmé. Dykl Tbg upplevde dé att sambandet
blockerades, men efterhand upprittades kontakt mellan YB Tbg och Dykl Tbg och val av métesplats
(Handelskajen) faststilldes. JRCC bistod med uppgifter angaende battransport.

Utebliven kvittens fran VBI p.g.a. avvikelse kopplad till kommunikationssystem eller handhavande ?

Reflektion - larm & framkorning

Hade for-larm dragits direkt i Trelleborg hade nagra minuters tidsvinst gjorts vilket formodligen ocksa
lett till att Dykl Tbg “kommit fram pd radio” innan sambandet blev belastat. Om dessutom motesplats
tydliggjorts kunde ytterligare tid sparats, men & andra sidan &r det inte sdkert att det haft ndgon betydelse
1 sammanhanget, eftersom battransporten for dykarna var en forutséttning for att 4 igdng dykningen.

Stort behov av vérdering av uppgifter fran inringare, samtidigt med informationsformedling till larmade
resurser med lika stort behov av fakta/direktiv, innebar belastning av gemensam talgrupp RAPS/Nat
SAR 21. De flesta larmade enheterna upplevde frustation dver detta, men efter att lyssnat av sambandet
under perioden frin larm till framkomst, konstateras att belastningen inte var extremt hog, och den
information som kommuniceras var relevant. Motesplats och information om héndelse/antal saknade
formedlades sa gott det gick (uppgifter fran uppringarna var otydliga betréffande métesplats) och JRCC
forsokte klarlagga mojligheter till battransport av dykare. Att Dykl Tbg upplevde att sambandet
blockerades berodde pa att kvittens efter totalinfo uteblev varvid Dykl R-Syd fick infon istéllet.

Forslag till forbittring - larm & framkorning

Rutiner och styrdokument finns, men erfarenhetsaterkoppling till RC-Syd erfordras (SM ansvarar).
Betriaffande sambandshantering for samverkande organisationer kan dterkoppling ocksa bli aktuellt.
Uppf6ljning uteblivet for-larm Tbg och sent huvudlarm - avvikelserapportering ? (MG foljer upp).
Sambandsplan for Sydkusten behdver uppdateras (MG ansvarar).

Sambandsmojlighet med TPC utreds (MG).

Insatsplan och rutiner f6r larmning frén hamnen uppdateras/kontrolleras (tillsynsforréttare ansvarar).
Kommunikationssystem for VBI-fordon och rutiner for drift uppdateras (ansvarig for VBI-funktionen).
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FRAMKOMST & UPPSTART (ca 15 min)

Redovisning/upplevelse LB

JRCC soker kvittens fran Dykl Tbg men fér ingen. Vill informera om att 2 pers. dr uppe och 1 saknas.
Dykl Tbg kvitterar efterhand (?) och &r framme ungeféar samtidigt med YB Tbg.

VBI som larmats har inte kvitterat.

Polis pé plats men ligger inte pa RAPS.

Redovisning/upplevelse YB Thg

Pé ledningsplats Handelskajen upprittas kontakt med polisinsatschef och sjukvardsansvarig som uppger
att tva personer som plockats upp ur vattnet dr pa vag till land och att en saknas.

Ringer TIC (TPC) angaende behov av bét for dykning, men de har ingen koll.

Nar bat med upplockad kommer till kaj kan dykarna aka ut med den baten.

Dykl Tbg far uppgift dykning-livraddning. Da han bara har en radio ligger han kvar pA RAPS/Nat SAR.
YB R-Syd ansluter och efterfragar uppgift som blir att bistd med dykning.

Dock finns ingen bét till Malmos dykare varfor Sjordddningen jagas, men kontakt erhélls inte.

Niér nésta upplockade person kommer till kaj med annan bét far Malmos dykare tillgang till den.

YB R-Syd byter position till annan plats for att fi béttre Gversikt.

Insats-talgrupp 303 viljs for kommunikation.

Redovisning/upplevelse YB R-Syd

Vid framkomst pa ledningsplats soker jag upp YB Tbg och frdgar vad jag kan avlasta med.

Erbjuder ledning av sektor dykning men detta avbojs.

Kommer i stéllet 6verens om att jag tar mig till pir cirka 75 meter frin haveri-platsen for att fa 6gon pa
insatsen och vara behjélplig med info dérifrdn, samt ansvara for dronarflygning.

Dykare Tbg ldmnar kajen med bét.

Redovisning/upplevelse VBI Tbg

Vid framkomst pa ledningsplats lastas den andra upplockade personen i ambulans. Strax dérefter
inkommer information som pekar pa tva olika riktningar om var den saknade personen kunde befinna
sig. De upplockade beséttningsménnen uppgav att han befann sig i hytten, medan en polis pa land sett
ndgonting 1 vattnet mellan haveristen och land. Kontrollerar med ambulanspersonalen att inget miss-
forstand skett angédende besittningsminnens vittnesmal eftersom deras information beddms viktigast.
Far bekriftelse pé att informationen &r korrekt och vidarebefordrar detta till YB Tbg som upprepar detta
pa radio.

Fragar YB Tbg om vad han vill att jag ska gora, men fér svar att han inte vet.

Funderar pd om jag borde ta 6ver som RL, men ldaget upplevs véldigt lugnt och sjélva riddningsinsatsen
ar néstan en renodlad dykinsats. YB Tbg upplevs inte pa nagot sétt dverhopad med uppgifter.
Kommunens sikerhetsavdelning ringer och informeras om vad som sker.
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FRAMKOMST & UPPSTART - fortsattning

Redovisning/upplevelse Dykl Tbg

Efter framkomst och sammantriffande med YB Tbg erholls inte mycket information, men efter kontakt
med JRCC (Sweden Resque) beslutade jag att stanna kvar pa kaj for att darifran dka ut med dykarna.
Aker sedan ut med dykgruppen i hamnens bt efter att fatt info frin JRCC att den saknade personen
senast sags av sina kolleger i styrhytten pa fartyget.

Redovisning/upplevelse Dykl R-Syd

Vid framkomst pa ledningsplats tas kontakt med YB Tbg och séker info om bét finns att tillgé for
transport till olycksplatsen. Far svar att Sjordddningen larmats.

Trelleborgs dykare har precis lamnat kaj i annan bat.

Under tiden jag forsoker fa tag pa en bat kommer en livbat till kaj med upplockad person nr 2.

Tar upptagningsnét fran 1460 och hjalper till med att fa upp personen frén béten till ambulansens bér
Fragar sedan om vi kan dyka fran baten men fér till svar att den knappt gér att kora 1 is-slasket.
Bétféraren som jobbar i hamnen ar ocksé med i1 Sjordddningen och att han kan kéra ut oss 1 Sjo-
rdddningens bat vid ldge 6.

Kor till deras batplats med 1460 och lastar baten med dykutrustning och sjukvardsutrustning/oxyboxar.
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Sammanfattning — framkomst & uppstart

Att en person saknades vid dykresursernas framkomst var timligen uppenbart, diremot férekom tva
olika huvudspar om var den saknade troligen kunde finnas. Forsok gjordes fran flera héll att klarldgga
detta och efter avlyssning av sambandet framkom att ’den sdkraste uppgiften” om att personen fanns i
styrhytten inte heller var séker (ambulanspersonal gav besked till JRCC att de riddade inte hade nagon
aning medan andra uppgifter lamnades fran annat hall).

Trelleborgs dykare gav sig ut mot haveriplatsen, men da Dykl Tbg hade tillgéng till endast en radio
kunde tillfredstdllande samband enligt plan inte uppratthallas.

Nar dykgrupp frdn R-Syd sa smaningom gav sig ut férekom olika uppgifter om var den saknade
personen formodligen fanns, samtidigt som sambandet haltade.

Under hela uppstart-fasen av insatsen blev RAPS/Natsar kraftigt belastad av kommunikation mellan LB,
YB-Tbg, YB-R-Syd, Dykl Tbg, Dykl R-Syd, JRCC och sjukvard, parallellt med att det inte meddelats
vem som ledde insatsen och avsaknad av fungerande sambandsplan (insats- & ev. dven skadeplats-
samband).

Detta fick bl.a. till f6ljd att JRCC skot ut” fragor till t.ex. Dykl Tbg, Dykl R-Syd eller sjukvardsledning
1 stéllet for till raiddningsledaren.

Samverkande resurser (JRCC, SSRS, Tbg Hamn m.fl.) hart engagerade och stort massmedialt intresse.
Samverkande yttre befdl frdn R-Syd och VBI frdgade YB Tbg vilken hjdlp som behdvdes, men nagot
storre hjdlpbehov bedomdes inte foreligga.

Reflektion — framkomst & uppstart

Gemensam légesbild for troligaste plats for var den tredje besittningsmannen fanns saknades av orsaker
som beskrivs under “sammanfattning”, samt att ingen funktion virderade vilken information som var
mest siker.

De tvé dykinsatserna med separata dykledare hade behov av styrning samtidigt som stort samverkans-
behov forelag (JRCC, SSRS, Tbg Hamn, polis, sjukvéird m.fl.).

Dessutom foreldg behov av omfallsplanering (t.ex. hantering av nddlége, risk for utsldpp mm) och, i ett
senare skede, vardering av rdddningstjinst-begreppet, plus behov av information till bade egen personal,
samverkansparter och massmedia.

Som patalats 1 foregdende avsnitt saknades gemensam ldgesbild for motes- och upphdmtningsplatser dar
t.ex. lage 8 angavs for att ta emot skadade, men ambulans och raddningstjénst fanns pd Handelskajen
mitt for lage 2.

P.g.a. att samverkansaktdrerna inte visste vem som ledde insatsen blev sambandet rorigt och fungerade
dessutom mindre bra eftersom Dykl Tbg hade tillgang till endast en radio (visade sig dock vara korrekt
enligt gillande rutin!) Konsekvensen blev att dykledaren bara kunde kommunicera antingen pd RAPS
eller pd insats- eller skadeplats-talgrupp, vilket inte var tillfredstdllande nér dykinsats organiserades pé
det séttet som gjordes.

Vid insatsuppstarten fanns sammanfattningsvis behov av att tydliggora samband, raddningsledarskap,
uppgiftsfordelning och skadeplats-/ledningsorganisation (enligt géllande styrdokument och rutiner)
eftersom samverkande resurser upplevde oklarheter kring detta.

Ledning av de bdda dykgrupperna skulle kunna samordnas av en sektorchef for dykning eller
skadeplatschef, vilket gett béttre forutséttningar for tydlig styrning av sjélva dykinsatsen.

Uppgifter 1 6vrigt (kontakt med samverkansparter, atgérder pa sikt, omfallsplanering, informations-
hantering mm) hade kunnat fordelas pa andra befil, vilket formodligen gett béttre struktur och
effektivitet. Dubbelarbete har uppenbarligen forekommit, vilket framkommer nér de olika funktionerna
redovisar vad som gjorts.

Forslag till forbittring — framkomst & uppstart

Styrdokument och rutiner finns, men styrdokument fér samband behover uppdateras (MG ansvarar).
I 6vrigt behov av repetition/fortbildning inom befélskollektivet avseende organisation och ledning av
insats (JJ och SM ansvarar).

Dykledare (262-1030) behover ha tillgang till 2 radio-apparater (MG ansvarar).

Sida7



GENOMFORANDE DYKINSATS (ca 1 tim 15 min)

Redovisning/upplevelse LB

YB-Tbg ringer LB. Inget insatssamband for Tbg uppréttat — endast RAPS/Nat SAR 21 som é&r belastad
anvinds.

Ingen info angdende rdddningsledarskap och organisation.

Vill ha paminnelse om 1,5 tim att dykinsats for liv-rdiddning ska avslutas. Kontakt med VBI véldigt sent.

Redovisning/upplevelse YB-Tbg
Satter sluttid for dykuppdrag livraddning via inre ledning.

Redovisning/upplevelse YB R-Syd

Vid framkomst till piren mots jag av tva poliser som var pa plats ca 2 minuter efter olyckan och de har
observerat i princip allt. De uppger att en person satt pa kélen och en person holl sig fast i baten samt att
de sett nagot som rort sig i vattnet cirka 50 meter sydost om baten (mot den punkt som &r ndrmaste
vagen till land). De tva personerna vid baten har blivit omhdndertagna men den som synts i vattnet har
forsvunnit.

Informationen forsokte formedlas via radio (som dr belamrad...) och telefon, men utan framgéng.
Trelleborgs dykare (som jag ser och hor pa radio) dyker vid baten och jag uppfattar att de fatt frysning pa
en av sina dykare och vill att Malmé skall bista. Provar att fa ut informationen ytterligare en gdng men
utan framgéng.

Far tag pd Dykl R-Syd pa insatskanal 303 som &r pd vdg ut i annan bét och ldmnar informationen fran
polisen. Aven YB Tbg meddelas via 303. Dykl R-Syd férmedlar informationen till Dykl-Tbg &ver
RAPS/Nat SAR 21.

Dronare kommer till plats och far till uppgift att soka av hamnen med start sydost och in mot bat.

Aker till ledningsplats efter avslutad livriddning och informerar Trelleborg om vad vi gjort och ir
behjélpliga med..

Redovisning/upplevelse VBI Tbg

Alla samverkansaktorer pa plats utom hamnrepresentant. Dialog med polis och kustbevakning angaende
lige som kommer att uppsta nir rdddningstjanstens dykinsats avbryts. Kustbevakning uppger att de kan
erbjuda hjilp med dykare, men eftersom den livrdddande fasen av dykinsatsen beddms vara dver innan
de kan vara i vattnet avbdjs erbjudandet.

Att Dykl Tbg endast kommunicerar p4 RAPS/Nat SAR 21 upplevs som mérkligt, men eftersom insatsen
redan dr 1 full gng kinns det sent att dndra pa det. Information saknas ocksd om hur uppgifter fordelats
mellan Dykl Tbg och Dykl R-Syd.
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3) GENOMFORANDE DYKINSATS - fortsiittning

Redovisning/upplevelse Dykl Tbg

Restriktioner infor dyket att bara gora bottensokning vid och omkring fartyget. Detta p.g.a av dalig sikt,
batens beskaffenhet, osékerhet kring stabilitet, délig vetskap om fartyget, risk for fallande foremal samt
risker med vajrar, kittingar och hingande foremal mm.

Dykare 1 soker del av akter och vinster sida plus for. Dykare 2 soker del av akter, Ostra sidan samt for.
Dykarna gor ett bra jobb 1 morker och kyla, men tyvérr utan resultat

En av dykarna maste vid ett tillfdlle ta sig upp p.g.a. frysning. Efter dtgardande fortsatte dyket.

Vid detta tillfélle hade vi &ven Malmos dykare pa plats.

Bra kontakt och info med JRCC och stundtals ocksd med RC-syd.

Knappt nagon information fran land/kaj, men den information som erhdlls pa annat sitt upplevdes
tillracklig.

Under dykningens sista 25 minuter gjordes halvcirkelsok ca 50 m dster om olycksplatsen.

Avslutade dykningen med ett sista forsok efter byte av dykare.

Redovisning/upplevelse Dykl R-Syd

Pé vég ut far dykarna information om vattendjup (ca 10 m), att sikten &r ndra noll och att ventiler ska
hallas under ytan for att hindra frysning. Mycket information béde pa radio och frdn Dykl Tbg angdende
om var den saknade personen kunde vara.

Kommunikation med YB RSyd p4 insats-talgrupp 303 och Dykl Tbg pa RAPS/Nat SAR 21.

Dykl Tbg vill ha en av mina dykare som sikerhetsdykare p.g.a. att en av deras dykare fatt frysning.

Viér batforare uppger att vi inte kan ligga sékert nira Trelleborgs bét och efter detta fattas beslut
tillsammans med Dykl Tbg att de tar dstra sidan och att vi dyker pé den véstra sidan.

Vi testar att ankra baten, men da den driver ivég tas ankaret upp och istéllet forsoker baten hallas sa still
som mojligt under dykningen. Precis innan dykarna gar i vattnet repeteras riskerna och att dykning inte
ska ske 1 fartyget. Kameror runt baten anvinds sé att dykarna som ligger i ytan kan ses nir dykning sker
frén aktern pd sjordddningens bat. Malet dr att dyka mot aktern pé det havererade fartyget eftersom Dykl
Tbg fétt information om att den saknade ska ha befunnit sig dér.

Dykarna bekréftar nollsikt och att vajrar, tampar mm gor det bade svart och riskfyllt. Gar upp till ytan
vid négra tillféllen navigering. S6kning sker langs det havererade fartygets reling.

Efter ca 25 min gors avbrott p.g.a. for hog riskbild. Besked fran YB Tbg att livrdddningsfasen ska
avslutas. Parallellt formedlas info frdn YB Rsyd till Dykl Tbg om att en person kan ha simmat sterut
och deras dykare borjar da dyka dar.

Sammanfattningsvis “trovérdiga” (?) uppgifter fran flera hall om var de saknade personen kunde tiankas
befinna sig (hytten pa fartyget respektive 50 m Gster om haveristen), men p.g.a. utebliven order/beslut
frén raddnings-/skadeplats-/sektorchef hamnade beslutet p4 Dykl R-Syd.

Bra kommunikation med YB Rsyd dver insats-talgrupp 303, men i1 6vrigt upplevdes avsaknad av
fungerande skadeplatsorganisation som besvérande.
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Sammanfattning
Sjdlva dykinsatsen kommer 1 gang och genomfors pa tillfredstidllande sétt utifran forutsattningarna.
Riskbild innebar begransningar och efter ca 1,5 timmes dykning avslutas riddningstjinst-fasen.

Reflektion

Avsaknad av vél fungerande samband och tydliggjord strukturerad organisation korrigerades knappast
under insatsens gang.

Tillrackligt med resurser for bade genomforande och ledning fanns, men hade kunnat organiseras pé
annat sitt som kanske bidragit till tydligare gemensam ldgesbild mindre dubbelarbete.

Forslag till forbittring
Enligt foregaende avsnitt
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ATGARDER EFTER DYKNING

Redovisning/upplevelse YB-Tbg

GOr upp med polisen om att ndr RTJ-livraddning avslutas ar det upp till dem hur eftersok skall ordnas.
Dock ér rdddningstjansten behjilplig. Kustbevakning kommer till plats. Pratar med IB och begir att fa
en formell begiran till Kustbevakningen. Miljortj pagar tills Kustbevakningen ldnsat in bat och bojar
satts med blinkfyrar. Kontaktar sdkerhetschef.

Lamnar over till polisen och fortsétter LSO for ev oljeskada vilket jag begér hjilp av kustbevakningen
med. Intervjuer och TV-upptrddande. Ringer samtlig press som jagat under hela insatsen.

Redovisning/upplevelse VBI Thg
Lamnar efter avslutande samtal med journalister.

Sammanfattning

Nar raddningstjanstinsats (livrdddning) avslutats sker samrdd med Kustbevakning m.fl. och det uppges
att miljoraddningstjanst pagar tills Kustbevakningen ldnsat in baten. Raddningstjénst enligt LSO
(eventuell oljeskada) fortséitter med hjélp av Kustbevakningen (?) och dverldmnande sker till polisen.

Reflektion

Nir en raddningstjénstinsats enligt LSO avslutas ska rdddningsledaren fatta beslut om detta och
underritta dgaren/nyttjanderéttshavaren om behovet av bevakning, restviardeskydd, sanering och
aterstédllning.

Utifran redovisad dokumentation (hdndelserapport) dr detta otydligt. Det uppges att r-insats avslutas
efter dykinsatsen och déarefter att den fortsatter p.g.a. risk for miljoskada. Verksamhetsutdvaren
(Trelleborgs Hamn och dgaren till fartyget) omnédmns inte 1 detta sammanhang och rimligtvis dr de dessa
parter som ska ta vid ndr den kommunala rdddningstjanstinsatsen avslutas. Senare framkommer att
raddningstjanstinsatsen fortsétter till nastkommande vecka sedan behallare med olja sékrats. Kriterierna
for riddningstjanstinsats bedoms inte uppfyllas bl.a. p.g.a. statiskt ldge (behov av snabbt ingripande) och
omstdndigheterna i ovrigt.

Forslag till forbittring
Enligt foregdende avsnitt plus fortbildning i raddningstjénst-begreppet for YB/VBI (JJ och SM
ansvarar).
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Dykeri insatsutvardering MS Margrethe fighter

Logg
Larm inkommer klockan 13:38

Larm kvitterat 1030 klockan 13:41 — dykning paborjas 14:08 ->avbryter dykning
klockan 15:24

Larm kvitterat 1460 klockan 13:42 Framme 14:02 -> paboérjar dykning 14:50 -
>avbryter dykning klockan 15:16

Klockan 13:47 helikopter fran Kristianstad JRCC

1080 meddelar klockan 14:33 och vill avbryta livraddning 15:05 och sedan
overga till eftersok.

1080 avbryter raddningstjanst klockan 15:31

Olycksplats
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Fore

Innan larmet kommer ar Trelleborg heltidsstyrka pa stationen och haller i
introdutionsutbildning for nyanstallda brandman.

Under framkorningen sa bemannas 1030 med 5 man samt att 1010 och 1090
ocksd kor ner mot hamnen,

Dykladeren upplever stor forvirring i utalameringen da RC-syd viljer att fora
dialog kring forsta totalinformation till forstarkarande styrka istéllet for att fora
den mot forsta styrka pa plats 262-1030.

Det kommer aven svartolkkad information fran 1080 i styrningen om vart i
hamnen 1030 ska dirrigeras.

Trelleborgs bat star pa slip pa stationen under vintern och star kvar i
vagnhallen.

Konstaterat r att tva personer haller pa att raddas fran vattnet och att en person
fortfarande saknas. Baten ligger upp och ner i vattnet pa ett djup ca 9-11 meter.

Baten MS Margarethe fighter

Margrethe fighter ar ett muddringsfartyg som ar 35m langt och 9m brett. I féren
finns en fastmonterad gravmaskin, i mitten plats f6r muddringsmassor och i
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aktern tva vaningar med kabyss och styrhytt. Biten har 2 stycken stédben for
stabilisering vid muddring. Bemanning vid olyckstillfalle 3 personer.
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Forutsattningar for dyk

- Temp ca 2 grader

- Mycket is och isslask som driver runt i hamnen

- Batens position upp och ner med en del av skrovets undersida liggandes
Over ytan

- All battrafik férutom raddningsbatar ar stoppad i hamnen

- Haveristen ar placerad mitt i hamnen mitt i farleden och det ar oklart
hur stabilt/instabil baten ar.

Genomforande

Vil nere pa handelskajen sa kommer det in en bat som har plockat upp en av de
tre som varit pa den forlista baten. Det blir denna bat (hamnens bat) som
Trelleborgs dyklag aker ut med mot den forlista baten.

Inriktning ar livraddning och mot den 3:e personen pa baten som fortfarande
saknas. Enligt vittne, en av de drabbade sa har han senast varit sedd i narheten
av styrhytten.

Nar Trelleborg ar framme vid kajen kommer hamnens bat in med en av de
drabbade fran haveristen. Personalen fran Trelleborg hjalper till med upptag av
patienten och far i detta skede ocksa information fran patienten om var den
tredje personen sist ar sedd.
Nér patienten ar urlastad sa lastas baten med:

- 2xDP1

- 3st326

- Personlig dykutrustning for 2 dykare

- 2 st oxybox

Personalen fran Trelleborg DykL, 2 dykare, 2 dykskotare + 1 aker ut med
hamnen bat och inriktar sbket mot akterdelen av baten.

Dykinsats

Riskbed6mning upptagna av dykL innan dyk:

- Noll sikt

- Batens beskaffenhet, instabililitet

- Ingen information om hur baten ser ut, avsaknad av ritning eller
liknande

- Sjunkaden féremal fran baten i och med att den ar upp och ner

- gravmaskin pa baten

Atgirder:
- Luft fran ytan

- Ingen dykning in i eller under baten
- Forstarkning med ytterligare dykgrupp
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Dykninsats

Dyket sker fran hamnens bat med chefen fér trafik- och sikerhet sjalv, som
batforare. Innan dyket paborjas ges information till dykgruppen att haveristen
ska sta pa stodbenen.

Dykningen sker med luft fran ytan pa tva dykare. Pa gardagens 6vning sa har
radiolinan pa en av DP1:orna gatt sénder varpa en av dykarna dyker utan
radiokommunikation till sin dykskotare.

Baten ar ej ankrad och hovrar bredvid den forlista baten. Dykarna dyker pa
varsin front fran aktern pa bardord respektive styrbord sida.

Restriktionerna som dykarna far ar att de ej far simma in under baten utan séker
langs med relingen och utanfér baten.

Se bild for hur dykarna soker.

Information fran dykarna ar att det 4r absolut noll sikt, mycket vajrar, tampar
och andra saker runt haveristen vilket utgér risk for att fastna.

Efter ca 17 minuter gar den ena dykaren upp till ytan pga av att masken immar
varpa ventilen fryser och dykningen tvingas att avbrytas. Dykare 1 far ligga kvar
i ytan och dykare tva maste ga upp i baten for att agarda frysningen.

I och med detta begir dykledaren fran Trelleborg att dykare fran Malmé ska
ansluta for att dykningen ska kunna fortga. Dykare fran Malmo ar pavig ut men
kor forbi haveriplatsen for att dyka pa en annan plats, 6ster om haveriplatsen,
dar tva polisen tillsammans med malmés 1080 férmodar att den tredje personen
ska finnas.

Malmos 1080 har tagit sig till dstra piren for att vara behjalplig samt ansvara fér
dronarflygning. Har moéts han av tva poliser som séger sig sett nagot rora sig i
vattnet ca 50m sydost om haveristen. 1080 forsoker férmedla informationen
vidare via radio

1460 far information fran malmoés 1080 och véljer forst att kora forbi haveristen
for ett dyk langre bort innan det blir omfall och de slutligen ansluter for dykning
pa haveristen

Under en period sa pagar ingen dykning i vantan pa malmés dykare i och med
frysningen. I samma stund som 1460 kommer till haveristen frysningen
atgardad varpa dykningen kan aterupptas med 4 dykare i vattnet.

Trelleborgs dykare fortsatter att dyka fran aktern samt goér halvcirkelsok dsterut
i den riktning poliserna misstanker sig sett 1 person. Halvcirkeln gérs med sakta
backande bat.

Dykare fran malmé dyker upplever stora risker och problem med sikt vajrar,
tampar och skrap som férsvarar dykningen. De gar vid ett par tillfallen upp till
ytan for att férsoka navigira sig. Malmo avbryter dykningen efter 25 min da de
upplevs for riskfyllt. De har ocksa fatt att dykfasen ska avslutas fran 1080
Trelleborg

Trelleborg har fatt férstarkning av ytterligare 2 stycken dykareoch har totalt 5
dykare pa dykplatsen. Trelleborg har ocksa utokat sin luftbank sa att
mojligheten att fortsitta dyka ej begransas av méangden luft pa dykbaten.
Malmo har ocksa fatt férstarkning och har 3 extra dykare till kajen.

Dykinsatsen avslutas efter ca 90 min fran det att Trelleborgs dykare gar i vattnet
forsta gangen.
Total dyktid pa Trelleborgs dykare blir

- Dykare 1. 17 + 30 min pa 11m djup

- Dykare 2. 20 + 25 min pa 11m djup
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- Dykare 3. 12 min pa 11m djup
Tillbaka pa kaj sa sker det en genomgang pa vad som har gjorts med
raddningstjanst, polis, ambulans och hamnens personal. I detta skede lamnas

ocksa arendet 6ver till personal och rdddningstjansten lamnar platsen.

Dykarna upplever det som det mest avancerade dyk de gjort med tanke pa alla
forutsattningar som paverkar riskbilden fran det normala.

Analys

- Battre kommunikation och samban mellan samtliga inblandade i olyckan
da det namns av flera inblandade som en springande punkt genom
insatsen. Sambandsstruktur innan dykgrupp lamnar kajen.
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Mojligheten till snabbt dyk ut vid haveristen sker genom dykning fran
hamnen bat som endast ar bemannad dagtid. Sjéraddningen har sa
kallad fri inryckning sa det finns ingen garanti att dom alltid kommer.
Vid dessa omstandigheter med mycket is i hamnen da var deras bat med
vattenjet ej i drift.

DYKLEDARE

Mycket bra med en tydliga restriktioner f6r dykarna i och med
osdkerheten kring haveristens stabilitet

Riskbedémningen: Ytterligare faktorer som bor tas hansyn till i
riskbedémningen ar:

Riskerna med batens beskaffenhet, sikt, kyla, risk for att fastna och
kommunikation: Forslag pa atgard ar att dykarna dyker tillsammans likt
ett rokdykarpar for att 6ka sakerheten.

Risken med hovrande bat och dykning med LFY. Vad hiander om baten
far motorstopp och dykaren fastnar — atgard ankrad bat innan paborjat
dyk.

Kontroll klarttecken pa att ar packat i baten innan avfard

Fler simulerade dykledarévningar till vara dykledare

Om mojligt mer samovningar med andra rdddningstjanster

Oversyn éver 1080:s roll pa dyklarm utanfér Trelleborgs omrade

DYKARE

For att undvika frysning, viktigt att inte fa in nagot vatten alls vid ihopp
eller fallning fran bat.

Ovning pa att dyka tillsammans med luft fran ytan

Fortsatt med riktlinje avsluta dyk med bitmunstycke och cyklop

UTRUSTNING

Radioutrustning som fungerar samt utbytesradio vid haveri pa ordinare
anordning

Kontakt med hamnen f6r samévning med hamnens bat alt permanent
plats for raddningsjanstens bat

Bat med vattenjet klarar ej kalla férhallanden med is

Vaska med utbytesklader for nedkylda dykare

Handlampor till dykare som komplement till makslampor

Uppdaterad packlista fér dykning fran frammande bat

Tydligare lastplan som inkluderar upptag av patient, dykare och
nodstalld dykare pa frammande bat.
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) ) Bilaga 3 (10)
RADDNINGSTJANSTEN

Trelleborg | Vellinge | Skurup Diarienummer Datum
2021-000127 2021-04-07

Utvardering av Miljoraddning vid Fartygsolycka

Uppdragsgivare Trelleborgs Raddningstjanst
Utredare Brandingenjor Samuel Gren
Uppdrag Som del av insatsutvérdering utreda miljordddningsinsats.
Réddningstjanst datum 17 feb till och med 25 feb 2021.
Plats Hamnen Trelleborg,
Mitt i hamnbassédngen.
Olyckstyp Trafikolycka, drunkning samt
overhingande risk for miljoskador
SOS érende 10.4054208.2
Kontakt raddningstjansten@trelleborg.se

Raddningstjansten Trelleborg
Vastra Ringvagen 112, 231 56 Trelleborg Fakturaadress
Telefon: 0410-73 30 00 Box 173, 231 23 Trelleborg
trelleborg.se | raddningstjansten@trelleborg.se Org.nr 212000-1199
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Bakgrund
Enligt 3 kap. § 10 LSO (2003:778):

Nar en raddningsinsats &r avslutad ska kommunen se till att olyckan undersoks for att i skélig
omfattning klarlagga orsakerna till olyckan, olycksférloppet och hur insatsen har genomforts.

Réddningstjénsten har redan gjort insatsutvérdering av livrdddnings- och
egendomsriaddningsinsatsen i foregdende bilagor.

Orsakerna till sjdlva olyckan och olycksforloppet ska utredas av Danska Haverikommissionen
(DMAIB).

Syfte

Utvirderingen ska, i den man tid och resurser har fordelats, kartldgga rdddningsinsatsens
genomforande i syfte att lara och ta vara pa erfarenheter. I de fall utvirderingen kan pavisa
forbattringsmojligheter kommer forslag att 1dmnas. Erfarenheterna och forslagen ska
aterkopplas till den/de aktérer som berdrs.

Metod

Utredningen har gjorts i férenklad form utan formell olycksutredningsmetod.

Handelseforlopp

Hir beskrivs kortfattat vad som hénde efter det att livraddningsdelen i rdddningstjansten var
avslutad (se bilaga 1 och 2 ovan). Kélla: hindelserapport fran rdddningstjénsten.

Onsdag 17 feb:

Réaddningstjansten 6vergick fran livraddning till miljéraddning runt 17:00.
En begéran fran rdddningstjédnsten om bistand av kustbevakningen ldmnades.
Réddningstjénsten bevakade endast olyckan vid denna tidpunkt.

Torsdag 18 Feb:
En stab upprittades. Ett flertal méten med flera aktorer genomfordes.
Under kvillen lades sjoldnsar samt enganglénsar ut runt vraket.

Fredag 19 Feb:
Under natten mot fredagen hade ldnsorna slitigt sig.

En undervattensbét som var bestélld av forsékringsbolaget anlénde och undersdkte med sonar
runt vraket. Det konstaterades att lasten hade tippats ut och detta gav information om hur
utstickande delar kunde vara placerade.

Pé eftermiddagen var det stormdte med manga inblandade. Dér gjorde raddningstjdnsten det
klart att Trelleborgs Hamn skulle vara samordnare. Raddningstjansten beddmde att ingen aktiv
insats var nddvandig och Gvervakade hiandelsen. Bargaren forklarade hur de planerade att sdkra
de miljofarliga vitskorna och sedan hur de hade planerat att barga fartyget.

Lordag 20 Feb:
Kranpram samt pram ankom natten till 16rdag.
Lufthélen i fartyget pluggades vilket minskade risken for lackage.
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Det uppticktes ett skimmer av utsldpp pé ett storre omrade i hamnen men inblandande aktorer
gjorde bedomningen att aktiv atgird kunde utebli.

Sondag 21 Feb:
Forsakringsbolag och bargningsforetag kom inte 6verens, varfor arbetet uteblev hela dagen.
Dock blev bargningsplanen godkédnd av Transportstyrelsen.

Réddningstjénsten ansokte om att fa dronar-restriktioner vilket beviljades.
Kustbevakningen var ute och gjorde ett eftersoksdyk men det avbrots tidigt.
Prognos pa sondagskvillen var att bargningen skulle pébdrjas ndstkommande méndag.

Mandag 22 Feb:
Bérgningsarbetet kom inte i gdng under hela dagen.

Tisdag 23 Feb:

KI 14 samlades Trelleborgs Hamn, Rédddningstjansten, Trelleborg kommuns Miljorepresentant,
Transportstyrelsen, Kustbevakningen, Trelleborgs hamn med VD, Rederi-representant samt
Forsdkrings-representant. Under motet meddelade Transportstyrelsen att de avsag skriva ett
foreldggande enligt Lag (1980:424) om &tgirder mot fororening frén fartyg och Sjélagen
(1994:1009) om forsdkringsbolag och bargningsbolag inte kom &verens.

19:45 kom bargare 6verens med forsiakringsbolag.

Onsdagen 24 Feb:
KI 18:00 blev fartyget flyttat till kajplats 14. Innan avslut pd dagen sékerstélldes att 24/7
overvakning gjordes runt vraket ifall att storre utslédpp skulle intriffa.

Polis fragade raddningstjénsten om bistdnd med eftersok av den saknade vilket accepterades.

Torsdag 25 Feb:

Sjoléansor sattes runt vraket som var upphéngt i prdmkranen.

Réddningstjinsten beslutade kl 13:35 att de fyra kriterierna enligt lag (2003:778) om skydd mot
olyckor inte ldngre var uppfyllda. Trelleborgs Hamn och bérgare meddelandes ta Gver ansvaret
och 6vervakning av vraket.

Fredagen 25 Feb:
Réddningstjinsten genomforde eftersok med en dykinsats. Den saknade hittades och birgades.

Torsdag 4 Mar:
Vraket bargades kl 05:00. Biargare och vrak ldmnade senare Trelleborg for hemfird till
Danmark.
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Omstandigheter

Figur 1. Rod stjarna ar dar fartyget forliste. Orange stjarna ar dit fartyget bogserades och sedan vandes uppratt.

Vid tidpunkten for olyckan byggde Trelleborgs kommun ut Trelleborgs Hamn. Fartyget som
forliste arbetade med att flytta bottenmassor fran en del av hamnbassédngen till en annan.

Olycksforloppet var 6ver snabbt. Under fard da det var fullastat kantrade fartyget pa ett par
sekunder.

Storsta delen av olyckan l1ag vraket upp och ner med endast liten del av skrovet ovanfor
vattenytan.

Olyckans placering var dven véldigt olycklig for Trelleborgs Hamn dé de fartygen som anldpte
in och ur hamnen hindrades och riskerade att vilta vraket. Det rorde sig inte under hela insatsen
da det troligen satt fast hart mot botten.

P4 fartyget fanns det upp emot 18 m* diesel och ett antal hundra liter av hydrauloljor. Det fanns
ritningar dér det framkom att samtliga méngder kunde ldcka ut genom avluftningsror. Det stora
antalet liter diesel som kunde licka ut bedomdes vara svart att samla upp (inte lika tjockt som
rdolja) samt att ett sddant utslépp skulle potentiellt fa langtgédende konsekvenser for bade
Trelleborgs Hamn, Sverige som land (import/export) samt miljon.
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Involverade myndigheter

Raddningstjansten — Ledning av rdddningstjanstinsats enligt lag (2003:778) om skydd mot
olyckor. Samverkanspart med samtliga inblandade.
Tillsynsmyndighet for Trelleborgs Hamn.

Storre delen av miljoinsatsen utgjordes av vakthavande brandingenjor samt personal fran den
regionala ledningscentralen.

Kustbevakningen — Bistod raddningstjansten med kompetens, fartyg, personal och utrustning.

Transportstyrelsen — Den myndighet som godkénde bargningsplan och kontrollerade sa att lagar
och foreskrifter efterlevdes.

Trelleborgs kommuns Miljéenhet — Myndighet som har tillsyn enligt miljobalken.
Lansstyrelsen — Myndighet som har tillsyn enligt miljobalken i Skane Lén.

Polis — Skadeplatsundersokning, uppritthallande av allmén ordning och behjélplig vid
avspérrningar med mera.

Myndigheten fér Samhéllsskydd och Beredskap — Radgivande vid stérre hindelser for
rdddningstjanst. Har beredskapsresurser for olyckor till havs.

Ovriga organisationer

Trelleborgs Hamn — Kommunégt hamnbolag som ansvarar for verksamheten i hamnen.
Trelleborgs Kommun — Bestillare av utbyggnationen av hamnen.

PEAB — Totalentreprenad for utbyggnaden av hamnen.

Rederi tillhérande vraket — Det foretag som dgde fartyget och ansvarade for dess sékerhet.

Forsakringsbolag — Kallat Protection and Indemnity (P&I). Forsdkringsbolag som vid
forlisningen betalade en 16sensumma for vraket vilket medforde att de fick dganderétt av
egendomen nér fartyget gick fran fartyg till vrak.

Bargare — Det danska bolag som P&I valt for att béarga vraket. Vid bargningen ska P&I betala
bargaren. P&I kan stélla krav pa birgaren.

SSRS (Svenska sjordddningsséllskapet) — Ideell hjdlporganisation som har fartyg och personal
som &r behjélplig vid vattenrelaterade olyckor.

Skadeplatsorganisation

Réddningstjénsten bestod av en rdddningsledare som var insatt under hela miljérdddningen.

Réddningstjénstens formaga vid denna typ av rdddningstjénst bedoms av utredaren som
begransad. Raddningstjansten hade en rdddningsbat som inte var sjosatt och kunde déarfor inte
nyttjas. Vidare fanns det endast ett fatal engangslénsor och det saknades hogsjolansor,
skimmerutrustning och liknande miljérdddningsutrustning.

Analys
Utredaren har blivit ombedd att behandla f6ljande fragestéllningar:

- Réaddningstjanstens kompetens och forméaga
- Skadeutfall om lackaget inte undvikits
- Myndigheters samverkan
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Raddningstjanstens kompetens och férmaga
Réddningstjinst-begreppet

For att den kommunala raddningstjansten ska kunna pabdrja en rdddningstjanst enligt 2 § lag
(2003:778) om skydd mot olyckor méste f6ljande vara uppfyllt:

1 st Med ré&ddningstjénst avses i lagen de raddningsinsatser som staten eller kommunerna skall ansvara for vid
olyckor och 6verhangande fara for olyckor for att hindra och begréansa skador p& manniskor, egendom eller miljon.

3 st Staten eller en kommun skall ansvara for en réaddningsinsats endast om detta ar motiverat med hansyn till
behovet av ett snabbt ingripande, det hotade intressets vikt, kostnaderna for insatsen och omsténdigheterna i évrigt.

Réaddningstjinsten gjorde bedomningen att det fanns 6verhdngande fara for miljoskada, alltsa att
forsta stycket var uppfyllt.

Vidare gjordes bedomningen att de fyra kriterierna enligt tredje stycket var uppfyllda.

Det ar upp till varje raddningsledare att géra ovanstdende bedomning. Under insatsen
samverkade Rdddningstjansten med bland annat MSB och andra aktorer inom
raddningstjansten. Det som diskuterades var tva olika typer av bedomningar:

1. Att det var raddningstjanst. Detta pa grund av att de kriterier enligt ovan var uppfyllda.

2. Att det inte var raddningstjanst. Detta da enskilda kriterier inte ansags vara uppfyllda
sasom omstandigheterna i dvrigt. | detta fall att verksamhetsutdvaren (hamnen) hade
ansvar for en miljoolycka samt att de forvantades ha den forméaga som kréavdes.

Réaddningsledaren for denna insats gjorde bedomningen att verksamheten sjélva inte hade den
kompetens, kunskap, forméaga i form av fartyg och utrustning samt personal som kriavdes for att
avhjilpa en miljéolycka.

Kompetens och utrustning

Vid granskning av raddningstjénstens formaga att kunna avhjélpa miljoskador fann utredaren att
dessa inte heller var dimensionerad for denna typ av miljoskada. Det fanns god beredskap av
miljoskada sasom oljeutslédpp till havs som anléper mot strander da det finns planer for detta
samt att det genomfors repetitionsutbildning. Ett 1ickage som héller sig i en hamnbasséng skiljer
sig frén detta, sdrskilt ndr det dr andra vétskor dn réolja. Utbildning for detta saknades.

Ett lackage inne i en hamn kan avhjélpas genom att dra hdgsjolansor i hamninloppet sa att
fororeningar inte kommer ut utan halls kvar inne i hamnen. Dessa lédnsor disponeras av
Trelleborgs Hamn. Att sedan f& upp lackaget ur vattnet kan goras genom skimmers som med
borstar tar upp raolja, men det gér inte med till exempel diesel. Engéngslénsor behdvs 1 ett stort
antal da de har begransad upptagningsformaga. En tankbil med sug kan &ven suga in
kontaminering som finns vid vattenytan. Rdddningstjénsten hade enbart engangslansor i sadan
mingd som kan behdvas om en 4 eller ett vattendrag drabbas av kontaminering av miljofarlig
vitska. Rdddningstjénsten borde dérfor se Gver bade kompetens och utrustning for liknande
miljoskador i framtiden.

Myndighetsutévande

Réddningstjansten har tillsynsansvaret for Trelleborgshamn enligt lag (2003:778) om skydd mot
olyckor. Det finns flera patryckningsmojligheter sdsom tvingande kravstéllningar i form av
foreldggande riktade mot verksamheten dir misslyckande att f6lja upp dessa kan resultera i att
verksamheten blir domda enligt ansvarsparagraferna i samma lag. Utredaren har inte inom
utredningens ramar kunnat bedéma om raddningstjansten utdvat tillsyn med kontroll av
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verksamhetens forméga att klara denna typ av miljoskador. Rdddningstjénsten rekommenderas
darfor att sdkerstdlla detta. Att foreldgga verksamheten under en pagdende miljoskada riskerar
att forsenas avsevirt varfor tillsynen bor goras i forebyggande syfte.

Skadeutfall om lackage inte undvikits

Utredaren resonerar nedan kring en beddmning av hur skadan skulle kunnat falla ut om vraket
hade tomts pa miljofarliga vétskor.

Initialt hade férjetrafiken i hamnen behovt avbrytas for att inte blanda runt kontamineringen. I
samband med detta hade Trelleborgs Hamn alternativ Kustbevakningen troligtvis varit tvungna
att satta ut hogsjolansor i hamninloppet sé att kontamineringen inte hade tagit sig utanfor
hamnbassidngen. Redan vi detta lage hade Trelleborgs Hamn fatt stora problem med
farjeavgangar vilket dven skulle paverkat importen och exporten till Sverige frén kontinenten
mycket negativt. Ett kort stopp kan leda till langvariga forseningar.

Miljoskadorna inne i hamnbasséngen riskerar att bli stora pa vaxt och djurlivet en lang tid
framdver. Den svéra avvigningen att ta bort hogsjoldnsorna vid hamninloppet hade utmanats av
att det &r ett tidsddande arbete att fa bort kontamineringen dver en stor yta. Att ta bort dem for
tidigt medfor dven en risk for att kontamineringen skulle spridit sig ut till havs och vidare till
angransande strénder.

Sammanfattningsvis skulle en sadan olycka medfora:

Skador pa vaxt och djurliv inne i hamnbasséangen.

- Skador pa vaxt och djurliv utanfér hamnen.

- Ekonomiska skador for Trelleborgs hamn.

- Samhéllsekonomiska skador rorande import/export.

Utredaren ponerar att foljande omsténdigheter skulle kunnat vara forsvarande:

- Behovet av snabb kommunikation mellan inblandade aktdrer. Utan rakel-samverkan (se
sedan) riskerar detta att avsevart fordroja insatsen. Aven att det &r flera utlandska
aktorer riskerar att forsvara kommuniceringen.

- Personal och resursbrist pa plats. Framfor allt resurser kan ta tid att fa fram fran det att
bestallning gors.

- Utnamnd ledningsplats. Det fanns ingen pa forhand utsatt ledningsplats dar
myndigheter och aktorer pa plats kunde samverka.

Myndigheters Samverkan
Generellt

I Sverige finns det ingen uttalad myndighet som tar 6ver helheten av en insats rorande olyckor
av denna typ. I stéllet ar det ett samverkansstyre dér varje myndighet leder sig sjdlv och har sin
egen juridik, sina egna resurser och formagor att forhalla sig till. Det som kan hénda ar att en
viss myndighet tar ett ledningsinitiativ men detta har som sagt ingen laglig grund. Det som
déremot foreligger &r att samtliga myndigheter kan begéra skyndsam hjélp frén andra
myndigheter som da méste hjélpa till om det inte hindrar deras eget ansvarsomrade.

Insatsen
Under insatsen var det traditionell samverkan som utovades.

Kommunikation. Samtliga aktérer som omndmndes ovan gick att fa tag pd men sambandet eller
kommunikationen var bitvis fordréjd. Ett tydligt exempel pé detta &r rakel-sambandet. Rakel ar
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ett nationellt system for att kunna kommunicera sékert. D& bade Kustbevakningen,
Réaddningstjinsten och Transportstyrelsen har denna formaga blev det tydligt att
kommunikationen med Trelleborgs Hamnen blev sldpande da kritisk personal var svar att i tag
pa.

Ovning och utbildning. Det framgér av utredaren att det fanns myndigheter som inte var
samdvade. Ett exempel pa detta var Rdddningstjanstens kunskap om Kustbevakningens- samt
Transportsstyrelsens formégor och arbetssétt. Tva exempel pa detta belyses nedan:

- Réaddningstjansten blev ombedda att géra en formell begaran att fa skyndsam hjalp i
miljéraddningsarbetet. Det som hindrade en sddan begaran nar den kom in till
Kustbevakningen var att det var tvunget att vara en raddningstjanst-insats aktiv under
tiden for stodet.

- Transportsstyrelsen hade formaga att foreldgga bargningsbolaget och
forsakringsbolaget att paborja bargningen av haveristen. Detta var av avgorande vikt att
fa i gang bargningsarbetet som hade varit i stiltje i flera dagar.

Sammantaget av ovan ndmnda exempel ar att utredaren rekommenderar kommunen att initiera
ett samrad mellan Radddningstjansten, Transportsstyrelsen, Kustbevakningen samt Trelleborgs
hamn dér utbildning, 6vning och samverkan kan initieras. Att 6va dr en av de béttre metoderna
att 0ka forstaelse for varandras organisationer, juridik, formagor och arbetssitt. Det
rekommenderas dven att gora fordjupande utredningar i de delar som denna utredning inte haft
mojlighet att gora.

Utredarens slutord

Réddningstjénstens insats gick bra utifran perspektivet att en allvarlig miljoolycka undveks
denna gang. Utredningen pekar samtidigt pa att om forhallanden hade varit mer ogynnsamma
finns en risk att en allvarlig miljéolycka hade intraffat med ldngtgadende konsekvenser. Att ta
vara pa erfarenheter men framfor allt fortsétta utreda brister/atgérdsforslag ar en stark
rekommendation for att en framtida allvarlig miljoolycka i Trelleborgs Hamn ska forebyggas.

Nedan finns ett axplock av erfarenheter och atgérdsforslag som denna utredning mynnat ut i.

Erfarenheter

e Samverkan mellan myndigheter I6ste sig under insatsens gang, aven om det inte var
optimala foérutsattningar i borjan.

e Vakthavande brandingenjor frdn Raddningstjansten Trelleborg har visats vara ett
positivt inslag under denna insats da en och samma person kunde genomfora insatsen
utan att den dagligen behdvde lamnas over till nytt befal.

e Det fanns mycket kompetent personal pa plats som var behjalpliga under hela insatsen.
e Det intraffade inte denna gang en allvarlig miljoolycka. Konsekvenserna riskerade att bli
stora om stérre méngden av den miljofarlig vatskan hade lackt ut i hamnbassangen.

e Det fanns ogynnsamma forhallanden under insatsen sdsom covid -19, isbildning, dalig
sikt i vatten samt journalister och enskilda som var intresserade av insatsen.
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Forslag till atgarder

R&ddningstjansten bor gora en djupare utredning om hur raddningstjanst-begreppet
kan tolkas vid denna typ av insats.

R&ddningstjansten bor se dver sina egna resurser samt utbildningsplanering for att
kunna verka skadeavhjalpande vid miljohéndelser i hamnomradet. Om det inte resurser
tillfors bor det utredas hur stérre méngder miljo-resurser snabbt kan framskaffas.
R&ddningstjansten bor se dver sin tillsyn av Trelleborgs Hamn enligt Lag (2003:778)
om skydd mot olyckor.

Kommunen bor se éver nuvarande planer (insatsplaner osv) for hur flertalet
myndigheter kan lokaliseras i hamnen for effektiv samverkan.

Kommunen rekommenderas inforskaffa rakel-utrustning till Trelleborgs hamn s& att
utalarmering blir effektiv samt att kommunikation mellan myndigheter blir redundant
och effektiv under insatser av denna typ.

Kommunen bor initiera en utdkad samverkan mellan ovan omnamnda myndigheter. En
saddan samverkan kan innefatta 6vning pa plats eller digitalt, utbildning eller platsbesck.
Det rekommenderas att kommunen tillfér resurser for att i nagon form initiera
fordjupande utredningar pd amnet. Ett sddant satt kan vara att samverka med de
raddningstjanster i landet som har liknade forutsattningar som Trelleborgs Hamn.

Aterkoppling

Kopia av utredningen tillsammans med 6vriga bilagor skickas till:

Raddningschefen Trelleborgs Raddningstjanst.
Inre befal Raddningscentralen Syd.

MSB registrator.

Kustbevakningen ledningscentral.

Trelleborgs Hamn.
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