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Olyckstyp: Cykelolycka mellan person pa trehjulig cykel och parkerad elsparkcykel

Jonas Harkman

Gang- och cykelbana parallellt med Hammarbygatan, Vasteras
2021-09-26 kl 14.57

2021/01738

Utredare:

Datum:

|
|
Olycksplats: ‘
|
|

Diarienummer

1. Vasteras stads roll och ansvar

Enligt 3 kap 10 § LSO ska kommunen, nar en raddningsinsats ar avslutad, se till att
olyckan utreds for att i skalig omfattning klarlagga orsakerna till olyckan,
olycksforloppet och hur insatsen har genomforts.

Vésteras stad har beslutat att utreda trafikolyckor, drunkningstillbud och olyckor
med farliga dmnen som inneburit:

e Dodsfall

e Flera allvarligt skadade

e Allvarlig miljopaverkan

e Stora ekonomiska skador

e Att omstandigheterna i 6vrigt utgor ett behov av sarskild olycksutredning

Beslut om sarskild olycksutredning fattas av Stadsledningskontorets utsedde
olycksutredare.

Brander och raddningstjinstens insats utreds av RTMD?, i enlighet med géllande
forbundsordning.

Kommunens olycksutredningar syftar till att:

e Ge ett underlag for att finna olyckstrender i samhallet som underlag till
kommunens sakerhetsarbete.

e Hitta direkta och bakomliggande orsaker till olyckor for att forhindra att
liknande olyckor uppstar, som en del i kommunens skadeférebyggande
arbete.

e Hitta orsakerna till olyckors konsekvenser for att kunna mildra framtida
olycksforlopp, som en del i kommunens skadebegransande arbete.

e Utvardera raddningstjanstens insats vid olyckan. Denna utvardering gors i
forekommande fall av RTMD.

Formagan i samhallet att férebygga och hantera olyckor och kriser bér
kontinuerligt férbattras genom larande fran intriffade hindelser. Aven
erfarenheter och erhallna kunskaper fran tillsyn, uppféljning och utvardering ska
tillvaratas och formedlas. Arbete med att inhdmta och formedla kunskap ska ske
pa ett systematiskt och strukturerat satt.

! Raddningstjansten Malardalen (RTMD) &r ett kommunalférbund for raddningstjanst inom
kommunerna Vésteras, Surahammar, Hallstahammar, Koping, Arboga och Kungsor
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2. Utredningens syfte och omfattning

Stadsledningskontorets olycksutredare har beslutat att utreda en olycka dar en
cyklist kolliderar med parkerad elsparkcykel. Olyckan intraffade pa Gang- och
cykelbana parallellt med Hammarbygatan i Vasteras den 26 september 2021
KI:14.57. Cyklisten omkom till f6ljd av skadorna fran olyckan.

Utredningens syfte ar att:

e Ge ett underlag for att finna olyckstrender i samhaéllet som underlag till
kommunens sdkerhetsarbete.

e Hitta orsaker till olyckor for att forhindra att liknande olyckor uppstar,
som en del i kommunens skadeforebyggande arbete.

e Hitta orsakerna till olyckors konsekvenser for att kunna mildra framtida
olycksforlopp, som en del i kommunens skadebegransande arbete.

Utredningen ar avgransad till att inte utreda ansvars- eller skuldfragan.

3. Datainsamling

Typ av data

Tillvigagangs-

satt

Ansvarig Vasteras
stad

Platsundersokning Hammarbygat | Platsbesok Jonas Harkman,
an, Vasteras Stadsledningskontoret
Polismyndigheten - férhérsprotokoll Dokument Dokument Jonas Harkman,
Stadsledningskontoret
Polismyndigheten - Rapport — Dokument Dokument Jonas Harkman,
Rattsmedicinsk obduktion fran Stadsledningskontoret
Rattsmedicinalverket
Intervju med féretradare fran VOI Teams-mote Teams Jonas Harkman,
Stadsledningskontoret
Skriftliga fragor till Nordic Micromobility E-post E-post Jonas Harkman,
Association Stadsledningskontoret
Intervju med personal fran Teknik- och Teams-mote Teams Jonas Harkman,
fastighetsforvaltningen, Vasteras stad Stadsledningskontoret
Transportstyrelsen (TSV 2019-5394) Dokument Dokument Jonas Harkman,
Utredning behov av férenklade regler for Stadsledningskontoret
eldrivna enpersonsfordon — slutrapport
Transportstyrelsen (TSV 2021-8777) Dokument Dokument Jonas Harkman,

Olycksstatistik om fem fordonstyper

Stadsledningskontoret
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4. Handelsen

4.1. Grundinformation

Olyckstyp ‘ Datum & Tid
Cykelolycka 2021.09.26 Gang- och cykelbana vid Hammarbygatan,
Kl:14:57 Vasteras

4.2. Karta oversikt

A

Parkerad elsparkcykel

Fardvag cyklist

4.3. Beskrivning av inblandade objekt

Objekt ‘ Typ av fordon ‘ Marke ‘
Cykel Trehjulig Original: Crescent

trampcykel,
ombyggd till
eldriven

Elsparkcykel Hyrmodell fran Hyrmodell fran VOI
VOI

4.4. Yttre omstandigheter

Temperatur
Klart +18, avlast k. Sydlig 2 m/s
13:50
Trafikmiljo Beldggning
Gang- och Asfalt Inga hal eller ojamnheter i gang- och
cykelbana cykelbanan. Lang nedférsbacke.
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4.5. Handelseforlopp
Cyklist 1=C1
Parkerad Elsparkcykel = E1

C1 fardas vasterut pa gang- och cykelbanan som gar parallellt med
Hammarbygatan. E1 star parkerad ca 1 meter in pa gang- och cykelbanan i den
nedre tredjedelen av nedférsbacken dar C1 fardas vasterut. C1 kolliderar med E1.
C1 valter framat med cykeln och faller mot marken och skadas allvarligt. C1 ar
okontaktbar, , och vittnen ringer 112. C1 lastas med
ambulans till sjukhus. C1 avlider sedan av sina skador.

4.5.1. SKADOR

C1: Obduktionsprotokollet? visar ”att obduktionsfynden starkt talar for att
dodsorsaken varit skallfrakturerna

45.2. FORHOR?

Olycksutredaren har tagit del av polisens férhoérsprotokoll och redovisar har valda
delar fran dessa.

Férhér 1 (1 av 2 med vittne 1):

Personen uppger att hen gick i riktning mot centrum och uppmarksammade en
dldre man som kom i mycket hog hastighet pa en cykel nerfér backen i riktning
mot Raby. Hen sag dven en elsparkcykel som var parkerad pa gangbanan och
upplevde att den dldre mannen inte sag den. Hen skrek akta till mannen, men
utan reaktion, och mannen korde rakt pa elsparkcykeln. Mannen flog 6ver styret
och landade pa gangbanan. Tillsammans med en annan person pabdrjades forsta
hjalpen och hen ringde dven till 112. Hen uppger i forhoret ocksa att mannen
aldrig var vid medvetande efter fallet samt att han saknade cykelhjalm.

Férhér 2 (vittne 2):

Personen uppger att hen jobbade och var pa vag, cyklandes, mellan tva kunder.
Hen cyklade uppfor backen och ser en man i 70-80 arsaldern kommer cyklandes
mot henne, pa hoger sida, pa en trehjuling. Cirka 10 meter innan motet skulle ske
sag det ut som att mannen svajade till och kolliderade da med en elsparkcykel

2 Rapport - Rattsmedicinsk obduktion utférdes 2021-10-01 efter beslut av Polisen region Mitt,
Trafikbrott Rgn Mitt.
3 Fran Polisens forhorsprotokoll
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som stod lite pa sidan, pa cykelbanan. Hen minns inte om den stod upp eller lag
ner. Tillsammans med person 1 gjordes en kontroll av mannen och 112 larmades.

. Person 2 uppger att
mannen inte hade nagon hjalm pa sig. Ytterligare en person anlande kort darefter
och hjalpte till. P4 fraga fran forhorsledaren om mannen skulle ha kort pa
elsparkcykeln om han bara kort rakt fram och inte hade svajat till sa svarar hen att
hen inte tror det, men att det skulle ha varit valdigt nara.

Férhér 3 (vittne 3):

Personen kom cyklades fran stan och sag en man som lag ner med en trehjulig
cykel 6ver sig. P4 uppmaning fran larmoperatoren hade de kontrollerat om
mannen reagerade pa smarta, genom att nypa vederbérande i armen, vilket han
inte gjorde.

Férhér 4 (2 av 2 med vittne 1):

Personen bekraftat uppgifterna i forhor 1 genom att ge samma uppgifter igen.
Hen uppger ocksa att elsparkcykeln av market Voi stod parkerad cirka en
halvmeter in pa cykelbanan, pa hoger sida fran mannen sett, med styret upp mot
backen. Vid kollisionen tvarstannade den trehjuliga cykeln och tippade framat.
Mannen kastades Over styret cirka 6 meter och landade pa sin vanstra sida. Hens
intryck var att mannen inte sag elsparkcykeln alls och kérde rakt in i den.
Ambulansen kom valdigt snabbt.

Forhorsledaren har lagt till att cykelbanan mattes till en bredd av 5 meter av
personal fran Trafikverket, och att det saledes fanns gott om utrymme att kora
forbi sparkcykeln om man sett den.

Férhér 5 (vittne 4):

Personen passerade, tillsammans med en kompis, platsen en stund fore olyckan.
Hen berattar att hen och hens kamrat hade bestamt traff vid 14 tiden uppe
pa kronet pa cykelbanan vid Hammarbygatan. Hen fardas pa en
elsparkcykel och kamraten pa en trampcykel, de hade for avsikt att aka till
Raby for att ata. De lagger marke till att en elsparkcykel, som hen kdnner
igen som en VOI, star illa parkerad. Elsparkcykeln star da pa stédet mot
korriktningen pa hoger sida parallellt med graskanten. Mellan graskanten
och elsparkcykeln ar det uppskattningsvis cirka 1 meter. Kamraten cyklar
mellan elsparkcykeln och graskanten. Hen sager ocksa att det var svart att
upptacka elsparkcykeln, och de ser den ca 25-30 meter innan de passerar
den. Hen sager att elsparkcykeln ar sa smal och siluetten av

elsparkcykeln forsvinner ndstan mot bakgrunden. Efter restaurangbesoket
aker de tillbaka i riktning mot centrum och ser da hur en ambulans ar pa
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platsen dar elsparkcykeln stod. Personen uppger ocksa att det inte var
nagon sol som blandade vid tillfallet de passerade elsparkcykeln.

4.5.3. GENOMFORDA INTERVJUER

Vasteras stad har med anledning av den sérskilda utredningen genomfort
intervjuer och nedan ar en sammanfattning av dessa. Syftet med dessa intervjuer
ar att fa en bild fran uthyrningsorganisationer om hur de tanker kring sdkerhet
och problematik som uppstar i samband med uthyrning av elsparkcyklar.

2021-10-05 - Intervju med och fran foretaget VOI.
VOI ar en av de operatdrer som har elsparkcyklar for uthyrning i Vasteras.
Foretaget grundades 2018 och har funnits i Vasteras sedan augusti 2019. Fram till
aktuellt datum har man haft 45 457 unika anvandare i Vasteras fordelade pa

392 932 resor. VOI har en uttalad nollvision med malet noll déda och skadade i
vardekedjan 2030. Det ar det enskilt storsta icke-subventionerade
transportmedlet i Vasteras kommun. | dagslaget finns 6ver 60 parkeringsfria zoner
i Vasteras och dessa beslutas i samrad med kommunen. Utover parkeringsfria
zoner finns dven ett antal lagfartsomraden dér elsparkcykelns hastighet
automatiskt sanks, t.ex. pa gangbanor i citykdrnan. Voi har en 6nskan om tatare
dialog med kommun och andra operatorer i staden dar man gemensamt traffas
och diskuterar och beslutar om parkeringsfria omraden och lagfartsomraden. Har
sitter kommunen pa kompentens kopplat till olycksdrabbade avsnitt i trafikmiljon
etc. VOI har ocksa infort begransningar sa att det nattetid torsdag-séndag endast
gar att framfora fordonet i 15 km/h. VOI framf6r ocksa ett 6nskemal pa
dedikerade parkeringsplatser for elsparkcyklarna, bade i citykdrnan, men aven i
andra omraden dar forekomsten av elsparkcyklar &r hég. VOI rullar nu ut en
funktion dar man stéller krav pa att anvdandaren ska fotografera parkeringen av
elsparkcykeln for att visa att den star ratt parkerad. Anvandare som slarvar far en
varning och upprepas det far anvdndaren betala en avgift. Detta har testats i
Helsingborg med gott resultat avseende ordningen, och inférs nu i bl.a. Vasteras.
VOI arbetar ocksa med ett projekt att montera registreringsskyltar pa sina
elsparkcyklar sa att det blir [attare for allmanheten att rapportera in brister. VOI
kan da lattare knyta ett registreringsnummer till en specifik anvandare. VOI lyfter
fram vikten av att trafikplanerare i stérre utstrackning dn idag tar hansyn till
elsparkcyklar i utformningen av nya vagar. Andra atgarder som VOI infort sedan
starten 2018 &r bl.a. den virtuella trafikskolan “Ride Like Voila”, tidsbundna
respass som ger en sdkrare tjanst genom att minska incitamentet att kora fort for
att spara pengar, Voi’s Voyager 4 har lanserats som t.ex. ar utrustad med blinkers,
dubbelstdd och stabila hjul. Reaktionstest nattetid for att minska risken att
onyktra nyttjar fordonen, rabatterade priser om man anvander hjalm. Man
planerar ocksa att inféra BankID vid hyrning for att fa battre kontroll pa att endast
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anvandare over 18 ar anvander elsparkcykeln. VOI forordar ett system dar
kommunerna upphandlar tjansten uthyrning av elsparkcyklar och begransar
antalet operatérer. D& kan kommunen ocksa stélla tydliga krav pa sakerhet, miljo,
geografisk utbredning etc. Da 6kar ocksa incitamenten for foretagen att investera
i langsiktiga l6sningar.

2021-10-14 - Svar pa frageformular till Nordic Micromobility Association
Nordic Micromobility Association dr en intresseorganisation dar ett flertal
operatorer anslutit sig och antagit en gemensam “code of conduct” for att
gemensamt angripa bl.a. sdkerhetsfragorna. Ett antal fragor stélldes till
organisationen i ett frageformular och nedan redovisas dessa samt
organisationens svar. Svar lamnades genom vid Nordic
Micromobility Association.

1. Vilka aktérer i Visterds ingdr i ert ndtverk/organisation och vilka, som ni
kénner till, ingdr inte?

Svar: | var organisation ingar Bird, Bolt, Lime, Superpedestrian, TIER och Voi.
Andra bolag som vi kdnner till som ar aktiva i Vasteras ar Qick Scooters, som
har tackat nej till att bli medlemmar i NMA.

2. Har ni ndgot gemensamt regelverk som era aktérer/medlemmar ska
félja? Om ja, hur ser det ut? Om nej, finns det planer pd det och hur ser
det arbetet ut avseende ténkt innehdll och tidsplan?

Svar: Foreningen har tagit fram en gemensam code of conduct som alla
medlemmar har atagit sig att folja. | den star det bland annat

om sadkerhetsatgarder och att operatorerna ska verka for att anvandarna féljer
trafikregler och respekterar andra cyklister och fotgangare.

Foreningen jobbar dven aktivt med att ta fram specifika, konkreta atgarder for
att forsoka forhindra och aven félja upp felaktig och eventuellt farlig parkering.
Dessa atgarder kommer att vara obligatoriska for alla NMA’s medlemmar och
kommer att inféras I6pande under de kommande manaderna. Exempel pa
atgarder ar s.k. end of ride photo, med majliga paféljder som t.ex. varningar,
boter, eller avstangning, samt rapporteringssystem med uppmarkning av
elsparkcyklarna samt implementera id-mérkning pa fordonen for att stavja
vardsloshet i trafik etc.

3. Idag kan kommunen i tillstandsvillkoret styra éver férbudsomraden,
lagfartsomrdden etc. men som kommun skulle det kunna finnas en stor
podng och férdel med dynamiska geofence-omrdden ddr man helt kan
férbjuda trafik med hyr-elsparkcyklar, alternativt begréinsa hastighet
eller enbart férbjuda parkering. Exempel pa hdndelser ddr dynamiska

9



VASTERAS STAD Olycksutredning - Cykelolycka Hammarbygatan

2022-02-17

omrdden skulle vara tillimpbart dr vid sdrskilda event i en kommun,
sdrskilda tider pd dygnet etc. Man skulle dé frén kommunens sida, med
hjdlp av operatérerna, kunna begréinsa trafik i trafikfarliga

milj6er, begrdnsa parkering dér sannolikheten fér pakérning dr stor
0.5.v. och dessa skulle kunna vara férdnderliga éver tid och inte ndgot
man sétter en gdng innan tillstand ges.

Hur ser ni pd en sddan typ av I6sning fér att méjliggéra en striktare
kontroll dir det behévs, men samtidigt bevara friheten i de allra flesta
omrdaden som idag.

Svar: NMA’s medlemmar ser positivt pa detta. Vi for garna kontinuerlig dialog
med

kommunen och andra relevanta aktorer for att diskutera férslag om att
begransa parkering och/eller hastighet inom vissa zoner. For att underlatta for
anvandarna att gora ratt for vi dven garna diskussioner om rekommenderade
parkeringszoner och hur dessa kan markas upp, bade fysiskt och digitalt. For
att infora dessa zoner behdvs viss tidsmarginal, exempelvis infor specifika
evenemang.

NMA’s medlemmar vill gdrna ha en dn ndrmre dialog om just detta sa att det
sakerstalls att dessa omraden ar harmoniserade mellan bolagen for att skapa
basta mojliga effekt i staden.

4. Hur arbetar era aktérer/medlemmar med ordning och reda, d.v.s.
upphdmtning och flyttning av elsparkcyklar som ligger slingda, ér
felparkerade etc. Finns det ndgot team eller dylikt som arbetar fér alla
era aktérer/medlemmar och gér detta? Det skulle kanske ge en mer
hdllbar och effektivare och snabbare hantering av felparkerade och
sléngda elsparkcyklar dn vad som idag sker. Hur ser ni pg det?

Svar: Varje operator skéter och ansvarar for upphamtning av respektive operatoérs
trasiga elsparkcyklar eller elsparkcyklar som av andra anledningar behéver
hamtas in och/eller flyttas.

Gallande felparkerade elsparkcyklar som enbart behover flyttas finns en
gemensamma parkeringspatruller for NMA. Dessa finansieras av de
medlemmar som &ar aktiva i den specifika stad dar respektive parkeringspatrull
finns. Parkeringspatrullerna ar ett samarbete med Just Arrived, som anstéller
nyanldnda personer, som star langt ifran den svenska arbetsmarknaden, som
konsulter. Konsulterna flyttar pa felparkerade elsparkcyklar och stéller i
ordning dem snyggt och sa att de inte star trafikfarligt. Parkeringspatrullerna
har vissa omraden som prioriteras i respektive stad, relaterat till fordons- och
folktathet, men konsulterna kan dven skickas till specifika platser vid behov.
NMA planerar for att starta upp en parkeringspatrull i Vasteras.

5. Under samtal med VOI har vi hért om fotografering av elsparkcykel efter
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parkering och att ddligt parkerade elsparkcyklar kan generera varningar
och avgifter. Hur kan man sdkerstdlla perspektivet, d.v.s. det dr ldtt att ta
ett foto pa att elsparkcykeln star parkerad vid sidan av en trottoar eller
dylikt, men det ér svdrt att se omgivningen och hur trafikmiljén faktiskt
ser ut ddr den dr parkerad. Vad dr er syn pa detta? Eller ska man kanske
se detta i kombination med t.ex. geofence etc. for att komma dt de
trafikfarliga platserna?

Svar: Fotografering av elsparkcykel efter parkering, s.k. end of ride photo, ar en av
flera atgarder for att motverka daligt parkerade elsparkcyklar. En av fordelarna
med end of ride photo ar att det styr mot ett battre parkeringsbeteende.
Geofence-teknik anvands for att begransa vilka omraden som

elsparkcyklarna kan parkeras inom och i flertalet stdader har vi dven infort
parkeringspatruller, det vill sdga personer anlitade for att flytta pa felparkerade
cyklar. Viinformerar dven vara anvandare om var de far eller inte far parkera
sina elsparkcyklar och vad de bor tanka pa nar de staller ifran sig

elsparkcykeln.

Utover detta finns det ett behov av fysisk parkeringsinfrastruktur for att det
skall bli lattare att gora ratt for anvandare av mikromobilitet. Dvs. likval som
det finns parkeringsplatser for cyklar och bilar sa ser vi ett behov av
mikromobilitetsparkering dar dven elsparkcyklar kan parkeras i de mest
trafikerade omradena centralt i staden.

6. E-legitimation. Ar det pd gdng for alla era aktérer/medlemmar? VOI var
pd géng med detta.

Svar: Samtliga medlemmar i NMA har en aldersgréans pa 18 ar idag trots avsaknad
av legal aldersgrans. Samtliga medlemmar haller vidare pa och underséker

och utvarderar hur de ska kunna pa olika satt ska kunna verifiera identiteten

pa de som faktiskt anvdnder elsparkcyklarna. Annu har dock ingen

gemensam branschlinje utkristalliserats. Det ligger hogt pa agendan for hela
branschen men det géller har att finna och implementera en |6sning som inte

ar exkluderande for olika grupper i samhaéllet samtidigt som vi vill verifiera

alder.

7. Registreringsnummer eller tydlig id-mdrkning pa elsparkcyklarna som
gor att allmdnhet Idtt kan fota och anmdla in felparkeringar etc. och
operatdrerna létt kan knyta elsparkcykeln till en anvéndare. Ar

det ndgot som man tittar pd mer som standard én undantag framéver?

Svar: NMA’s medlemmar arbetar for obligatorisk méarkning av alla elsparkcyklar sa
att dessa latt ska kunna identifieras och rapporteras. Diskussion pagar just nu

om hur en sadan markning kan se ut och genomféras pa basta satt. Faktiska
resultat forvantas under aret.
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Olycks-
plats

Bild 2 Fardvag C1

Bild 3 Inringat omrade &ar platsen dér cyklisten slagit i marken efter kollisionen.
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Bild 4 Cykel som C1 firdades pa. Foto: Polismyndigheten

4.6. Platsbesok

2021.09.07 kl 14-15:30, ett dygn efter olyckan, genomférdes ett platsbesdk av
Vésteras stads olycksutredare. Syftet med platsbesoket var att samla in sa mycket
fakta som majligt direkt vid olycksplatsen samt att dokumentera densamma.
Platsbesoket gjordes vid samma tidpunkt och i samma vaderforhallande som vid
olyckstillfallet. Olycksplatsen ligger i sista tredjedelen av en lang nedférsbacke om
man kommer 6sterifran och ar pa vag vasterut. Sikten ar mycket god vid
olycksplatsen. Cykelbanan var vid tillfallet for platsbescket ren med enstaka l6v
och gruskorn. Inga ojamnheter eller andra fel pa ytan patraffades. Inga tecken pa
risk for blandning vid tidpunkten for olyckan. Det finns mojlighet att komma upp i
hog hastighet med cykel p.g.a. den langa nedférsbacken.

5. Ansvarig verksamhet

Olycksutredare har 2021-10-07 haft mote med ansvariga vid Teknik- och
fastighetsforvaltningen som ar den verksamhet inom Vasteras stad som ansvarar
for hanteringen av, och dialog med, de operatorer som hyr ut elsparkcyklar i
Vasteras kommun. Nedan foljer en kort sammanfattning fran detta mote.
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Syftet med motet var for olycksutredare att fa redogéra for paborjad
olycksutredning och den processen. Ett annat syfte var att fa bekraftat hur
tillstandsgivning gar till idag och ev. input fran forvaltningen till utredningen.

Vid motet framkom att etableringen av operatérer som hyr ut elsparkcyklar styrs
genom ordningslagen och anvandning av offentlig plats. | dessa tillstand har
kommunen stéllt upp villkor for anvandning av offentlig plats som star under
kommunal férvaltning. Pa platser som ej star under kommunal férvaltning kan
medgivande behovas fran dgaren eller nyttjanderattshavaren av marken.

Forvaltningen arbetar aktivt med dessa fragor och for en dialog med operatorerna
som hyr ut elsparkcyklar i kommunen. Man har insett problematiken och har fér
avsikt att komma tillrdtta med detta i och med kommande avtal och tillstand for
de operatérer som hyr ut elsparkcyklar. Exakt hur detta ska ske ar oklart i denna
stund, men input fran utredningen kommer sjalvklart tas i beaktande innan beslut
fattas.

6. Trafikregler

En elsparkcykel klassas som cykel férutsatt att den inte gar fortare dn 20 km/h och
har en motorstyrka pa max 250 watt. Detsamma géller elfordon med trampor
forutsatt en motorstyrka pa max 250 watt som endast kan forstarka trampningen
upp till 25 km/h alternativt elfordon utan trampor, men da galler 20 km/h.

Enligt trafikférordningen ar cyklar fordon. Det innebér att cyklister skall folja de
trafikregler som géller fordonsférare. Det finns inga sarskilda
hastighetsbegrdnsningar for just cykelbana. Nar cykelbanan gar langs vag galler
samma som den aktuella vagen. | 6vrigt galler bashastighet, 70 km/h utanfor
tatbebyggt omrade eller 50 km/h inom tatbebyggt omrade eller eventuell lokal
trafikforeskrift for aktuell stracka som ska framga av skyltning. Pa platsen finns
ingen sadan skyltning. Det finns pastdenden om max 25 km/h eftersom det &r
hogsta hastighet som moped klass 2 far vara konstruerad for och man menar att
eftersom moped klass 1 inte far féras pa cykelbana sa torde tanken vara att inte
heller cykel borde fa foras i hogre hastighet &n 25 km/h. Det &r dock inget som
framgar i trafikférordningen.

| trafikforordningens (1998:1276) 3 kap. 47-49§§ framgar att:
Ett fordon far inte stannas eller parkeras

1. paensadan plats eller pa ett sddant satt att fara uppstar eller trafiken
onddigtvis hindras eller stors,
2. ien korsning med jarnvag eller sparvag, eller
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3. pa ett sadant satt att vagmarken eller trafiksignaler skyms.

Inom tattbebyggt omrade far fordon inte stannas eller parkeras pa allméan plats
som ar terrang.

Pa en gang- eller cykelbana far andra fordon &n tvahjuliga cyklar eller tvahjuliga
mopeder klass Il inte stannas eller parkeras.

Ett fordon far inte parkeras sa att

1. det hindrar tilltrade till andra fordon eller sa att dessa inte kan foras fran
platsen, eller

2. fordonet med nagot hjul star utanfor en uppstallningsplats eller annan
markering som anger var parkering far ske.

6.1. Analys utifran trafikreglerna

Endast trafikreglerna som galler fordons stannande och parkering har tagits med i
analysen eftersom det bedoms osannolikt att hogsta tillatna hastighet 6verskridits
dven om hastigheten vid kollisionségonblicket kan ha varit relativt hog.

Nar det géller parkering av fordon framgar det att fordon ej far stannas eller
parkeras pa en sadan plats eller pa ett sadant satt att fara uppstar eller trafiken
onddigt hindras eller stors. Det ar inte upp till kommunens olycksutredare, da det
inte ar syftet med utredningen, att i detalj ta stallning till om denna bestammelse
ar tillamplig, avseende elsparkcykeln, i detta fall eller inte, men med hansyn tagen
till cykelbanans bredd, den goda sikten, och elsparkcykeln placering, ca 0,5-1
meter in pa cykelbanan, ar det inte troligt att denna bestammelse skulle kunna
tillampas i detta fall.

Véasteras stads bedomning ar att géllande trafikregler i detta fall inte haft nagon
bidragande orsak till handelseforloppet eller orsakerna till olyckan.

7. Statistik olyckor

| ett PM fran Transportstyrelsen (Dnr 2021-8777) 2021-11-15 redovisas olyckor
mellan 2016-2021 dar minst en elsparkcykel varit inblandad.

Ar Inblandat fordon Antal
2016 Elsparkcykel 19
2017 Elsparkcykel 11
2018 Elsparkcykel 18
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2019 Elsparkcykel 709
2020 Elsparkcykel 798
2021 Elsparkcykel 1021

Okningen fran ar till ar beror sannolikt p& den snabba etableringen av fordonen pa
marknaden. Statistiken avser hela Sverige, men det ar framst i
storstadsregionerna som olyckor sker. De flesta som skadas i olyckor med minst
en elsparkcykel inblandad ar mellan 18-44 ar, och olyckorna sker foretradesvis pa
kvéallar/natter pa helgerna.

Det finns ingen tillgdnglig data som tyder pa att den aktuella platsen pa
cykelbanan intill Hammarbygatan ar utsatt for fler olyckor @n andra platser i
Vasteras kommun.

8. Sammanstallning av orsaker

Direkta, bidragande och organisatoriska orsaker till olyckan har tagits fram genom
en s.k. MTO-analys. MTO star for manniska, teknik och organisation dar dessa tre
element ingar i analysen. Denna aterfinns i sin helhet i bilaga 2.

8.1. Orsaker kopplade till cyklisten
Direkta orsaker till olyckan samt den allvarliga konsekvensen
e Cyklisten uppfattar den parkerade elsparkcykeln sent eller inte alls.
e Elsparkcykeln star parkerad pa cykelbanan.
e Trehjuliga cyklar ar instabila i vissa riktningar vilket sannolikt direkt
bidragit till olyckan.
e Personen saknar hjalm.

Bidragande orsaker

e Cyklistens alder,  ar, paverkar bl.a. syn, balans och reaktionsférmaga
vilken kan ha bidragit till att elsparkcykeln upptackts sent eller inte alls.

e Vid +75 ar blir kroppen skorare och risken for svara skador vid olyckor
Okar.

e Cykeln dr, enligt Polismyndigheten, ombyggd med elmotor och dubbla
bromsar, bagge pa framhjulet. Detta kan ha bidragit till att cykeln blivit
mer instabil 4n den varit som original samt att sannolikheten for att
cykeln vélter ar hog eftersom bromsverkan endast finns pa framhjulet.
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8.2. Orsaker kopplade till elsparkcykelns placering pa cykelbanan
samt till Vasteras stads kravstallning
Direkta orsaker
e Tekniskt och fysiskt mojligt att parkera vartsomhelst inom ett visst
geografiskt omrade.
e Svart att forsta riskerna for anvandarna.
e Elsparkcyklar parkeras och slangs 6verallt.

Bidragande orsaker
e Teknisk I6sning pa parkeringsproblematiken méjlig, men anvands endast i
mycket begransad omfattning.
e Manga anvandare ar unga och saknar till stor del konsekvenstank.
e Regler om parkering f6ljs inte och det ar |att att gora fel.
e Elsparkcyklarna valts och saboteras medvetet, ofta p.g.a. missnéje med
att de annars ocksa ligger slangda.

Organisatoriska orsaker/systemfel

e Gemensamma branschregler saknas till stor del. Finns forvisso i viss
omfattning inom Nordic Micromobility Association.

e Bristande kravstéallning fran Vasteras stad i samband med
tillstandsgivning.

e Det finns ingen lagstadgad aldersgrans pa att hyra elsparkcykel dven om
manga foretag tillampar 18 ars grans, dock utan en vettig |6sning for
kontroll och uppfdljning.

9. Slutsatser

9.1. Utredningens syfte och avgrinsning
e Ge ett underlag for att finna olyckstrender i samhallet som underlag till
kommunens sdkerhetsarbete.
e Hitta orsaker till olyckor for att forhindra att liknande olyckor uppstar,
som en del i kommunens skadeforebyggande arbete.
e Hitta orsakerna till olyckors konsekvenser for att kunna mildra framtida
olycksforlopp, som en del i kommunens skadebegransande arbete.

Utredningen ar avgransad till att inte utreda ansvars- eller skuldfragan.

9.2. Slutsatser

Olyckan intréffade pa grund av flera av varandra oberoende orsaker, redovisade i
stycke 8. Till de direkta orsakerna finns dven bidragande orsaker samt
organisatoriska orsaker som var for sig bidragit till olycksforloppet. Det &r svart att
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faststalla vilken orsak som haft storst paverkan pa olycksforloppet, men det kan
konstateras att olyckan sannolikt inte skett om elsparkcykeln inte statt parkerad
pa cykelbanan. A andra sidan &r det troligt att om ett annat foremal funnits pa
cykelbanan istdllet sa hade det sannolikt bidragit pa samma satt till
olycksforloppet som elsparkcykeln gjorde i detta fall, d.v.s. det ar inte just det
faktum att det var en elsparkcykel som medfort att olyckan intraffade, utan den
hade intraffat d&ven om det var en annan typ av féremal placerat pa cykelbanan.
Dock ar felparkerade och slangda elsparkcyklar ett problem som 6kar
sannolikheten for dylika olyckor och ndgot som behdver ses 6ver och dtgardas.

Cykeln som den|  arige mannen fardades pa var en ombyggd trehjulig
trampcykel. Den hade férsetts med elmotor och dubbla bromsar pa framhjulet.
Den trehjuliga cykeln ar i grunden instabil i vissa riktningar och det i kombination
med ombyggnationen har sannolikt inte gjort den stabilare. Det ar tankbart att
detta bidragit till olycksforloppet. Att cyklisten saknade hjalm var en direkt orsak
till den svara huvudskada som cyklisten adrog sig och som sannolikt var orsaken
till att cyklisten senare avled.

Utifran kartlagt handelsefoérlopp och orsaker har utredaren i nastkommande avsitt
gett sina forslag till atgarder for att forebygga framtida dylika olyckor. Det &r dock
svart att hitta konkreta atgarder som riktar sig mot orsakerna kopplade till cykeln
och darfor ar majoriteten av atgarderna atgarder som kan forbattra
trafiksituationen med elsparkcyklar.

10. Atgardsforslag

| enlighet med géllande Lag om skydd mot olyckor kan kommunens utredare
endast ge forslag, som inte ar tvingande. Kommunen har dock ett sarskilt ansvar
att arbeta skadeforebyggande (se 3 kap. 1 §). Atgirderna med ansvarig
organisation etc. aterfinns dven i bilaga 1.

10.1. Atgirdsforslag

e Genomgang av olycksutredningen med Teknik- och
fastighetsférvaltningen pa Vasteras stad.

e Teknik- och fastighetsforvaltningen bor se 6ver processen for hur
kravstallningen ser ut och vilka krav man stéller. Exempel pa krav skulle
kunna vara:

o Dubbelstod pa elsparkcyklar

o Registreringsskylt eller liknande pa elsparkcykeln for lattare
identifiering och rapportering av brister i parkering, framférande
etc.
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o Krav pa upprensning/flytt av felparkerade, eller omkullvilta,
fordon inom en viss tid.

o Krav pa dynamiska geofence (parkeringsférbudsomraden)- och
lagfartsomraden som kan anpassas i samverkan med kommunen
utifran planerade evenemang, trafikfarliga omraden/platser, etc.
Regelbundna moten dar dessa omraden uppdateras kontinuerligt.

o Krav pa att operatoreren premierar de som anvander hjalm, samt
de som parkerar ratt, samt har ett system for uppféljning av
detta.

o Krav pa att elsparkcyklar ej ar brukbara, alternativt endast kan
framforas i gangfart, under vissa tider pa dygnet eller vid vissa
andra forutsattningar som kommunen i samverkan med
operatérerna kommer éverens om.

o Krav pa att operator pa ett tekniskt satt sdkerstaller att endast
personer som fyllt 18 ar brukar en hyrd elsparkcykel.

o Krav pa maximalt antal elsparkcyklar per operatér som far finnas i
staden, samt inom vissa specifika omraden dar man inte onskar
for stor anhopning av elsparkcyklar.

o Krav pa att varje olycka med en elsparkcykel inblandad utreds av
operatéren och att erfarenheter fran utredningarna delas mellan
operatorer och kommuner for att lara av varandra.

o For att 6ka incitament for operatorer att satsa pa langsiktiga
[6sningar bor kommunen begransa antalet operatorer till endast
ett fatal.

e Krav enligt ovan kan vara svara att stédlla utifran nuvarande process for
tillstandsgivning. Teknik- och fastighetsforvaltningen bér darfor se over
om det t.ex. 4r mojligt att upphandla tjansten och darmed fa mojlighet att
stalla relevanta sdkerhets- och hallbarhetskrav i upphandlingsférfarandet.

e Vasteras stad bor, i samverkan med operatorerna, 6vervaga att inféra
specifika parkeringsplatser for elsparkcyklar pa samma satt som man har
for cyklar.

e Visteras stad bor se over trafikfarliga vagavsnitt och cykelbanor dar
elsparkcyklar far framforas. For dessa platser bor parkeringsférbud och
eventuellt Iagfartsomrade inforas. Eftersom trafiktdtheten med
elsparkcyklar ar hogst i city bor man borja dar och arbeta sig utat i
stadsdelarna.

e | stadsplaneringen b6ér man ta hansyn till elsparkcyklar och annan
mikromobilitet.

e Lopande information till dldre om trafiksakert cyklande, vikten av att
anvanda hjalm, ratt typ av cykel o.s.v.
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11. Avslut

Utredaren beddémer att syftet med utredningen ar uppnadd. Handelseforloppet
och orsakerna ar kartlagda och validerade genom information fran olika
inblandade aktorer samt ett platsbesok. Eftersom C1 avled har hen inte kunnat
horas av Polis och darfor saknas vittnesmal fran denne. Utredaren gor
bedémningen att dessa vittnesmal inte skulle bidra till nagon avgdrande
forandring i bedémning av handelseforlopp eller orsaksanalys. Rekommenderade
atgérder ar framtagna. Fokus pa atgarderna 6vervager dock till att handla om
problematiken med elsparkcyklar och hur de t.ex. parkeras. Detta da det varit
svart att hitta konkreta atgarder kopplade till miljon och de faktiska
omstandigheterna kring den aktuella olyckan.

12. Spridning av erfarenheter

Vésteras stads olycksutredare avser att sprida informationen angaende denna
olycksutredning till:

e Teknik- och fastighetsforvaltningen (inkl. ansvarig néamnd)
e Stadsbyggnadsférvaltningen (inkl. ansvarig ndmnd)

e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

e Trafikutredare vid Polisregion Mitt

e Raddningstjansten Malardalen

e Trafikverket

e NTF

e Nordic Micromobiltiy Association

e Bird, Bolt, Lime, Superpedestrian, TIER, Voi, Quick Scooters
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Bilaga 1 — Utredarens forslag till atgarder

Utredare: Jonas Harkman
Olyckstyp: Cykelolycka

Olycksplats: Gang- och cykelvag parallellt med Hammarbygatan.
Datum: 2021.09.26 Kl:14.57

Ansvarig for
atgard

Genomgang av olycksutredningen med Teknik- och
fastighetsforvaltningen pa Vasteras stad.

Teknik- och fastighetsférvaltningen bor se 6ver
processen for hur kravstallningen ser ut och vilka
krav man staller. Exempel pa krav skulle kunna vara:

Dubbelstod pa elsparkcyklar
Registreringsskylt eller liknande pa
elsparkcykeln for lattare identifiering och
rapportering av brister i parkering,
framforande etc.

Krav pa upprensning/flytt av felparkerade,
eller omkullvélta, fordon inom en viss tid.
Krav pa dynamiska geofence
(parkeringsforbudsomraden)- och
lagfartsomraden som kan anpassas i
samverkan med kommunen utifran
planerade evenemang, trafikfarliga
omraden/platser, etc. Regelbundna moéten
dér dessa omraden uppdateras
kontinuerligt.

Krav pa att operatéreren premierar de som
anvander hjalm, samt de som parkerar rétt,

samt har ett system for uppfoljning av detta.

Krav pa att elsparkcyklar ej ar brukbara,
alternativt endast kan framforas i gangfart,
under vissa tider pa dygnet eller vid vissa
andra foérutsattningar som kommunen i
samverkan med operatérerna kommer
Overens om.

Olycksutredare

Teknik- och
fastighets-
forvaltningen

Utford

De rekommen-
dationer som
beslutas bor
inforas infor nytt
avtal med
operatdrerna.
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e Krav pa att operator pa ett tekniskt satt
sakerstaller att endast personer som fyllt 18
ar brukar en hyrd elsparkcykel.

e Krav pa maximalt antal elsparkcyklar per
operatér som far finnas i staden, samt inom
vissa specifika omraden dar man inte énskar
for stor anhopning av elsparkcyklar.

e Krav pa att varje olycka med en elsparkcykel
inblandad utreds av operatéren och att
erfarenheter fran utredningarna delas
mellan operatérer och kommuner for att
lara av varandra.

e  FOr att 6ka incitament for operatorer att
satsa pa langsiktiga l6sningar bor
kommunen begransa antalet operatorer till
endast ett fatal.

Krav enligt ovan kan vara svara att stalla utifran
nuvarande process for tillstandsgivning. Teknik- och
fastighetsforvaltningen bor darfoér se 6ver om det
t.ex. ar mojligt att upphandla tjansten och darmed fa
mojlighet att stdlla relevanta sdkerhets- och
hallbarhetskrav i upphandlingsforfarandet.

Vasteras stad bor, i samverkan med operatorerna,
infora specifika parkeringsplatser for elsparkcyklar
pa samma satt som man har for cyklar.

Vasteras stad bor se over trafikfarliga vagavsnitt och
cykelbanor dar elsparkcyklar far framforas. For dessa
platser bor parkeringsforbud och eventuellt
lagfartsomrade inforas. Eftersom trafiktdtheten med
elsparkcyklar ar hogst i city bér man borja dar och
arbeta sig utat i stadsdelarna.

| stadsplaneringen (6versiktsplaner och detaljplaner)
bor man ta hansyn till elsparkcyklar och annan
mikromobilitet.

Lopande och riktad information till dldre, t.ex.
pensiondrsorganisationer, om trafiksakert cyklande,
vikten av att anvanda hjalm, ratt typ av cykel o.s.v.

Teknik- och
fastighets-
forvaltningen

Teknik- och
fastighets-
forvaltningen
Teknik- och
fastighets-
forvaltningen

Stadsbyggnads-
forvaltningen

NTF

Olycksutredning - Cykelolycka Hammarbygatan

Bor inforas infor
nytt avtal med
operatdrerna.

Bor inforas infor
nytt avtal med
operatérerna.
Rekommen-
dation

Rekommen-
dation

Rekommen-
dation
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Bilaga 2 — MTO analys

MTO Handelseanalys (Manniska, Teknik och Organisation) — Cykelolycka 210926, Cykelbana parallellt med Hammarbygatan, Vasteras

rekommendation som &)
kontrolleras pa sakerts

Efterfragan | Skapad
efterfragan pa tjdnst

Gemensamma
branschregler saknas?

Bristande kravstilining fran
kommunen

Organisat oriska orsaker/
Systemniva
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