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DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksunders6kning trafikolycka
Handliggare: 22, Per Molin
Kvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjolby Raddningstjanst Hindelserapport: G2021.138814
diarienummer:

Hindelse:

Fredag 2021-12-03 klockan 15.56. Ca -6°C ute.

Personbil firdades 1 norrgaende riktning pa Link&pingsvigen. Lastbil firdades i sddergaende
riktning och skulle gbra en vanstersving in pa ett industriomrade. Lastbilen svingde in
vanster framfor personbilen vilket gjorde att fordonen kolliderade. I personbilen satt tre
personer varav minst en var obaltad. Tva i personbilen blev kritiskt skadade och en lindrigt
skadad, samtliga f6rdes till sjukhus. Det uppstod dven en viss turbulens pa platsen da en
anhorig till dem 1 personbil tog sig till platsen och ville konfrontera lastbilschaufféren.
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Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersokningen ir utférd enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller
under riddningstjanstens faststillda kriterier for olycksundersékning niva 2, eftersom trafikolyckan
innehdll intressanta hindelseférlopp. Denna rapport kommer att visa den troliga orsaken till olyckan
samt redovisa hur riddningstjinstens arbete pa olycksplatsen utférdes.

Olycksundersokningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgorande om ansvarsforhallanden.

En kopia av olycksundersékningen kommer att skickas till de aktérer som Raddningstjansten i
Mjolby anser ha gagn for den i sin verksamhet.

Metod
Insamlandet av uppgifter rorande olyckan har skett genom:

e Granskning av riddningstjanstens hindelserapport.
e  Uppspelning av videon fran riddningsledarens hjalmkamera.
e Samtal med insatspersonal som var pé plats.



Orsak

Personbil firdades i norrgaende riktning pa Linképingsvigen. Lastbil firdades i sédergaende riktning
och skulle gora en vinstersving in pa ett industriomrade. Lastbilen svingde in vinster framfor
personbilen vilket gjorde att fordonen kolliderade (se bz/d 1).
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Bild 1: Bild tagen 11dagar efter olyckan. Gron linje visar att lastbilen firdades i sidergdende rifktning och gjorde en
vdnstersvang for att komma in till industriomradet sett till hoger pa bilden. Rod linje visar personbilens fird i
norrgdende rikining samt vart den hamnade efter kollisionsigonblicket. Orange symbol visar uppskattad
kollisionsplats. OBS: linjerna dr inte exakta utan uppskatiningar.

Forlopp

Riddningstjinstens agerande

Klockan 15.57 mottog station 242-5000 (Mj6lby) foérlarm om trafikolycka med flera fordon. Samtliga
enheter befann sig da pa stationen. 15.58 gick stort larm ut med att det var en kollision mellan en
lastbil och en personbil. Ledningsenhet 5080, riddningsenhet 5010 och vattenenhet/buffertfordon
5040 akte pa larmet.

Samtliga riddningsenheter anlinde till platsen klockan 16.02. Forsta ambulans anlinde precis fore
riaddningstjansten. Raddningstjansten sparrade av i norrgaende riktning och trafiken stod redan stilla
1 motande korfalt. Fordonsbirgare som befann sig pa platsen fick i uppgift att sparra av métande
korfilt. Riddningsstyrkan fick information av ambulansen att det fanns tre personer kvar i
personbilen (foraren till lastbilen var oskadd). Foraren i personbilen var icke kritisk men hade vildigt
ont i vanster ben. Passageraren héger fram var kritisk och passageraren bak hade suttit obiltad och
liag mellan de frimre sdtena och var kritisk. Passageraren héger fram i personbilen skulle prioriteras
och eftersom hens vitala parametrar férsimrades genomfdrdes ett snabbuttag pa sidan med hjilp av
spineboard.



Samtidigt som detta skedde hade en anhorig till personerna i personbilen anlant till platsen och var
mycket upprord och ville ha tag 1 lastbilschaufféren. Riddningsledaren (RL) uppfattade detta och
gick fram och talade med personen. RL lyckades distrahera person genom att be hen att hjilpa till att
tolka at de skadade.

Riddningstjansten fick information att det skulle dr6ja innan ytterligare ambulanser anlinde till
platsen. Man valde att lata de skadade vara kvar i bilen och klidde dem med filtar. D6rren till
foraren spreds upp med hjilp av Holmatros batteridrivna forceringsverktyg. Personen som lag
mellan framsitena lyckades man placera liggandes 1 baksatet med huvudet mot bilens vanstra
bakdorr. Plan A var att lyfta ut den kritiska passageraren sa fort ambulansen anlinde med hjilp av
spineboard genom den vinstra bakdérren och Plan B genom den hégra. Nasta steg var att fa ut
foraren och da primirt snett bakat ut genom bagageluckan och sekundirt genom sidouttag. Aven
bagageluckan spreds upp for att mojliggora ett uttag bakat.

Under tiden hade den anhdriga ater igen brusat upp och hamnade i muntlig konflikt med kollegor
till lastbilschaufféren som fanns pa platsen. Styrkeledaren (SL) fick ge sig in mellan dem och fysisk
sira pa personerna. SL bad RIL meddela polis pa vig till olyckan att det borjade bli hotfullt pa
platsen. Situationen eskalerade aldrig ytterligare och polisen talade med den anhérige nar dem
anlinde till platsen.

Nir fler ambulanser anlidnde till platsen togs personen i baksitet ut genom bakdorren pa hoger sida,
det visade sig vara bittre med plats pa den sidan. Efter detta togs féraren ut snett bakat.

Riddningsinsatsen avslutades klockan 16.56. Fordréjningen som uppstod i vintan pa flera
ambulanser var ca 15min.

Slutsatser/Erfarenheter

e Den anhériga som anlinde till platsen innebar ett distraktionsmoment f6r riddningstjansten
som inte till fullo kunde fokusera sina resurser pa sjilva olyckan. Riddningsledaren lyckades
primirt att deskalera situationen genom att sysselsitta den anhériga med fér denne en
meningsfylld uppgift. Styrkeledaren kunde sedan avvirja en hotfull situation som senare
uppstod mellan den anhorige och lastbilschaufférens kollegor. Riddningstjansten Mjolby har
ingen storre erfarenhet av hotfulla situationer i samband med trafikolyckor, men befilen pa
plats visade kunnighet i konflikthantering.

e Skadade I6per alltid risk for hypotermi och framférallt nir det dr minusgrader ute. I detta fall
uppstod dven en f6rdrojning innan fler ambulanser anlinde till platsen, vilket 6kade risken
tor nedkylning. Raddningsstyrkan var medvetna om detta och tickte de drabbade med filtar,
men avstod att anvinda kupévirmare da de ansdg att detta inte gav en markbar effekt i en
oppen bil. Det skulle vara intressant att utféra tester hur mycket en kupévarmare kan virma i
en Oppen bil. Dessutom att efterforska om det finns ytterligare metoder att halla drabbade
varma utover insvepning i filtar och ge mossa.

e Riddningsstyrkan lig hela tiden steget fore och hade flera idéer om hur de drabbade skulle
plockas ut ur personbilen. Detta medférde att riddningsarbetet hela tiden flét pa och var
effektivt, trots en fordrojning for fler ambulanser att anlidnde till olycksplatsen.



Atgardsforslag

e Lyfta upp erfarenheter av konflikthantering pa ett befilsmote.

e Utfora tester om kupévirmare ger en markbar effekt for att virma drabbade 1 en
trafikolycka.

e [Efterforska om det finns f6r Mjolby riddningstjinst okdnda metoder f6r hur man motverkar
att drabbade blir nedkylda.

Sindlista
Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.

e MSB, Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap

e Riddningscentralen Lambohov
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