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1 ANLEDNING TILL UTREDNING

Enligt 3 kap 10§ i lag om skydd mot olyckor (LSO) ska kommunen nar en raddningsinsats ar avslutad,
se till att olyckan undersoks for att i skalig omfattning klarlagga orsaker till olyckan, olycksférloppet
och hur insatsen har genomforts. Omfattning av utredningen fortydligas i MSBFS 2021:5 foreskrift
om undersokningsrapport efter kommunal raddningsinsats. Denna utredning ar en ytterligare
undersokning i enlighet med 4§ MSBFS 2021:5. Enligt férbundsordning ansvarar Raddningstjansten
Malardalen fér dessa utredningar vid brander, och respektive kommun vid 6vriga handelser.

Denna handelseutredning genomfoérs med anledning av en brand i en lastbil pa E18 i Vasteras, i hojd
med Vallbymotet. Lastbilen var lastad med farligt gods i form av flera olika typer av gasflaskor.
Branden resulterade i kérlsprangning av flera gasflaskor, och fick stora konsekvenser pa samhallet da
E18 holls avspérrad i cirka ett dygn innan vagen var ater framkomlig.

1.1 Syfte

Utredningen syftar till att beskriva handelseférlopp samt raddningsinsatsens genomforande.
Utredningen genomfors dven med syfte att primart besvara féljande fragestallningar:

o Vilka erfarenheter gar att dra kring en storre langvarig avsparrning med 300 m riskomrade?

e Vilka sarskilda risker finns med brandpaverkade gasflaskor med komposit av den typ som var
inblandade i olyckan. Hur hanteras dessa i efterskedet? Erfarenheter fran insatsen?

e Hur fungerade ledning och samverkan mellan inblandade aktérer?

Utredningen syftar ocksa till att ge férslag pa atgarder till dom fragestallningar som besvaras.
En handlingsplan for prioritering och genomforande av foreslagna atgarder kommer presenteras i ett
separat dokument och delges till berérda.

1.2 Avgransningar
Direkt brandorsak och bakomliggande faktorer utreds ej inom ramen fér denna utredning.
1.3 Metodbeskrivning och underlag fér utredning

Utredningen har genomforts genom en kombination av intervjuer, informationsinhdmtning,
diskussionsforum for utveckling/atgardsférslag samt analyser av information. En STEP-analys
(Sequential Timed Events Plotting) har genomférts med syfte att klarldgga delar av handelseférlopp
och paverkan mellan inblandade aktérer, for att hitta maojliga utvecklingsomraden (se bilaga 1).
Analysen har kontrollerats genom ett radtest, kolumntest samt tillracklighets- och
nodvandighetstest. Féljande har dven legat till grund for utredningen:

e Intervjuer med raddningsledare och raddningspersonal som deltagit vid insatsen

e Intervjuer med representanter fran bl.a. gasleverantor, logistikforetag, samverkande aktorer
e Platsbesok vid olycksplatsen 2021-11-18

e Raddningstjanstens handelserapport

e Informationsmaterial fran polisiar utredning

e Arenderapport frdn SOS Alarm samt samtalsavlyssning av 112-samtal och radiotrafik p& RAPS
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2 HANDELSEPLATS

2.1 Omradesbeskrivning

E18 ar en véltrafikerad transportled som passerar rakt igenom Véasteras. Handelsen intraffar pa E18,
strax vaster om avfart 131 Vallbymotet, i riktning mot Képing/Orebro. E18 har p& denna strickning
tva korfalt i vardera riktningen. | ndra anslutning till olyckplatsen passerar dven Narvavagen genom
en viadukt under E18.

Narmsta bostadshus ar beldget cirka 200 meter fran olycksplatsen. | ndrheten finns dven bland annat
en mdustrlverksamhet samt en kyrka Vallby brandstation ar beldget inom 500 meter fran platsen

@\ e

Granen Aldret ;oende

Bild 1 - Olycksplatsen. E18 i riktning K6ping/Orebro i héjd med Narvavégen, Visterds
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2.2  Objektsbeskrivning

Det inblandade fordonet var en langtradare med bade dragbil och sammankopplad dolly/trailer.

Enheterna pa trailern ar byggda i enlighet med ADR EXII. Vaggarna bestar (inifran och ut) av2 mm
aluminiumplat (sparkplat upp till 1,5 m hojd), 2 mm glasfiber, 4 mm plywood, 30 mm XPS-isolering, 4,
mm plywood, 2 mm glasfiber. Golvet bestar (uppifran och ner) av 4 mm durkaluminium, 9 mm
plywood och 45 mm spontad flakplank.?

Bild 2 - Bild pd liknande trailerkonstruktion som den som var inblandad i olyckan.

Lastbilen var lastad med flertalet olika gasflaskor av varierande storlek och typ, pa bade dragbil och
trailer. Totalt innehdll hela ekipaget cirka 400 flaskor med exempelvis vatgas, syrgas, koldioxid,
nitrogen och diverse skyddsgaser med mera. Av dessa fanns 346 kollin pa den trailer som senare
brann. Lastbilen var markt med en helorange skylt for ”styckegods” i enlighet med ADR-
lagstiftningen.

! Enligt tillverkare
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3 HANDELSEFORLOPP?2

3.1 Larmsamtal och handelseforlopp fore raddningstjanstens ankomst

Ca 19:50 Chauffor till lastbilen upplever en ”small” under fard. Ungefar mellan Korsangsmotet och
Emausmotet i Vasteras (cirka 3 km fore olycksplatsen).

19:51:43 Forsta inkommande larmsamtal till SOS Alarm. Forbipasserande pa E18 har sett 6ppna lagor
i anslutning till hoger framdack pa lastbilens slap. Inringare har kort forbi och ar nu en bit bort fran
platsen.

19:52:30 Nytt samtal till SOS Alarm. Férbipasserande pa Narvavagen har sett lastbil som star still och
brinner uppe pa E18. Brinner pa sidan ner mot Narvavagen. Det ar sedermera detta larmsamtal som
leder till den forsta utlarmningen.

19:54 Nytt samtal — Chauffor till lastbil ringer till SOS Alarm. Meddelar att lastbil har stannat och
brinner pa E18. Lastbilen ar lastad med farligt gods — styckegods. Chaufféren kommer ej kunna slacka
sjalv. Meddelar dven att det kan vara bland annat acetylen och syrgas i lasten. Chaufforen ar ej
skadad, och misstanker eventuellt en dackexplosion.

Chaufforen kollar under samtalets gang dven igenom delar av tillgdngliga transporthandlingar.
Meddelar darefter att lasten innehaller bland annat koldioxid, medicinsk gas, komprimerad syrgas,
torris, flytande helium m.m.

3.2 Raddningsinsats

19:55:22 STORT LARM — Brand ute fordon, E18. Larmade stationer station 1100, station 1200
forstarkningslarm samt larm pa Insatsledare (IL) 1080.

19:57 IL 1080, Slackbil 1110 samt Tankbil/buffertfordon 1140 kvitterar larm och aker mot platsen.
Aven Slackbil 1210 samt Tankbil/Buffertfordon 1240 kvitterar larm.

19:57 Totalinformation fran SOS — Brand i lastbil lastad med gasflaskor. Innehaller bland annat
koldioxid, medicinsk syrgas med mera.

19:58 Framkomstrapport IL 1080 — 1080 framme pa plats. Fullt utvecklad brand i lastbil, star i hoger
korfalt.

19:58 IL 1080 gor bedomningen att det finns brandpaverkade gasflaskor pa flaket som riskerar att
explodera. Finns information om att det eventuellt kan vara acetylen, samt syrgas m.m. Order till
ankommande Slackbil 1110 blir dérmed att ej ga fram och slacka pa grund av riskerna.

| detta skede brinner delar av trailern kraftigt, och det har redan brunnit igenom vaggen pa skapet sa
att det gar att se brandpaverkade gasflaskor inne i trailern.

20:00 Ligesrapport IL 1080 till Inre befal® 1000 - Fullt utvecklad brand i lastbilsflak. Lastbilen &r lastad
med gasflaskor, bland annat acetylen, syrgas m.m. Riskavstand 300 meter.

2 Tider &r ungefarliga. Tidsangivelser och information ir baserade pé intervjuer, underlag ur hiandelserapport,
samtalsavlyssning SOS samt radiotrafik pa RAPS
3 Fran 1 jan 2022 benamns funktionen numera vakthavande befil
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Spéarrar av hela E18 i bada riktningar. Onskar dven helt avsparrat Narvavigen.
Vill att ledningsresurs (BIB*) 1180 larmas, foreslagen bakre ledningsplats Vallby brandstation. Stor
risk for explosion.

Bild 3 - Bild pG den brinnande lastbilen. Foto: Rdddningstjéinsten Mélardalen
20:02 Polis larmade och pavag

20:06 BIB 1180 som uppfattat larmet ar strax framme pa plats vid Vallby brandstation for att
uppratta ledningsplats. Ber ledningsresurser fran Polis samt ambulans att aka till brandstationen for
vidare samverkan.

| samband med att 1180 sedan anldander Vallby brandstation och uppréattar ledningsplats sa blir 1180
senare Raddningsledare, och IL 1080 Skadeplatschef.

20:08 Kommunikation mellan IL 1080 och Polis. IL 1080 6nskar omdirigering av trafik vid E18 mot
Stockholm i hdjd med avfart Erikslund (Bickbymotet). | riktning Orebro énskas omledning vid
Vallbymotet alternativt Rocklundamotet.

20:11 1210 meddelar att Narvavagen ar avsparrad.

4 BIB= Brandingenjor | beredskap. Fran 1 jan 2022 benimns funktionen numera Regional Insatsledare
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20:12 Oppet anrop fran IL 1080 till samtlig personal pd RAPS. Sarskild risk: Gasflaskor som riskerar att
explodera.

20:13 Anrop fran IL 1080 till Polis. Onskar hjélp att backa ner bilar pa Vallbyleden. Trafik p& E18 sitter
fast mellan avsparrning pa E18 som gjorts av Tankbil 1140, och avfart fran E18 Vallbymotet.

20:19 Dronare (UAV) larmat och pavag fran Koping med 2 brandman.

Ca 20:30 RTJ mottager transporthandlingar fran chauffor. Efter kontroll kan konstateras att det EJ
finns acetylen pa lasten. Daremot bland annat diverse olika gaser/flaskstorlekar med bland annat
vatgas, syrgas, helium, koldioxid m.m.

20:49 Lagesrapport IL 1080 till IB 1000 — E18 &r helt avspéarrad bada riktningar. 1080 befinner sig pa
E18, och ledningsplats ar upprattad vid 1180 pa Vallby brandstation. Avvaktande insats i nulaget.
Fullt utvecklad brand. Prognos 10 h initialt.

20:56 Dronare uppe for kontroll

21:02 Flertalet flaskor borjar explodera. Ytterligare sdkerhetsinformation fran 1080 gar ut till samtliga
pa RAPS

21:05 Lagesrapport IL 1080 till IB 1000 — Flertalet fasflaskor som smaller. Konstaterad nedslagsplats

bland annat vid syrianska kyrkan vid Narvavagen

Bild 4 - Oversiktsbild med drénare. Foto: Riddningstjénsten Mdélardalen

Ca 21:10-21:14 VMA viktigt meddelande till allmanheten. Utskick via radio, tv samt SMS-utskick och
utskick i 112-appen:

“Viktigt meddelande till allmdnheten i Visterds i Visterds kommun, Vidstmanlands ldn. Brand i lastbil
pG E18 med gasflaskor och risk fér explosion. Rédddningsledaren uppmanar alla i omrddet av s6dra
Vallby och norra Raby ombeds hdlla sig inomhus och undvika brandomrddet. Fér mer information
lyssna pd Sveriges Radio P4 Vidstmanland”
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21:21 Fortfarande kraftiga explosioner pa platsen. 1080 gar aterigen ut med 6ppet anrop pa RAPS till
samtlig personal och paminner om riskavstand och sakerhet.

22:30 Polis har évertagit avsparrningarna pa sidovégar runt riskomradet och TMA? bilar spéarrar av
E18 i bada riktningarna.

23:27 Akeriet har representant pa ledningsplats, Vallby brandstation. Digitalt moéte genomférs med
leverantor av gasflaskor kring riskbedémning och omhandertagande av flaskorna.

23:35 Kontrollflygning med drénare 6ver omradet

Torsdag 2021-11-18

00:41 Lagesrapport 1080. Diskussioner bland inkallade experter kring risker med ytterligare
karlsprangningar. Kommer ga upp med drénare igen for kontroll, darefter ny bedémning. Kontakt
dven tagen med MSB TIB

00:46 Kontrollflygning med drénare 6ver omradet

02:47 Yiterligare flygning med drénare. Temperatur sjunker ytterligare. Raddningsledningen
beddmer nu att det gar att backa fram med tankbil for att ldgga pa vatten och kyla.

04:24 Flertalet tankbilar anvanda. Kylinsats lyckad. Prognos att kunna avveckla raddningsinsats inom
kort och Gverga i bargningsarbete.

05:42 Nya besked fran skadeplats. Osdkerheter féreligger kring hur bargning och omhéndertagande
av gasflaskor ska ske. Flaskleverantoren ar osdkra kring hur dom brandpaverkade gasflaskorna i
komposit skall kunna tas omhand. Risk bedoms fortfarande foreligga for ytterligare karlsprangningar.
Raddningstjansten beslutar att behalla raddningsinsats.

5 TMA- Truck Mounted Attenuator. Ett fordonsmonterat pakérningsskydd som anvinds exempelvis vid
vagarbeten
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Ca 07:00-16:00 - Fortsatt arbete under torsdag

Arbetet under torsdagen fortskrider genom samverkan dar representanter fran gasleverantor, akeri,
bargningsbolag och raddningstjanst fortsatter arbeta med omhandertagande av gasflaskor. Vissa
gasflaskor bedoms fortsatt utgora en risk och arbete pagar kring hur gasflaskorna ska kunna tas
omhand pa ett sakert satt. En stab uppréattas pa Vallby brandstation och samverkan sker dven under
dagen med bl.a. polis, Trafikverket och Vasteras stad.

Ett omfattande saneringsarbete krdvs under dagen for att fa vagen farbar igen. Saval flertalet hela
gasflaskor som splitter ligger utspridda pa vagbanan och ute i terrangen pa grund av de explosioner
som skett. En stor sdkinsats genomfors for att lokalisera de flaskor som kan finnas runt olycksplatsen
och i skogen.

Gasflaskor pa vagbanan och i terrangen lokaliseras och omhéandertas, likval som de flaskor som
fortsatt star kvar pa lastbilstrailern. Beslut blir att de gasflaskor som fortsatt bedéms utgéra risk lyfts
med mobilkran fran saker plats och laggs i vattenbad.

Forst nar gasflaskorna &r omhandertagna kan bargningsarbete slutforas.

Bild 5 — Den brandskadade lastbilen under torsdagen. Inféllt till héger: Gasflaskor utspridda pa E18

Ca 16:00 Dom gasflaskor som kunnat lokaliseras &r omhandertagna, och E18 kan ater 6ppnas i
riktning mot Stockholm. Bargningsarbete av den brandskadade trailern kvarstar. E18 i riktning mot
Koping darfor fortsatt avstangt.

Ca 19:30
E18 ar aterigen 6ppen for trafik i bada korriktningarna och vagen fullt framkomlig igen.
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4 ANALYS

Nedan presenteras analys utifran syftet med denna utredning och dom fragestallningar som skall
besvaras.

4.1 Handelseférlopp

Brandorsak har ej utretts inom ramen for denna utredning. Andra genomférda undersékningar®
pekar dock pa varmgang i bromsar som lett till en ddckexplosion och efterféljande brand som en
sannolik orsak.

Gallande handelseforloppet sa kan det konstateras att den small som lastbilschaufféren upplever
cirka 3 km innan olycksplatsen sannolikt har med brandens uppkomst att gora.

Beslutet att ej stanna mitt i Vasteras centrum vid Emausmotet, utan fortsatta kora en bit ut ur
centrum beddéms ha haft en positiv inverkan pa handelsens resultat kopplat till det paverkade
riskomradet (se vidare analys, avsnitt 4.2). Det gor dock dven att branden sannolikt hinner paga och
sprida sig ett tag under dessa 3 km innan lastbilschaufféren stannar och dom férsta samtalen till
SOS Alarm kommer in. Vid raddningstjanstens framkomst bedoms branden ha pagatt i cirka 8-10
minuter’

Det faktum att chaufféren dessutom kunde koppla bort dragbilen har ocksa bidragit till att minska
konsekvenserna. Annars hade sannolikt dven hela dragbilen och gasflaskorna dar riskerat att
paverkats av branden.

En bidragande faktor till brandens omfattning och spridning har varit det faktum att lastbilstrailern
delvis varit konstruerad i brannbart material i saval vaggar som golv. Trailern ar enligt uppgifter
byggd enligt ADR. Faktum kvarstar dock att den brannbara konstruktionen har bidragit till att
initialbranden kunnat sprida sig vidare langs trailern, och sedermera paverka samtliga gasflaskor pa
hela flaket.

Trots att olyckan intraffar bara nagra 100 meter fran Raddningstjanstens brandstation Vallby sa har
branden redan hunnit sprida sig for langt, och riskerna bedéms for stora for att géra en slack- och
kylinsats. Det bedéms delvis bero pa resonemanget ovan da branden hunnit sprida sig ett antal
minuter innan raddningstjansten ar framme. Detta gor att flertalet gasflaskor redan ar
brandpaverkade vid raddningstjanstens framkomst, och att risk for karlsprangning bedoms foreligga.
Baserat pa tester genomférda av SARF® med flertalet olika typer gasflaskor, sa kan gasflaskor
explodera redan efter cirka 3 minuters kraftig brandpaverkan. Vid aktuell handelse pa E18 dréjer det
dock upp emot en timme. Tid for nar gasflaskor faktiskt exploderar beror pa manga faktorer, bland
annat brandens intensitet, flaskans material, flaskans innehall (typ av gas och tryck) samt forekomst
av ev. sakerhetsventiler m.m. Riskerna kring exakt nar en gasflaska ska explodera ar darmed ofta
svart att bedéma.

8 Information fran haveriutredning av gasleverantér och logistikféretag

7 Se avsnitt 3 - Handelseférlopp

8 Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforbund — Forsék med brandpéverkade gasflaskor, 2017
https://www.youtube.com/watch?v=elh1ltL pzk&t=189s
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En ytterligare komplicerande faktor for insatsen ar att information initialt framkommer att det kan
finnas acetylen pa den brinnande lastbilen. Acetylenflaskor kan om dom blivit uppvarmda fortséatta
sonderfalla med risk for karlsprangning trots att kylinsats genomfors.

Ovanliggande faktorer sammantaget gor att beslut fattas om en defensiv insats med fokus pa
avsparrning av riskomrade.

Informationen om att det finns acetylenflaskor pa trailern visar sig senare vara felaktigt.
Raddningstjansten far ej tillgang till transporthandlingar omedelbart vid framkomst utan detta dréjer
en bit in i insatsen. Transporthandlingarna ar vid styckegodstransporter likt denna dessutom valdigt
omfattande, da trailern innehaller totalt 346 gasflaskor av 37 olika flasktyper, med cirka 10 olika
amnen (UN-nummer)®. | transporthandlingarna gar det dessutom ej att utldsa var pa trailern
respektive flasktyp star placerad. Detta gor det problematiskt for raddningstjansten att kunna
beddma vilken flasktyp som faktiskt ar brandpaverkad under insatsens gang.

Denna information finns dock ibland tillgédnglig i en sa kallad ”lastplan”, som kan efterfragas vid
insats.

Det finns under insatsen dven en problematik kring hur gasflaskorna skall kunna kylas pa ett sakert
satt, da det samtidigt finns en 6dverhdngande risk for karlsprangning. For att kyla flaskorna i det akuta
skedet behéver personal exponera sig i riskomradet, varpa fokus i stallet blir en defensiv insats med
avsparrning av riskomrade. For att kunna gora en aktiv kylinsats vid dessa typer av handelser, finns
behov fér raddningstjdnsten att se 6ver mojligheter/metoder for att kunna kyla brandutsatta
gasflaskor fran en plats dar personal ej exponeras for risk.

Géllande utlarmningen kan konstateras att larmet initialt gar som ”Brand ute fordon — Lastbil”.
Eftersom information om att lastbilen innehaller farligt gods framkommer nagot senare leder detta
bland annat till att rdddningstjanstens BIB (ledningsniva 3) ej larmas per automatik i larmplan.
Sannolikt ar detta dven en bidragande orsak till att ambulansresurser ej larmas till olyckan i
forstaskedet.

° Enligt uppgifter fran gasflaskleverantor
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4.2 Langvarig avsparrning med 300 meter riskomrade

Att genomfora en avsparrning med 300 meter riskomrade pa grund av risken for exploderande
gasflaskor ar ett omfattande arbete. | aktuellt fall genomfordes avspéarrningar enligt nedan. Se
avsparrningar av vagar (blaa strack) och initialt riskomrade 300 meter som rod cirkel.
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Bild 6 - Riskomrdde och initialt genomférda avspérrningar av végar (bla streck) vid aktuell hédndelse

Narvavagen sparrades av i bada riktningar. Utéver detta sparras E18 i bada riktningar vid narmast
angransande trafikplatser. Behov forelag att sparra av dels pa E18 for dirigering av trafik ner vid
intilliggande avfart, samt vid pafart till E18 pa bada sidor av olyckan for att inte ytterligare trafik skall
komma upp pa E18. Delar av Vallbyleden (norra delen av riskomradet) hamnade inom 300 meter.
Beddmning gjordes har att trafik kunde tillatas pa denna vag da omgivningen bedémdes kunna ge
visst skydd.

En erfarenhet fran handelsen néar det géller avsparrning, ar att det ar positivt att som i detta fall
omvandla och anpassa ett riskomrade till fysiska korsningar/avfarter eller liknande. Dessa ar betydligt
|attare att kommunicera pa olycksplatsen, i jamforelse med enbart ett avstand fran olyckan i meter.

Utifran dom avsparrningar som gors i detta fall kravs alltsa sex enheter bara for att initialt sparra av
narmast angransande vagar och leda om trafik. Polismyndigheten har ocksa begrénsat med resurser,
och raddningstjansten far i detta fall bistd med resurser for avsparrning.

Erfarenheter fran handelsen visar alltsa pa att vagavsparrningar ar ett resurskravande arbete. Det &r
darfor av stor vikt att tidigt larma ut resurser i form av ytterligare raddningsenheter, polis och TMA-
fordon eller liknande for att hantera trafiksituationen.

Utover avsparrning pa vagar sa tillkommer problematik da aven gang/cykelvagar och likande behover
sparras av for att manniskor ej ska komma in i riskomradet. Erfarenheter fran insatsen visar pa att
avsparrning av cykelbanor med férdel kan géras med exempelvis avsparrningsband, kombinerat med
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fysisk bevakning. Problemet kring detta 6kade nar den akuta fasen med exploderande gasflaskor var
over. Under insatsen forekom da flera ganger att allménhet tog sig in riskomradet via exempelvis icke
avsparrade cykelbanor. | riskomradets sydostra del fanns dven ett motionsspar, dar personer via
skogen obemarkt kunde ta sig ner pa cykelbanan och innanfor avspéarrningarna.

En avsparrning med 300 meters riskomrade kan dven innebéra att det finns flertalet hotade
byggnader inom omradet. | det aktuella fallet fanns primart en industriverksamhet samt en kyrka.
Inget behov av utrymning bedomdes féreligga, delvis pa grund av tiden pa dygnet da det var utanfor
verksamheternas 6ppettider. Taktiken vid aktuell hdandelse var istdllet inrymning och att informera
via VMA att allménheten skulle undvika riskomradet. Generellt bedoms inrymning i forsta hand vara
en effektiv atgard for personer som befinner sig inne i byggnader i riskomradet.

Riskavstandet 300 meter vid brandpaverkade gasflaskor ar ett vedertaget sakerhetsavstand vid
raddningsinsats, och baseras bland annat pa hur langt splitter fran exploderande gasflaskor skulle
kunna fardas. Exakt hur Iang splitter faktiskt fardas vid en enskild hdandelse beror dock pa flera
faktorer. Barridrer av olika slag kan ibland dven vagas in som en del i riskbedémningen for att
forkorta dessa avstand.

| det aktuella fallet kan i efterhand konstateras att det splitter (som har gatt att hitta) har flugit som
langst cirka 150 m. Detta var delar av en 3 liters komposit-syrgasflaska som hittas pa parkeringen till
kyrkan. Inom en radie pa 150 meter och narmare olycksplatsen hittas stora mangder av ytterligare
splitter. Gasflaskor som fortfarande var intakta hittas som langst cirka 80 meter fran lastbilen. Dessa
beddms ha kastats ivag fran lastbilstrailern pa grund av karlsprangningar i intilliggande gasflaskor.

E 4

Bild 7 - Ungeféirlig nedslagsplats pa den del av gasflaska som landat léingst bort fran olycksplatsen

Sammantaget kan konstateras att olyckan intraffade pa en efter omstandigheterna valdigt
fordelaktig plats. Hotade byggnader inom riskomradet var fa, och det var utover E18 bara en
ytterligare vag (Narvavagen) som var i behov av avsparrning.
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Som en jamférelse hade konsekvenserna kunnat bli betydligt stérre om lastbilen hade stannat
ndrmare centrala Vasteras. Exempelvis om olyckan skett vid Skallbergsmotet, dvs vid nasta avfart
efter Emausmotet dar chaufforen forst upptacker en small i lastbilen. Vid det scenariot skulle
riskomradet pa 300 meter paverka vasentligt mycket fler byggnader och manniskor.

‘Dm 7 % % % % %DExplosionJSOm

- |
Explosion - 300 m B

¥ Lastbil
/| I smahus
{ - Hyreshus ;\ E

Transformatorbyggnad

- Hyreshus - planerad {7

Komplementbyggnad C
.\ =1 Komplementbyggnad - planerad

78

Bild 8 - Scenario med motsvarande olycka vid Skallbergsmotet. Yttre ljusréd ring visar riskomréde 300 m. Inre blé ring
visar riskomrdde 150 meter dit splitter fran gasflaskor féirdades som liingst under aktuell héindelse.

Vid ett 300 meters riskomrade finns da bland annat foljande hjdlpbehov att ta hansyn till.

Avspdrrningsbehov:

- Ett tiotal vagkorsningar (lokalgator)

- Riksvag 56 (Bergslagsvagen)

- E18ibada riktningar. Pafart fran bada hall vid angréansande trafikplatser samt avsparrning av
vag (2 filer i bada riktningar) och avledning vid avfart

- En stor mangd gang/cykelvagar samt stigar som leder in i riskomradet

Avsparrningar enligt ovan skulle krdva stora mangder med resurser
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Hotade mdnniskor/byggnader®:
Inom 300 meter riskomrade:

e 1847 personer bor inom omradet
e 102 stycken byggnader, varav 55 flerfamiljshus, 45 smahus och 2 transformatorbyggnader
e 111 komplementbyggnader

Varav inom 150 meter riskomrade (dit splitter av flaskan hittades vid aktuell hdndelse):

e 542 personer bor inom omradet.

e 21 stycken byggnader, varav 19 flerfamiljshus, ett smahus och en transformatorbyggnad
e 20 komplementbyggnader

e Skallberget centrum med bland annat matvarubutik, restauranger, apotek med mera

Narmsta byggnad ar i detta scenario enbart cirka 25 meter bort. | detta fall skulle sannolikt ett
overvagande behdva géras om utrymning eller inrymning av hotade byggnader ar att foredra.

Storst risk inom byggnader far bedomas foreligga i anslutning till fonster som skulle kunna ga sonder
av exempelvis splitter som traffar fonstret.

Om beslut tas om utrymning av vissa fastigheter behéver daven konsekvenserna av utrymningen
vagas in i riskbeddmningen, och hansyn tas fér efterkommande logistik. Det ar bara om risken med
att stanna kvar inomhus ar storre an riskerna vid utrymning, som utrymning bor 6vervagas som
taktik. Personer som utryms ur fastigheten kommer periodvis vara mer oskyddade utomhus i det fria
under den tid dom fardas i riskomradet bort fran fastigheten. En logistik med exempelvis avtransport
i skydd skulle da eventuellt behéva uppréttas, t.ex. via bussar, men detta kan vara resurskravande
och valdigt svart att fa till i praktiken.

I en publikation fran MSB! ndmns bland annat féljande aspekter som behdver tas hansyn till innan
ett beslut om storskalig utrymning fattas:

e tid fér utrymningsférfarandet i relation till hur IGng tid risken kvarstdr

e méjlighet att bedriva rdddningsinsatser parallellt med utrymningen

e tillgéingliga resurser i férhdllande till behov

e viderférhdllandens pdverkan pd kort och ldng sikt

e gtt ménniskor dndd vdljer att utrymma (sé kallad spontanutrymning)

e tillgéinglighet till transporter och utrymningsvdgar med hdnsyn till bebyggelse och infrastruktur
e omrdden eller verksamheter som behéver beaktas eller prioriteras.

10 Enligt Vasterds stad och bostadsregister
11 Att planera och férbereda en storskalig utrymning, MSB 783 - december 2014
Sida 15 av 25



RADDNINGSTJANSTEN
MALARDALEN

Sammantaget ar det darfor sannolikt att inrymning i manga fall ar en effektivare atgard i dessa typer
av handelser, med tilldgget att personer i byggnader skall soka sig sa langt som majligt fran fonster
och vaggar mot olyckan. Kanske finns dven majlighet i flerbostadshus att ta sig ner i skyddade kallare
via skydd i trapphus? Tydlig information om handelsen och vilka dtgarder som allmanheten ska vidta
behover formedlas ut via ett VMA — Viktigt Meddelande till Allmanheten. En utmaning finns dock
kring hur man sakerstéller att denna information faktiskt gatt fram till samtliga i naromradet som é&r
direkt hotade. Det kan i vissa fall bedomas foreligga behov av att kontrollera ndrmast drabbade
fastigheter. Detta innebar dock att raddningspersonal utsatter sig for en risk, vilket i sddana fall
behdver hanteras i riskbedémningen.

Vid ovanstaende scenario kommer behovet kring samverkan med bland annat vaghallare, kommun,
polis/ambulans med flera vara stort. Det kommer dven vara ett stort informationsbehov till
allménheten gallande risker, avsparrade vagar med mera. | dessa fall blir samverkan ocksa viktigt, sa
att den information som gar ut fran ansvariga aktorer ar tydlig och likriktad.

Ovanstdende alternativa scenario med olycka vid Skallbergsmotet kan vara att anse som nagot av ett
"worst case”. Det kan dock anda vara relevant for raddningstjanst och 6vriga inblandade aktérer med
en mental forberedelse for dessa typer av handelser, och den paverkan det kan ge pa omgivningen.
Detta kan dven behéva finnas med i atanke vid samhallsplanering och ny bebyggelse i anslutning till
E18 eller andra transportleder for farligt gods.

4.3 Risker med brandpaverkade gasflaskor i komposit. Hur hanterades dessa i efterskedet?

| normalfallet vid raddningsinsats brukar generellt risken for karlsprangning av gasflaskor minska da
flaskan kylts ner, da trycket minskar nar gastemperaturen i flaskan sjunker. (Undantaget acetylen dar
ett sjalvunderhéllande sdnderfall kan fortgd dven efter nedkylning)*? (Undantaget acetylen dar ett
sjdlvunderhallande sénderfall kan fortga aven efter nedkylning).

Baserat pa detta dr ocksa bedémningen fran Raddningstjansten initialt under kvéllen att gasflaskorna
kan vara att betrakta som ofarliga efter nedkylning. Gasleverantéren gor dock en annan bedémning
kring kompositflaskorna, vilket leder till fortsatt arbete kring hur flaskorna skall omhéandertas pa
basta satt.

Kompositmaterial forekom i flaskor innehallande bland annat vatgas och syrgas. Flaskorna hade i
manga fall en icke lastbarande innerbehallare av stal eller aluminium.

12 Gasflaskor i brand — Linde handbok
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| det aktuella fallet sa hade branden paverkat mer eller mindre samtliga gasflaskor pa trailern. Av de
karlsprangningar som skedde under insatsen var de flesta i de 3 liter stora syrgasflaskorna, med
innerbehallare av aluminium omspunna i komposit. Alla syrgasflaskor saknar
tryckutjdmningsanordning t.ex. sdkerhetsventil for att inte understddja brand i deras narhet. Pa de
syrgas-kompositflaskor som ej exploderat hade i manga fall kompositen brunnit bort, sa att enbart
innerbehallare pa flaskan fanns kvar. Hela kompositflaskor innehallande syrgas aterfanns bade i
narheten av trailern, och hade kastats ivag upp till 80 meter pa grund av kéarlspréangningar i
intilliggande flaskor. Vid dialog med flaskleverantor under insatsen forekom en osakerhet om
flaskorna fortsatt utgjorde en risk for karlsprangning vid hantering/bargning och sanering av
omradet. Risk bedomdes foreligga da flaskorna skulle flyttas och hanteras. Detta bland annat da
flaskorna var kraftigt brandpaverkade och den lastbdarande kompositen hade brunnit bort.

Fragestallningarna som uppstod fran gasleverantér var bland annat:

- Osdkerhet hur branden paverkat flaskan. Skadad innerbehallare i aluminium som paverkar flaskans
hallfasthet?

- Skador pa ventil som riskerar att skjuta ivag? (P3 vissa flaskor hade flaskventilen separerat i toppen)

Bild 9 - Till viinster: Aluminiumkompositflaska ddr kdrlspringning har skett.
Till héger: Kompositflaskor déir komposit runt flaskan brunnit bort. Dessa bedémdes i samrad med gasleverantér fortsatt
utgéra en risk
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Bild 10 - Brandpdverkade viitgasflaskor déir kompositytterhélje delvis brunnit bort. Tryck i flaskorna 300 bar

Brandpaverkade kompositflaskor innehallande vatgas fanns ocksa kvar pa trailern. Dom
brandpaverkade vatgasflaskorna var av typen GENIE med ett tryck pa 300 bar. Till skillnad mot
syrgasflaskorna sa exploderade ingen av vatgasflaskorna med komposithélje vid branden.

Brandtester genomférda pa just denna flasktyp med vétgas har genomférts i Norge under 2013,
Erfarenheter fran dessa tester visar bland annat att risk att finns att ventil/packningar paverkas i
samband med brand, vilket leder till lackage och en tryckavlastning av flaskan. | dessa tester gjordes
aktiva forsok att isolera ventilen for att orsaka en karlsprangning, utan att lyckas. Trots tillford
isolering runt ventilen uppstod under testet nagon typ av lackage efter cirka 8 minuters
brandpaverkan. Trots att branden paverkade den utomliggande kompositen, var innerflaskan till
synes hel. Testerna visade dven att det ar osannolikt att kompositen i sig ska kunna brinna
sjalvunderhallande i sddan omfattning att risk for karlsprangning foreligger. Tester genomférdes dven
att tryckavlasta flaskan genom beskjutning. Vanlig 308 NATO ammunition anvandes vilket
penetrerade flaskan, och kulan blev kvar inne i cylindern.

3 Firetest of GENIE cylinders, Bergen 16™. December 2013. Weldonova. Linde gas
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| efterhand fran insatsen pa E18 kan konstateras att det sannolikt uppstatt lackage i
ventilen/packningar dven pa dessa vatgasflaskor pa grund av den kraftiga branden, vilket
tryckavlastat flaskorna. Se bilder nedan. Vatgas ar en valdigt liten molekyl som kan vara sarskilt
benagen till lackage. Erfarenheter fran handelsen och tidigare namnda tester fran Norge visar
darmed att det kan uppsta lackage i ventilen pa dessa flasktyper med vatgas, som tryckavlastar
flaskan innan karlsprangning. Da ventiltyper och brandpaverkan kan variera sa bedéms det dock ej
vara faststéllt att detta fenomen alltid gar att rakna med som sékerhet vid brand.

Bild 11 - Till véinster: Tvéirsnitt av brandpdverkad vétgasflaska fran aktuell hdndelse dér bland annat packningar
Gr bortbréinda.
Till héger: Genomskdirning av hel ventil till vitgasflaska

Under aktuell insats under efterarbetet fanns sammanfattningsvis alltsa svarbedémda risker med
saval syrgasflaskor som vatgasflaskor i komposit. Sammantaget blev bedémningen i dialog
gasleverantor att vara pa den sakra sidan och hantera alla kompositflaskor som att det fortfarande
kvarlag en risk for karlsprangning, eller ovantad tryckavlastning genom paverkade ventiler. Darfér
anvandes en gripklo for att i skydd kunna lyfta flaskorna och placera dessa i ett vattenbad. Detta
arbete hanterades av representanter fran gasleverantér i samarbete med bargningsforetag.
Sprangmattor anvandes i vissa fall som extra skydd ovanpa flaskor for att minska konsekvenserna vid
en eventuell explosion.

Erfarenheter fran handelsen visar att det finns ett behov av att 6ka kunskapen kring hur dessa typer
av flaskor pa béasta satt ska hanteras efter en brand och vilka risker som finns.
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4.4 Samverkan

En storre hdandelse som denna kraver samverkan mellan ett stort antal aktérer. Samverkan behover
dven ske mellan olika enheter och pa flera olika ledningsnivaer. Nedan belyses nagra av utredaren
utvalda delar kring samverkan, och vilka erfarenheter som kan dras fran aktuell handelse.

Samverkan vid trafikdirigering

Initialt sker samverkan mellan Raddningstjanst, Polis och tillkommande TMA-fordon m.fl. for att
sdkerstalla avsparrning av riskomrade och omledning av trafik. En framgangsfaktor i detta arbete &r
att tidigt identifiera de vdagar som behover stdangas av och fordela resurser utefter det.

Trafikverket (Trafikledningscentral Stockholm) finns med pa RAPS vid handelser pa E18 vilket
underlattar den initiala samverkan kring avspéarrning och dirigering av trafik. Erfarenheter fran
handelsen visar pa att det ar viktigt att snabbt larma ut mycket resurser for att hantera
trafiksituationen. Att snabbt fa ut TMA-fordon och liknande underlattar arbetet, och avlastar resurser
fran Polis och Raddningstjanst som kan behovas for andra uppgifter.

Samverkan pd ledningsplats

Raddningstjansten upprattar vid handelsen en ledningsplats vid Vallby brandstation. Platsen bedéms
ha varit fordelaktig och underlattat ledningsarbetet. Vid ledningsplats sker samverkan med bland
annat Polisen. Representanter fran bland annat akeri och gasleverantor finns ocksa pa plats i den
senare delen av insatsen pa ledningsplats for samverkan. Vid en langvarig insats som denna kan det
konstateras att det ar viktigt att valja en ledningsplats som fungerar langsiktigt och over tid.

Samverkan inre ledning/stab

| det efterféljande arbetet med hantering av gasflaskorna under torsdagen upprattas dven en
stabsorganisation pa Vallby brandstation. Det primara malet med staben var att arbeta for att kunna
Oppna trafiken pa E18 sa snabbt som majligt. Samverkan i staben sker med bland annat bargare,
representanter fran gasleverantér samt akeri.

Under torsdagseftermiddagen genomfors dven samverkanskonferens med externa aktérer som
bland annat Trafikverket, Vasteras stad m.fl. Representanter fran Vasteras stad med bland annat
tjansteman i beredskap (TiB) och Kommunikatdr samt representant fran Trafikverket ansluter fysiskt
till Ra&ddningstjanstens stab under torsdagseftermiddagen.

Erfarenheter fran hindelsen visar att upprattande av en bakre stab/ledningsplats ar en
framgangsfaktor for insatsen. Samlokaliseringen gor bland annat att aktorerna far en battre
gemensam lagesbild, att beslutsvagar forkortas och att samverkan underlattas. | detta arbete kan
aven information till allmé@nheten och media likriktas, dar stod fran kommunens kommunikatorer &r
mycket vardefullt. En erfarenhet fran handelsen ar att det ar positivt att proaktivt ga ut med ett
samlat pressmeddelande till media med information om handelsen och risker for allméanheten m.m.
Denna information kan dven spridas via kommunens och raddningstjdanstens kanaler (hemsida,
sociala medier m.m.).

Utifran erfarenheter fran hiandelsen skulle denna stab dock kunna ha initierats mycket tidigare. Vid
indikationer pa langvariga avsparrningar finns ett stort behov av samverkan mellan manga aktorer.
Regelbundna samverkanskonferenser och/eller samlokaliserat stabsarbete med utsedda
samverkanspersoner underlattar detta arbete. TIB Vasteras Stad bor dven larmas och initieras i
samverkan betydligt tidigare under insatsen.
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Samverkan vid utférdande av VMA — Viktigt Meddelande till Allménheten

Ett Viktigt Meddelande till Allmanheten (VMA) utfardas under hdandelsen. Det kan delvis konstateras
att meddelandet utfardas for sent i forhallande till olyckan for att helt na 6nskad effekt. Detta da
meddelandet gar ut cirka 10 minuter efter att dom forsta gasflaskorna exploderar.

Begédran inkommer fran Raddningstjanstens inre befal till SOS Alarm kl. 21:02 (alltsa ungefar da dom
forsta gasflaskorna exploderar). Information gar ut fran SOS genom utskick av SMS kl. 21:14 samt via
112-appen. Exakt tid for nar meddelande gar ut i radio/tv har e gatt att faststélla. Informationen som
gar ut &r foljande:

”Viktigt meddelande till allmdnheten i Visterds i Vdsterds kommun, Védstmanlands ldn. Brand i lastbil
paG E18 med gasflaskor och risk fér explosion. Rédddningsledaren uppmanar alla i omrddet av sédra
Vallby och norra RGby ombeds hdlla sig inomhus och undvika brandomradet. Fér mer information
lyssna pd Sveriges Radio P4 Vidstmanland”

Det tar alltsa 12 minuter fran inkommen begéran till SOS till dess att VMA utfardas. Det &r i
sammanhanget |lang tid dd manga gasflaskor hinner explodera under denna tid.

Begéran till SOS skulle dven kunna ha gjorts mycket tidigare fran raddningstjanstens bakre
ledning/inre befal, da det langt tidigare fanns information om att risk fér explosioner forelag.
Raddningsledaren vid hdandelsen hade dessutom for avsikt att VMA skulle utfardas med
utomhusvarning (tyfoner) i ndromradet. Missar i kommunikation med bakre ledning gor att detta ej
blir fallet.

Erfarenheter visar att det ar viktigt med tydlighet i kommunikationen kring vilken typ av VMA som
ska utfardas, vad meddelandet skall innehalla, vilket omrade som berérs och hur bradskande det ar.
Det bedoéms finnas ett behov av att 6ka kunskap och fértydliga rutiner kring utfardande av VMA saval
inom raddningstjansten som i samverkan med andra berérda aktorer.

| samband med utfardande av ett VMA beddms det dven foreligga ett fortsatt stort
informationsbehov. Den initiala informationen som gar ut via VMA &r relativt kortfattad. Vid
utfardande av VMA med ett faststallt riskomrade kan informationen behova kompletteras med
exempelvis en kartbild 6éver avsparrat riskomrade. Denna information kan sedan spridas till media
och via kommunens och raddningstjanstens hemsida och sociala medier etc. Sveriges radio har ett
sarskilt uppdrag att férmedla information fran myndigheter under samhallsstérningar och kriser.

Det ar dven av vikt att raddningstjansten kontinuerligt informerar i berérda kanaler om handelsen,
och delger ytterligare information till media och samverkande aktorer. Vid mindre handelser
hanteras detta normalt av inre befdl. Nar kommunikationsbehovet vaxer bor det med fordel
upprattas stab upprattas dar en stabsfunktion (R7-Information och kommunikation) kan fa till uppgift
att hantera informationsflodet och uppratta en kommunikationsplan. Alternativt kan uppgifterna
|6sas fran ledningsplats med ett sarskilt utsett informationsbefal.
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5 Slutsats/atgardsforslag

Nedan presenteras sammanstallning av erfarenheter och atgardsforlag fran utredningens respektive

delar.

En handlingsplan for prioritering och genomférande av féreslagna atgarder kommer

presenteras i ett separat dokument och delges till berérda.

5.1

>

Y

5.2

Framgangsfaktorer

Olycksplatsen (dar chaufféren stannar) har varit foérhallandevis férdelaktig for att minska
konsekvenserna av olyckan. Det fanns relativt fa byggnader och vagar i narheten mot vad det
kunnat varit pa andra platser langs E18 Vasteras. Aven positivt att chaufféren kopplar bort
dragbilen fran den brinnande trailern for att pa sa satt eliminera spridningsrisk till gasflaskor
pa dragbilen.

God kommunikation mellan samtliga enheter pa skadeplats.

Hogt sdkerhetstank. Risker och riskomrade upprepades flera ganger tydligt 6ver RAPS.
Upprattande av gemensam ledningsplats vid Vallby brandstation. Underlattade ledning och
samverkan. Under efterarbetet overgick arbetet till ett stabsarbete dar fler aktoérer
involverades, vilket dven gjorde det enklare att ga ut med samriktad information till
allmanheten om dom kvarstaende riskerna.

Tydliga instruktioner inklusive riskbedémningar for personal som skulle séka efter gasflaskor i
terrangen under efterarbetet.

Erfarenheter/Atgirdsforslag

Handelseforlopp och raddningsinsats

>

Onskviart med éversyn kring hur lastbilar/trailar som transporterar farligt gods kan vara
konstruerade. Finns maojligheter med skyddssystem for att snabbt detektera uppkomst av
brand? Alternativt att minska mangden brannbart material i hela eller valda delar av
konstruktionen? Detta med syfte att en brand som uppstar ej riskerar att sprida sig vidare via
flakkonstruktionen till 6vriga delar av flaket och den farliga lasten?

Onskviart med 6versyn kring méjligheter fér raddningstjanst att snabbt fa tillgang till
transporthandlingar digitalt i hdndelse av en olycka.

Transporthandlingar for styckegods med en stor mangd olika farliga &mnen kan vara svara att
tyda under en tidskritisk rdddningsinsats. Onskvart om transporthandlingar fér
styckegodstransporter pa ett mer 6verskadligt satt skulle kunna ge information om var
respektive godsslag finns placerat pa fordonet, utéver vilka amnen och méangder som finns.

Denna information finns ibland tillganglig i en sa kallad "lastplan” som kan efterfragas vid
insats. Sadan information underlattar for raddningstjansten i hdndelse av brand/l4ckage, for
att snabbare kunna bedéma var pa lasten respektive amne ar placerat, och darmed vilka
dmnen som ar paverkade.

For att kunna gora en aktiv kylinsats vid dessa typer av handelser, finns behov for
raddningstjansten att se dver mojligheter/metoder for att kunna kyla brandutsatta gasflaskor
fran en sdker plats dar personal ej exponeras for risk.

En erfarenhet kring utlarmning &r att det ar viktigt att ett drende typas om, da ytterligare
information tillkommer via 112-samtal. Utlarmning “Brand ute fordon-lastbil” eller “Brand
ute fordon — lastbil farligt gods ” innebar stora skillnader i utlarmning av resurser.
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Langvarig avsparrning 300 meter riskomrade

>

Avsparrning av 300 meter riskomrade ar ett resurskravande arbete. Viktigt att tidigt ta hojd
for detta och tidigt larma ut tillrackliga resurser. Behov av tidig inventering vilka vagar i
riskomradet som behover sparras av, och samverkan mellan resurser fran Raddningstjanst,
Polis, TMA-bilar etc.

Positivt att anvanda befintliga naturliga avsparrningsmojligheter sdsom korsningar etc. och
narmast angransande pafart/avfart for trafikdirigering. Detta underlattar kommunikation pa
skadeplats och mot allmanhet kring vilka avsparrningar som upprattas.

Vid avsparrning av vag kravs nagon form av fysisk barriar. Kan anordnas med fordon
alternativt tydlig uppmarkning med varningstalt eller liknande. Gang/cykelvdgar behdver
helst sparras med avsparrningsband kombinerat med fysisk bevakning for att sakerstalla att
personer ej tar sig in i riskomradet.

En liknande handelse langs E18 inne i centrala Vasteras hade kunnat fa betydligt stérre
konsekvenser, da ett riskomrade pa 300 meter kunnat paverka betydligt fler byggnader och
manniskor. Detta kan dven behova finnas med i atanke vid samhallsplanering och ny
bebyggelse i anslutning till E18 eller andra transportleder for farligt gods.

Inrymning av hotade byggnader bedoms generellt som en effektiv atgard vid liknande
hdndelser, med tillagget att personer i byggnader skall soka sig sa langt som mojligt bort fran
fonster mot olyckan.

Alternativet att istallet utrymma byggnader i delar av ett riskomrade &r ett komplicerat och
resurskravande arbete.

Splitter fran gasflaskor vid aktuell handelse fardades som langst cirka 150 meter. Hela
gasflaskor kastades ivdg som langst cirka 80 meter fran olycksplatsen.

Risker med brandpaverkade gasflaskor i komposit

>

Osdkerhet forelag efter diskussioner med gasleverantér om brandpaverkade gasflaskor i
komposit, trots nedkylning, fortsatt utgjorde risk for karlsprangning under efterarbetet med
sanering/bargning. Fragestallningarna var:

- Osakerhet hur branden paverkat flaskan. Skadat innerhdlje som paverkar flaskans
hallfasthet?

- Skador pa ventil som riskerar att skjuta ivag? (Pa vissa flaskor hade flaskventilen separerat i
toppen)

For den aktuella typen av vatgasflaskor i komposit finns en bendgenhet att flaskventilen och
dess packningar ibland paverkas vid kraftig brand, sa att lackage uppstar. Vilket tryckavlastar
flaskan innan karlsprangning uppstar.

Da ventiltyper och brandpaverkan kan variera sa bedéms det dock ej vara faststallt att detta
fenomen alltid gar att rdkna med som sakerhet vid brand.

Behov av att 6ka kunskap kring hur gasflaskor i komposit pa basta satt ska hanteras efter en
brand och vilka risker som finns.

Lardomar fran handelsen bor foljas upp i dialog med gasleverantér och MSB. Gasleverantor
foreslas bista med att ta fram informationsmaterial som stod till raddningstjanst kring
aktuella flasktyper.
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Samverkan

» Vid indikationer pa langvariga avsparrningar finns ett stort behov av samverkan mellan
manga aktorer. Regelbundna samverkanskonferenser och/eller samlokaliserat stabsarbete
med utsedda samverkanspersoner underlattar detta arbete.

> Positivt att proaktivt ga ut med pressmeddelande till allmanhet och media.

» Behov av 6vning/utbildning kring utfardande av VMA for samtliga beroérda aktorer. Sarskilt
fokus kring samverkans- och kommunikationsbehov fore, under och efter utfardande av

VMA.
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Bilaga 1 — STEP analys

Noteringar:

1. BIB 224-1180 (Ledningsniva 3) larmas ej
automatiskt i handelsen ur larmplan. 1180
uppfattar dock larmet anda och aker pa eget
initiativ.

2. Information om lastens inehall framkommer
senare, vilket resulerar i att larmet "typas” som
brand i fordon — utomhus. Istallet for t.ex. farligt
gods. Informationen framkommer dock fran
totalinfo da chaufféren har hunnit ringa in.

3. Information fran ev. acetylen i lasten. Detta
visar sig senare felaktigt. Chauffor har ej med sig
transporthandlingar om lastens innehall vid

uppmote

4. TIB Vasteras kopplas in pa RAPS 20:07 men
larmas forst langt senare

5. Lang tid tills VMA begérs

6. VMA aktiveras sent.

19:50 19:52 19:55 19:57 21:00
NIRRT Farsta
. Small hors i
Lastbil med
gasflaskor héjd med Borjar brinna gas‘fladskor
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Tid: Ca 2102
Larmar112 - Chauffor kopplar Méter upp Delger transport
Lastbilschauffor Brand i lastbil loss lastbil fran raddnit ja -handlingar till
Tid: 19:54 brinnande slap 1080 Raddningstjanst
5 Larmar
Forstasamtal 112 Svarar pd 5 T VMA SMS-
1 p Skickar Réddnings- Begéran om >
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2005 21:02
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