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Bakgrund och syfte

Enligt 3 kap 10 § i lag 2003:778 om skydd mot olyckor ska genomférda riddningsinsatser utredas. ”Nir en

riddningsinsats dr avslutad skall kommunen se till att olyckan underséks £6r att i skilig omfattning klarligea

orsakerna till olyckan, olycksférloppet och hur insatsen har genomférts”. En olycksundersékning sker frimst

for att klarligga orsakerna till olyckan och sprida erfarenheter och lirdomar lokalt och nationellt.

Leif Stenberg, Riddningstjinsten Ostra Gotaland (RTOG), har fatt i uppdrag att gora en olycksundersékning

av trafikolyckan som intriffade inom Motala kommun pa vig 34 den 8:e september 2020. Eftersom olyckan

intriffade i Motala kommun sa har olycksundersékningen genomférts tillsammans med Riddningstjdnsten

Motala —Vadstena.

Uppdrag/avgransningar

1.

Trolig orsak till olyckan.
Olyckans handelseforlopp under tid for raddningsinsats enl. LSO 1:2.
Beskriva olyckans bedémda miljopaverkan.

Beskriva raddningspersonalens arbetsmiljo med sarskilt fokus pa exponering for brandrok i samband med
olyckan.

Beskriva samverkan med Raddningscentralen

Beskriva samverkan med andra organisationer

Handelsen

Den 8:e september 2020 klockan 18.26 inrapporteras en trafikolycka pa linsvig 34 1 h6jd med Borensberg. En

lastbil med sldp har kért in i betongfundamentet under akvedukten, dir Gota kanal gar 6ver vigen, och borjat

brinna. Lastbilen kom kérande fran Motala s6derut och kolliderade med betongfundamentet vid ingangen till

akvedukten pd hoger sida i fardriktningen.
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Vid kollisionen med betongfundamentet lossnade slipet fran lastbilen och blev stiende utanfor, norr om
akvedukten. Lastbilen fortsatte sedan in under akvedukten, korsade motande korfilt och kraschade in i

betongviggen i det norrgaende korfiltet. Efter kraschen uppstod en brand 1 den frimre delen av lastbilen som
spred sig till flaket. Lastbilen var lastad med hushallssopor.

Nedanstdende bilder pd akvedukten sedd norrifrin



Sida 5 av 23

Raddningsinsatsens genomfdrande under tid for
raddningsinsats enl. LSO 1:2

18:38 Forsta fordon pa plats, 4310 och 4365

18:26 Larm till SOS
18:41 Ytre befal tar ver som _‘

raddningsledare

18:40 Yttre befal Framme, 4080
18:41 Forstarkningsresurs

vattenenhet larmas, 2240 18:52 Forstéarkningsresurs rokskyddsdepé larmas, @
2070
19:05 RC soker kontakt med MHE

19:10 RC kontaktar RCB

—— 18:42 Vattenhet pa plats, 4040
18:44 Basbil pa plats, 4010

19:10 Svevia representant pa plats

19:02 Uppgift om att chaufforen ar
ute ur fordonet 19:15 Trafikverkets projektledare

19:15 Vattenenhet Framme, 2240 for brounderhall aker till platsen

19:45 RC kontaktar RCB ang. 19:38 RVR-ledare larmas 19:15 Forstarkningsresurs basbil pa brytpunkt, 2710

svarighet att fa kontakt med MHE

0]
19:59 RC kontaktar Trafikverket —@

20:15 Kontakt upprattad med "20:24 Fi)‘rstéiquningsresurs
Miljé-RVR *./_ rékskyddsdepd framme, 2070 20:35 Férstéarkningsresurs basbil

lamnar platsen, 2710

./— 20:50 RVR-ledare pd plats  21:01 Trafikverket bestiller
21:06 Kontakt upprattad med 4./’_ bérgare 21:09 MHE kontaktar Tekniska
MHE verken Linképing'

Q@ 21:30 MHE pa plats

21:52 Svevia bestaller slamsugsbil

o 22:15 Entreprendr for

pumpanldggningen pa plats

22:52 Forstarkningsresurs rokskyddsdepa
23:00 Pumparna konstateras .' Imnar platsen, 2070
avstangda

00:00 Bérg[\ir?.g Iav fordonet o
paborjas

©@— 00:30 MHE lamnar platsen

01:16 Basbil lamnar platsen, 4010
01:19 Réddningsledarskapet ‘ 01:20 Yttre befal lamnar platsen,
ldmnas over till SL 4310

4080

o 03:00 Vattenenhet lamnar platsen,
4040

05:30 Raddningstjanst avslutas ——@

©@—— 06:10 Resursfordon ldmnar, 4365

@—— 06:28 Basbil lamnar, 4310
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Olyckan intriffade inom Borensbergs insatsomrade och i forsta skedet larmade SOS enligt larmplan ut tva
stationer, Borensberg (slickenhet 4310 och resursfordon 4365) och Motala (slickenhet 4010, vattenenhet 4040,
ledningsenhet 4080).

Vid larmet fungerade inte Borensbergs firddator i slickenheten utan positioneringen fick sékas via RC. Enligt
styrkeledaren fran Borensberg férdréjdes insatsen cirka 1 min pd grund av detta men denna férdréjning

bedéms inte ha haft ndgon paverkan pd slutresultatet av riddningsinsatsen enligt honom.
TLC, Polis och ambulans fanns med pé rapstalgruppen under framkérningen till olyckan.

Nir riddningstjansten kom pa plats var lastbilen 6vertind. Inledningsvis inriktades insatsen pd livrdddning, det
vill sdga att ta ut chaufféren ur det brinnande fordonet. Senare uppticktes att forbipasserande hade stannat och

hjilp honom ur hytten innan lastbilen blev évertind.

Branden angreps med slickningsinsatser fran vardera sidan om akvedukten och det var mycket vatten som
anvindes inledningsvis. Lastbilen var lastad med hushallssopor som innehéll bland annat mycket plast, som gav
mycket tit och svart brandrék. Fran bérjan var det inte ként att olycksplatsen ldg inom ett vattenskyddsomréde,
men nir uppgiften blev kind minimerades vattenférbrukningen och miljéfrigorna kom i storsta fokus for

insatsen.

Nir branden hade dimpats och virmepéaverkan minskat kunde Trafikverkets representant géra en bedémning
av akveduktens hillfasthet. RL gjorde da riskbedémningen att det med ritt skyddsutrustning var méjligt att
paborja birgning.

Bild 2. Foto Jeppe Gustafsson/ Bild Ostergdtland/ www.bildostergotland.se
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Bild 3. Foto Jeppe Gustafsson/ Bild Ostergﬁtland/ www.bildostergotland.se

Nir lastbilen birgats fran akvedukten gav riddningstjinsten uppgiften till Svevia att bestilla ut sand for att
slicka flaket. Direfter limnade det yttre befilet platsen och SL i Borensbergsstyrkan tog 6ver som RL som
stannade kvar f6r bevakning. P grund av ett missforstind mellan riddningstjinsten och Svevia kom det inte
ndgon sand till platsen. Svevias lastmaskin vinde istdllet ut det resterande innehallet fran flaket £6r att kunna

slicka med minimal mingd vatten.

Pa grund av missforstandet blev riddningstjansten kvar fram till morgonen och riddningstjidnst avslutades
klockan 05.30 den 9:e september 2020.
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Riskbeddmning

Avsparrning och brytpunkt
Vigen spirrades av i bada korriktningarna och en brytpunkt f6r anlindande férstirkningsresurser utsags 500

meter sdder om olycksplatsen. Till en bérjan skbttes avspirrning av polisen. Senare i insatsen avldstes polisen
av TMA-bilar och flaggvakt fran Svevia, vilket medférde en sikrare arbetsmiljo for rdddningspersonalen.
Polisen kunde sedan limna olycksplatsen efter Gverenskommelse med RL da deras resurser behovdes till andra

polisinsatser istéllet.

Bild 4, Avspirrningar och brytpunkt, Motala kommuns kartportal

Sektorindelning och Skyddszoner
Olyckan var av sddan karaktir att olycksplatsen delades in i tva sektorer pa vardera sidan om akvedukten, seksor
norr och sektor sider. Ledningsplatsen var placerad i sektor séder strax utanfér varm zon. For varje sektor utsdgs

en sektorchef.

Bild 5, Skyddszoner, Motala kommuns kartportal

HET ZON:
Under akvedukten. 50 meter

Skyddsniva i den heta zonen: Endast riddningstjanstpersonal med en tydlig uppgift far befinna sig i het zon i
kortare perioder. Raddningstjanstens skyddskladsel £6r r6kdykning, andningsapparat och hjilm ska baras. I ett
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senare skede i insatsen tilldts bilbdrgaren som kom till platsen att med eskort av riddningstjansten att ga in i het

zon. Ridddningstjansten lanade dd ut andningsskyddsutrustning till bilbédrgaren.

VARM ZON:
Fran den heta zonen och ca 40 meter utat pa vardera sida om akvedukten. I den norra sektorn utékades den

varma zonen till ca 70 meter en bit in i insatsen dd vinden vinde och réken tilltog i vindriktningen.

Skyddsniva i den varma zonen: Endast riddningspersonal med skyddskladsel f6r rékdykning och hjidlm far
befinna sig i varm zon. I ett senare skede i insatsen tillits externa akt6rer som var kallade till platsen att befinna
sig i varm zon. Dessa hade ingen skyddsutrustning. Det férekom att personer gick in i het och varm zon utan
att riddningsledaren gett tillatelse. Det hade varit bra med polis pa plats for att hilla obehériga ifran het och

varm zon.

Zonerna markerades ut fysiskt med avspirrningsband, se bild 6.

Bild 6

Arbetsmiljon pa skadeplatsen

Pa grund av hég virme och mycket 1ok kunde riddningspersonalen bara vistas i het zon under kortare
perioder. Den hoga virmen paverkade betongen sa att den en bit in i insatsen bérjade sprickas och lossna. Inte
torran Tratikverkets projektledare £6r brounderhall var pa plats och kunde gbra bedémningen att man kunde

arbeta sikert under akvedukten kunde birgningen pdbétjas.

Viktigt meddelande till allméanheten
RL bedémde att det inte fanns skl for att gd ut med ett VMA med anledning av att det inte fanns ndgon

bebyggelse som bedémdes paverkad i vindriktningen.
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Omstandigheter som paverkade insatsen

Information om att féraren inte var kvar i fordonet
Privatpersoner hade lyckats ridda féraren ur lastbilen till den sédra sidan av akvedukten, men eftersom den

informationen inte nddde riddningstjansten sd inriktades insatsen pé livriddning i inledningsskedet fran norra
sidan av akvedukten. Ungefir 20 minuter in i insatsen fick RL vetskap om att féraren var ute ur fordonet.
Under dessa inledande 20 minuter anvindes storre delen av det slackvatten som forbrukades totalt under

riddningsinsatsen.
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Flytt av fordonet fran akvedukten

Bild 7

Det fanns en bargningsbil pa plats redan nir riddningstjansten kom till olycksplatsen, men under ridande
omstindigheter var det inte méjligt att flytta fordonet for att f6rbittra arbetsmiljon och underlitta

slickningsarbetet. Det formella uppdraget att utféra bargningen fick bilbargaren klockan 21.01.

Fordonet och framforallt lasten var svarslickt och gav tit, svart brandrék och hég virme, vilket gjorde att
sikten vid fordonet var f6r délig och virmen alldeles f6r hog f6r att kunna koppla fordonet och dra ut det for
att underlitta slickning. Nir sikten férbattrades visade det sig att fordonet var sa svart demolerat att det inte
kunde dras utan att f6rstra den asfalterade vigbanan. Efter samrdd med Svevia och RL bestimdes att avvakta
tills att det blev moijligt att Iyfta fordonet. For att kunna gbra det behovde arbetsmiljon sikerstillas bade for

riddningspersonalen och bilbdrgaren.
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Bild 8. Foto Jeppe Gustafsson/ Bild Ostergdtland/ www.bildostergotland.se

Nir réken minskade och virmeutvecklingen avtog fick bilbdrgaren lina skyddsutrustning for att ga in
tillsammans med riddningspersonalen och rekognosera. Efter det fick bilbirgaren ga in och koppla upp
lastbilen med instruktion om att hjilm skulle anvindas. I efterhand kan konstateras att bilbdrgaren inte agerade
enligt uppsatt sikerhetsniva.

Bild 9

Miljopaverkan

Det anvindes mycket vatten inledningsvis ndr insatsen inriktades mot livriddning under ca 20 minuter. Efter ca
1 timme kom det information frin RC att olycksplatsen ldg inom Ljungs vattenskyddsomride, varifrin
Link6pings kommun himtar sitt dricksvatten. For att ta reda pé vart slickvattnet tog vigen sokte RL kontakt
med MHE, och RVR-ledare klockan 19.35. Klockan 20.15 upprittades kontakt med Miljo-RVR-ledare, men
forst klockan 21.06 fick RC kontakt med MHE.
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Linképings kommuns dricksvatten kommer fran tvd vattentikter, Motala strdm och Stangan. Linsstyrelsen har

beslutat om vattenskyddsomrdde vid bade Ljung (Motala Strém) och Stangan (uppstréms Réiberga vattenverk).

Slickvatten och diesel fran lastbilens drivmedelstank rann ner i brunnarna under akvedukten och det var oklart
var dessa utmynnade. Det visade sig att slickvattnet som rann ner i brunnarna under akvedukten pumpades
vidare till en uppsamlingsdamm. Projektledaren f6r vigunderhall pa Trafikverket tog fram uppgifter pa vem
som var underentreprendr f6r pumpanliggningen som pumpade slickvattnet vidare till uppsamlingsdammen.

Pumpanliggningen ir i férsta hand till f6r det regnvatten som samlas under akvedukten i hindelse av
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nederbord. Pumparna startar automatiskt med hjilp av niva vakt och kan stingas av med fjirrmandvrering frin
TLC.

Olyckan medférde utslipp av diesel fran fordonets brinsletankar och sldckvatten fran slickningsarbetet. Kem-,
sanering- och miljéenheten 4067 kallades ut till olycksplatsen och ca 100 liter diesel samlades upp fran
brinsletanken pa lastbilen. I vigdiket fanns en brunn under mark, dirav gick det inte att tita for att hindra
slickvatten och utsldpp att tinna ner och pumpas vidare. Det anvindes bara vatten som slickmedel. Det var
oklart vart vattnet och dieseln tog vigen. Man hade konstaterat att vattnet pumpades ivig, men det var oklart

vart.

Trafikverkets projektledare f6r vigunderhall tog kontakt med Trafikverkets projektledare £6r brounderhall som
akte till olycksplatsen for att bedéma akveduktens hillfasthet.

Klockan 19.30 kom projektledaren fér brounderhall till olycksplatsen och da var akvedukten fortfarande
rokfylld, varfoér nigon besiktning inte var mojlig. Han kunde dock bedéma att det r6rde sig om sprickor i

ytskiktet och meddelade RL att det inte fanns ndgon risk att konstruktionen skulle ge vika eller kollapsa.

Klockan 19.38 fick RVR-ledaren ett SMS-larm om att en lastbil innehallande sopor kraschat in i akvedukten
utanfdr Borensberg och att lastbilen hade bérjat brinna. RVR-ledarens bedémning av hindelsen blev att det

fanns behov av att larma dven en Miljo-RVR-ledare déd olyckan skett inom ett vattenskyddsomrade.

Initialt tog Miljo-RVR-ledaren kontakt med RC f6r att fa en ligesbeskrivning. Han kontaktade ocksa

arbetsledaren pa Svevia vars uppgift var att samordna Svevias insatser pa olycksplatsen.

Nir det blev kint att olycksplatsen ldg inom vattenskyddsomrédet si kontaktades MHE. Det var vid denna
tidpunkt oklart vem som ansvarade f6r pumpstationen sa representant f6r MHE kontaktade Motala kommuns
tekniska vattenjour och fick svar att det inte var ’sannolikt” att det var kommunens anliggning. MHE

bestimde sig direfter att aka ut pa plats.

Klockan 20.50 kom RVR-ledaren till olycksplatsen och kontaktade dd RL. RVR-ledaren blev da Milj6-RVR
ledarens ”forlingda arm” pa olycksplatsen. Han fick dd information av Svevia om pumpanliggningen med

tillhérande uppsamlingsbassing, men det var okidnt vem som var entreprendr for pumpanliggningen.

RVR-ledaren beslutade att inriktningen pa RVR-insatsen skulle begrinsa spridningen av férorenat vatten till
vattentikten. Ett beslut som visade sig hilla d4 inte nagot férorenat vatten frin akvedukten nadde fram till
Motala Strom.

Under tiden kontaktade Milj6-RVR-ledaren Motalas TIB, miljéchefen i Motala kommun och ett

birgningsforetag t6r birgning av lastbilen.

Nir MHE kom pi plats informeras han av RL om att cirka 24 m3 slickvatten hade anvints och att det hade
konstaterats lickage av diesel. Hur mycket som verkligen runnit ner i diket under akvedukten, med tanke pa hur

mycket som férdngades under slickningsarbetet, dr inte kint.

Klockan 21.09 kontaktade MHE Tekniska verken f6r Linképings kommun och informerade om vad som hint
och att det fanns risk f6r utslipp till Ljungs vattenskyddsomride vid Kungs Nozrrby. De dterkopplade om att de
gatt upp i beredskapslidge och férklarade att det finns sensorer vid dricksvattenintaget som kinner av olja och
automatiskt stinger vid indikation. MHE fick uppfattningen att inga ytterligare atgirder vidtogs. Efter olyckan
sd har Miljokontoret i Linkoping berittat att de borde blivit kontaktade.

Pa skadeplatsen kunde Svevia med hjilp av projektledaren fér vigunderhall pa Trafikverket svara pd vem som

ansvarade for pumpanliggningen som underentreprendr, som kallades till platsen.
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Klockan 22.15 kom entreprendren f6r pumpanligeningen till olycksplatsen och kunde beritta att pumparna
gick att fjdrrstyra frain TLC. Svevia och underentreprendren f6r pumpanliggningen gick ivig en lingre stund
och letade efter dammen och pumpanliggningen. Under den tiden hade de ingen kontakt med RL och RVR-

ledaren.

Nir de kom tillbaka klockan 23.00, hade de konstaterat att pumparna var avstingda, varfor det inte lingre
fanns nagon risk for spridning av férorenat vatten till Motala Strom. Vattnet gick till en uppsamlingsbassing
och de hade sett att det var vildigt lite vatten i den. De visste dd att aktuellt utslipp fanns 1 stérsta del i
ledningarna och endast lite i uppsamlingsbassingen. Vad som ar lite” ir inte kint. Det framkom aldrig vilken
kapacitet som systemet har f6r omhindertagande av ett utslipp. Viderprognoserna visade inte pa ndgot regn

forrin den 10 september. En erfarenhet dr att ett regnvider kunde férvirrat en liknande situation avsevirt.

MHE férde samtal med Svevia som tog pi sig ansvaret att bestilla slambil och témma damm och ledningar,
samt rengdra ledningssystemet. Klockan 00.30 drogs fordonet ut av bilbdrgaren och i det liget kinde MHE att

det var lugnt och limnade platsen.

Dagen efter kunde projektledaren f6r brounderhall besikta akvedukten och konstatera att tickskiktet av betong
som skyddar armeringen hade slippt och delvis blottlagt armeringen inne i akvedukten. Enligt projektledaren
tor vigunderhall tog sig inget vatten vidare till Motala strém. Om det vid olyckstillfallet varit hdgt vattenstind,
sd kunde scenariot blivit ett annat om vattnet frin uppsamlingsdammen runnit vidare och férorenat

vattentikten.

Milj6 och hilsoskyddsinspektdr av férorenade omraden fran MHE, ansvarade f6r den efterféljande
hanteringen. Svevia har efter olyckan utfért pumpning, tomning och rengéring av dammen och sanering av

marken runt akvedukten.
Efter olyckan sanerades akvedukten under 2 veckors tid. Direfter aterstilldes det skadade betongskiktet.

Efter raiddningsinsatsen f6ljde Milj6-RVR-ledaren upp vattenkvalitén i Motala Strom, pd uppdrag av lastbilens
forsikringsbolag, fram till den 15 september dd han skickade provsvaret till miljékontoret i Motala kommun.

Ett provsvar som inte visade ndgon paverkan pa vattenkvalitén. Direfter avslutades Milj6-RVR-insatsen.
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Samverkan

Bakre ledning, RTOG

RC Lambohov utgor bakre ledning at Riddningstjansten Motala/Vadstena. RC ir utrustad med samma
teknikplattform (Zenit) som SOS Alarm. Det finns framtagna riktlinjer om hur RL och RC ska samverka under
pagaende insats. Den bakre ledningen var en viktig funktion f6r RL vid insatsen som systemledning och
ledningsstéd.

Hir foljer en sammanfattning av RC:s arbete vid riddningsinsatsen:

- 1 Zenitkartan kan man vilja att se olika typer av insatsstdd i kartan, exempelvis vattenskyddsomraden.
Nir det blev kint att olyckan intriffat inom ett vattenskyddsomride gick RC ut med denna
information till alla enheter.

- Vadstenastyrkan larmades till riddningsstationen i Motala for att uppritthélla beredskap f6r eventuella
nya riddningsinsatser.

- Forstirkningsenheter larmades ut med rékskyddsdepé och vattenenhet fran station Lambohov
respektive Kallerstad.

- Pa RL begiran larmades det av SOS via RC ut

0 RVR-ledare

0 Milj6-RVR-ledare

- RC kontaktade

0 Milj6 och hilsoskyddsenheten, Motala kommun. Efter olyckan har RC:s sa kallade
”Operativa kort” reviderats och uppdaterats £6r Motala kommun

O Riddningschef i beredskap (RCB)

0 TLC f6r utlarmning av driftomridets underentreprendr, i det hir fallet Svevia. RC har inga
kontaktuppgifter till Trafikverkets underentreprendrer, utan det gar alltid via TLC.

O Teckniska Verkens driftcentral som informerades om att det skett en olycka inom Ljungsjons

vattenskyddsomrade

Trafikverket
Samtliga projektledare pa Trafikverket har tillgang till vilka underentreprendrer som Trafikverket har avtal med.
Inom Trafikverket finns tre projektledare for varsitt ansvarsomrade: vigunderhdll, brounderhall och

pumpanliggningar inom Norrképings driftomrade.

Rutinen pa TLC ir att trafikledaren skapar ett drende vid larm frin SOS och kontaktar driftomradets

entreprenor, i det hir fallet Svevia som i sin tur kontaktar projektledaren f6r Trafikverket vigunderhall.

Sjukvard och polis

Polis och ambulans var snabbt pé plats och ett ledningsméte £6r avstimning skedde efter att ledningsplatsen
forflyttats fran norra till den sédra sidan. Polisen tog ansvar f6r de yttre avspirrningarna och trafikledningen via
Borensberg och samverkan skedde pd RAKEL. Ambulansen limnade olycksplatsen med den skadade

chaufféren och direfter fanns ingen ambulans pa plats under insatsen.

Trolig orsak till olyckan

Intervjuer har genomforts med flera personer som varit inblandade i riddningsinsatsen for att forséka fa fram
en trolig orsak till olyckan. Dock har ingen av de intervjuade kunnat limna sidan information sa man kan

faststilla nagon trolig orsak till olyckan.
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Erfarenheter, slutsatser och forslag pa atgarder

Raddningsinsatsens genomfoérande under tid for raddningsinsats enl. LSO 1:2
Flera omstindigheter medférde att insatsen pagick under lang tid (11 timmar) pa grund av att:

e Fordonet kunde inte flyttas ut i ett tidigt skede pa grund av den svara arbetsmiljén 1 het zon under
akvedukten.
e Det tog lang tid innan samtliga berérda externa aktérer kom pi plats.
e Olyckan intriffade inom ett vattenskyddsomrade.
0 Miljofragorna spelade en stor roll f6r hur insatsen kunde genomforas.
e  Oklarhet kring brandens paverkan pa akveduktens hallfasthet.
e Komplex olycksplats.
O Samverkan mellan sektorerna férsvirades eftersom den norra sektorn var avskuren fran den

s6dra sidan dir ledningsplatsen var.

Arbetsmiljo for externa aktorer
Under insatsen férekom det att externa aktérer befann sig pa olycksplatsen utan limplig skyddsutrustning. En

erfarenhet dr att externa aktorer dr svéra att styra nir de far tilltrdde till en olyckplats. Externa aktorer som
arbetar pd en olycksplats har i f6rsta hand ansvar f6r sin egen arbetsmiljé, men som en férebyggande atgird f6r
att minska riskerna medger arbetsmiljélagen att riddningstjansten kan lina ut skyddsutrustning, exempelvis

andningsskydd.

Det ir viktigt att vara tydlig mot externa aktérer om vilka arbetsmiljrestriktioner som dr beslutade av RL pa

olycksplatsen. RL ansvarar f6r samordningen av arbetsmiljon pa olycksplatsen.

Forslag: Gemensamma méten med RL och externa aktorer pa plats da arbetsuppgifter

diskuteras och férdelas och vilka arbetsmiljérestriktioner som giller pd olycksplatsen

Miljdsamverkan
En erfarenhet efter olyckan dr att det dr virdefullt med bra kontakter mellan riddningstjinsten och

Miljéfoérvaltningen i kommunen och kunskap om varandras arbete, roller, resurser och ansvar. Miljé och

hilsoskyddsenheten f6r Motala kommun planerar f6r en gemensam utbildning MHE, RT] och Milj6-RVR.

Forslag: For att det fortsatt ska fungera bra sd behover RT] och MHE ha kontinuetrliga triffar
med samtal och utbildning om roller och arbetssitt for att ha bra kunskap och relation om

varandra.

Miljokontoret i Linképing borde blivit kontaktade eftersom det fanns en risk f6r ett utslipp som kunde

péaverkat vattenférsoérjningen 1 LinkSpings kommun.

Forslag: Riktlinjer tas fram f6r nar RC ska kontakta miljokontoret i LinkSping f6r hantering av
miljéolycka. Med miljolycka menas olycka som medf6r utslipp av miljoskadliga dmnen till

luft, vatten eller mark.

Forslag: Vid miljéolyckor ska RC, med tidsangivelser, dokumentera vilka kontakter som tagits

med externa samverkanspartners typ miljoférvaltning, Milj6-RVR ledare etc.
MHE kommer f6lja upp vem som utfor tillsyn pa denna typ av uppsamlingsbassinger.

Ledningssamverkan
Efter riddningsinsatsen har Riddningstjansten Motala/ Vadstena och RC-petsonalen gjort varsin utvirdering

av hindelsen, en sa kallad AAR, se bilagor.
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RL skulle beh6vt resurstorstirkning genom inkallning av insatschef till olycksplatsen och stationsbefil (logistik,
materiel- och matforsérjning m.m.) till riddningsstationen 1 Motala. Under insatsen gjordes ingen
behovsbeddmning vilket medforde att RL blev hért belastad. For ndrvarande finns insatschefen inte med pa

nagon larmplan utan larmas, med nagot undantag, alltid frian RC.

Forslag: Ta fram en riktlinje och rutin f6r bedémning av behovet av resursforstirkning med en
insatschef.

Forslag: Den rutin som finns pa operativa kortet for nir stationsbefil ska kallas in av RC ska foljas.
Idag saknas tekniskt system for inkallning av stationsbefil vilket behover atgirdas for att underlitta

inkallning
Rutinen f6r dokumentation i hindelserapport/ Zenit behéver utvecklas

Forslag: Befintliga rutiner f6r dokumentation i hindelserapport/ Zenit ska aktualiseras och tillimpas
av RC personalen
Forslag: Kontakter med viktiga samverkanspartners ska med tidsangivelser dokumenteras i

hindelserapport/ Zenit av RC personalen

Avlbsning av raddningspersonalen
En del av riddningspersonalen arbetade cirka 12 timmar pd olycksplatsen. Riktlinjer och rutin saknas for

planering av avlsning av riddningspersonalen.

Forslag: Riktlinjer samt rutin fér planering av avlésning av riddningspersonalen tas fram.
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Bilagor
Beskrivning i handelserapporten

SL 4310:
Livriddning ur brinnande lastbil var f6rsta inriktningen. Detta pdgick i ca: 10 minuter tills vi far info frin var

kollega i 4365 som ér pa andra sidan (s6dra) att de hittat lastbilsféraren vid liv. Direfter gir insatsen over i
slickningsarbete av lastbil frin notra sidan. 4365 tog hand om/vardade foraren av lastbilen tills ambulans

ankom.

4010 enl. IDA
I: Spirrar av trafiken s6derifran. Patriffar féraren som virdas av 4365, bistir honom. Markerar ut zonerna vi

fatt till oss. Paborjar slickning frin "viran" sida.

D: Tar héjd f6r och bortjar planera kring hur vi bist tar hand om slickvattnet. Férbereder for flytt av den

drabbade lastbilen. Témmer brinsletankarna pa lastbilen. Bistar i sdkerheten kring flytten.

A: Limnar 6ver till 4310. Som limnar norra sidan och kommer till sédra sidan, samt tar 6ver arbetet pa plats.

Vi tar dven med varan utrustning fér vigavspirrning efter samsprak med TMA-personal.

YB 4080:
Tog 6ver riddningsledaransvaret fran 4310 vid framkomst.

I: Brandslidckning fran tva hall. En slickenhet fran norra sidan och en slickenhet fran sédra. Stora

vattenmangder anvindes initialt dd man trodde att en person satt kvar i det brinnande fordonet.

D: Mycket vatten anvindes initialt och dirfor begirdes det ut ytterligare en vattenenhet. Aven en luftdepa

begirdes da luftatgingen pa grund av att brandens storlek var stor. En R5 fanns pa brytpunkt som reserv.

Vattenanvindandet gick ner till minimum da det stod klart att ingen livriddning féreldg och nu far jag vetskap

fran RC att en vattentikt ldg precis pa platsen.

A: Storre delen av insatsen var miljbfrigorna i fokus. Var tog all slickvatten vigen? Lastbilens drivmedelstankar
hade runnit ner i backen ocksd. RL begirde ut all expertis till platsen. Miljé o hilsa, Svevia representant fran
trafikverket (expert pa birigheten pa viadukten) och en RVR- ledare som dessutom hade kontakt med en miljo
RVR- ledare.

Under viadukten fanns det drineringsbrunnar som tog upp all dagvatten och som i detta fall dven vart
slickvatten. Vidare pumpades vattnet upp i en damm. Frin dammen fanns en avrinning ut i strémmen. Turligt
nog var det lagt vattenstind och ingen avrinning hade skett ut till strémmen. Trafik Stockholm kunde fjarrstyra

pumparna men ingen visste detta till en borjan.
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ActionAfterReview

Motala
Zonindela och definiera Ta fram kontaktvigar till
skyddsnivier samverkande externa aktorer
Sektorindelni och rutiner f6r hur dessa

citonndeining kan nds och vata till hjdlp p

Att se till att endast vistas i ett snabbt sitt. YB behover
het zon korta stunder hjilp med att identifiera
(rastisk). vilka som ér ber6rda vid den

aktuella handelsen.

Forstirka med
ledningsresurs pd skadeplats.
Onskvirt om RC har som
rutin att friga om de ska
skicka ut.

Ha enklare skyddsutrustning
for externa aktorer vid

behov pa skadeplats.

F4 information om
vattenskyddsomraden redan

vid framkérning.

Kalla in stationsbefal till
station som kan rodda med

mat och fornodenheter
o.likn.




Utvardering efter handelse

Raddningscentralen
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Datum

Handelse

8/9-20

Trafikolycka lastbil V34 Akvedukt Borensberg

Inledande information (medlyssning, larm, totalinfo)

Stort larm: 4300
Stort larm: 4000
Larm: 8000

Lastbil som kort in i en betongvagg och borjat brinna. Inledningsvis sa var inringaren saker
pé& att chaufféren var kvar i hytten och brann inne.

Larmade enheter (larmplan, forstarkning)

4310, 4365,
4010, 4040, 4080.

Forstarkning: 2240, (2070 Rokskydd), 2710

Passning: 4600 till Motala station 4000.

foremal)

Handelseforlopp (framkomst, insats, atgarder, lagesrapporter, objekt,

Lastbil som brinner och ar helt 6vertand nar forsta styrkan kommer fram och det ar 4310 och 4365
som ar forst. Man paborjar slackning enligt uppgift sa ska foraren da sitta kvar i hytten. Lastbilen
star under en viadukt. Station 4000 med 4010 kommer till olyckan via Borensberg soder ifran. Efter
en stund far 4010 reda pa att chaufféren inte befinner sig i hytten, han kommer gaende pa vagen.
Omradet som lastbilen star pa ar ett vattenskyddsomrade. Innehallet i slapet var metallskrot.
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Atgarder RC (Aktorer, forstarkning, passning, kontakter, speciella resurser, andra atgérder
etc.)

Raddningstjanst, RVR-ledare, Miljo-RVR-ledare. TLC. Bargare. Polis. Ambulans, Svevia samt
Miljo o halsa Motala

Forstarkning: Rokskydd Vikingstad som tog 242-2070 och akte till platsen, 242-2240 samt
2710

Station 4600 akte till station 4000 for passning

Lardomar

Station 8000 Odeshog blev larmade och vi forstod inte varfor, efterat slog de oss att dom
blev larmade for deras tungraddning.

Lardomar: Lar plan ordentligt
Lardomar: Larma forstarkning mycket tidigare

Lardomar: Larma ut IC for att avlasta YB

Samverkan skadeplats

Milj6 o halsa Motala
Svevia

RVR-ledare.
Miljo-RVR-ledare
Polis

Ambulans

Bargare

Fyll i tabellen nedan med de delar som vi ska borja gora, sluta géra och fortsatta gora. Det
kan galla bade inom RC och utanfor RC.

Fortsatt med = Sadant som ni tycker gjordes bra under handelsen och som ar bra att sprida till
andra

Sluta med = Sadant ni tycker inte blev s& bra och som man inte bor géra nasta gang.

Borja med = Ideér och tankar om hur man kan gora saker battre nasta gang.



Fortsatt med

Hjalpa till och stoétta
befalen pa plats.

Ge positiv feedback till
befalen

Aktivt hjalpa till med
brandpost (var finns den)

Skriva i allt som vi gor i zenit
och dom vi har kontaktat
och pratat med.
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Larma fler resurser tidigare
an vi gjorde

Lasa larmplanrader
noggrannare




