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SAMMANFATTNING

2016 intraffade en brand i en gasbuss dar gasflaskor exploderade och ddr brandman
skadades lindrigt. Den 19 februari i ar 2021 intréffade en ny brand i en liknande typ av buss
och denna gang pa Hjalmar Brantingsplatsen i Géteborg. Denna plats utgor en av Goteborgs
storsta knutpunkter for buss- och sparvagnstrafik och har finns ocksa ett flertal butiker i
naromradet vilket lockar manga méanniskor.

Vid radddningstjanstens framkomst till Hjalmar Brantingsplatsen var bussen fullt évertdand
och befilens inriktning blev att inte gora nagra slackforsok mot de brinnande gasflaskorna
utan istéllet forsoka slacka branden i bussens huvudkonstruktion. Insatsen komplicerades
pa grund av ett stort antal forbipasserande méanniskor som bland annat stannade for att
filma och fotografera. Personal fran raddningstjiansten forsokte tillsammans med
representanter fran bussforetag att vidja till dessa personer att lamna platsen.

Da de brinnande gasflaskorna inledningsvis utgjorde en stor explosionsrisk stingdes den
nirliggande Lundbyleden av i samverkan med polisen och Trafikverkets TMA-fordon. Aven
samtlig buss- och sparvagnstrafik stingdes av.

Efter tre timmar kunde raddningsinsatsen avslutas kl. 15:30. Inga personer skadades men
handelsen gav en mycket stor trafikpaverkan i hela Goteborg.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Den 12 juli 2016 intraffade en brand pa en gasbuss i ndra anslutning till en trafiktunnel i
Goteborg. Vid den aktuella handelsen exploderade en gasflaska och i samband med det
skadades tva brandman lindrigt. Den utredning som gjordes efter handelsen visade pa att
explosionen troligtvis skett pa grund av att befintliga smaltsdkringar kylts ned med bland
annat CAFS-skum parallellt som tryckokning i tanken kunde fortskrida.

Sedan den handelsen har Raddningstjansten Storgoteborg (RSG) bevakat amnesomradet
gasbussar i syfte att sdkerstilla tillfredsstdllande arbetsmiljo vid liknande situationer.
Utveckling av ny teknik och nya arbetssatt har ocksa bevakats.

Den 19 februari 2021 intriffade en ny brand dar det uppstod ett mycket kraftigt
brandférlopp och dar den aktuella bussen blev mycket snabbt helt 6vertdnd. Bussen var
dock ej i trafik och inga passagerare behovde evakueras. Ingen skadades fysiskt vid
handelsen.

Dessa tva olyckor ar i sig inte helt jamforbara men det finns dnda ett intresse i att se hur
insatsorganisationen har agerat. Det dr ocksa intressant att se hur Radddningstjansten
Storgdteborg har nyttjat de rekommendationer som ldmnats fran utredarna av olyckan
2016. Se mer nedan under punkten 1.3.

1.2 Syfte

Syftet ar att inhdmta erfarenheter fran raddningsinsatsens genomférande och det arbetssatt
som vi anvander vid handelser dar gasbussar ar utsatta for brand. Detta underlag ska sedan

anvandas till vidareutveckling av var operativa verksamhet och ge férdjupad kunskap inom

dmnesomradet.

1.3 Fragestallningar

e Overgripande beskrivning av hiandelseférlopp samt raddningsinsatsens genomférande.

e Beskrivning av aktuell busstyp, konstruktion med gasflaskor, etc.

e Hur val fungerar det beslutsstdod som finns att tillga for RL avseende brander i
gasfordon? Fanns teknisk information fran fordonsédgare/trafikbolag/tillverkare att tillga
och hur fungerade informationsflédet mellan raddningsledning och Vasttrafik och andra
aktuella samverkanspartner?

e Med utgangpunkt fran hindelsen vid Gnistangstunneln 2016: Har RSG, i tillracklig
omfattning, tagit tillvara lardomar och forbattrat kunskaper hos raddningspersonal
avseende raddningsinsats vid bréander i gasfordon?
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14 Avgransningar

Orsaken till branden ingar ej i denna utredning. En separat utredning gors av bussbolaget i
samverkan med tillverkaren. Fortlépande dialog och utbyte av information bor ske med
andra externa utredningar kopplade till aktuell handelse.

1.5 Redovisningsplan
Utredningen skall resultera i en skriftlig rapport till uppdragsgivarna senast den 30 juni
2021. Utredningen skall ocksa skickas till MSB.

1.5.1 Delgesttill
Uppdragsgivarna
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2

METOD

Utredaren har genomfort platsbes6k samt intervjuat berérda personer fran

raddningstjansten.

Dokumentation som har anvants:

Olycksutredning. Brand i gasbuss Gnistangstunneln 2016
Kompletterande handelserapport. Brand i biogasbuss Stockholm 2019
Fordjupad olycksundersdkning. Gasutslapp biogasbuss Stockholm 2013

Instruktion for att avsluta raddningsinsats (GR)

Intervjuer har genomforts med

Brandman och styrkeledare
Ledningsoperatorer
Insatsledare

Insatschef

Stabschef

Raddningschef i beredskap

Samtal har gjorts med:

Representant fran bussforetaget
Representant fran Trafikverkets operativa funktion
Privat utredare som arbetar som konsult &t bussforetaget

Sakkunniga i ledningstraning RSG
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3 RESULTAT

3.1 Beskrivning av olycksplatsen

Hjalmar Brantingsplatsen ligger pa Hisingen, Goteborg. Platsen utgor en av Goteborgs
storsta knutpunkter vad det géller buss och sparvagnstrafik. | omedelbar narhet ligger ocksa
Backaplan med bland annat ett flertal butiker. [ ndromradet finns bostader och ocksa
Lundbyleden som ar hart trafikerad. Kvillebanan ligger dven den inom 500 m frdn platsen.

3.2 Beskrivning av aktuell busstyp

Bussen var av market MAN och modellen heter Lion's City G (A23) Den har plats for drygt
150 passagerare varav 103 stdende (bild 1). Busstypen kallas i vardagligt tal for
dragspelsbuss. Denna typ har atta gasflaskor monterade pa taket i bussens framre del.
Totalt finns har 1712 liter CNG (Compressed Natural Gas).

De tankar som fanns monterade var i likhet med de som fanns monterade pa bussen som
brann 2016. De var dven har i kompositmaterial och hade ett arbetstryck pa 200 bar. Varje
tank var testad till 300 bar och varje tank ar utrustad med bland annat smaltsakringar som
vid handelse av brand skall tryckavlasta tankarna. Dessa smaltsdkringar skall enligt
tillverkaren utlésa vid 110 °C.

Gasflaskornas placering
P e (] l
- b
O —|
=___-{e)- - O -[e
JLion's City G and Lion's City G LE
MAN product description Lion's City G (A23) Lion's City G LE (A42)
Vehicle type Low floor articulated bus Low floor articulated bus low entry
Vehicle length 18.00 metres 18.00 metres
Engine E2876LUH E2876LUH
Engine power 228 KW (310 hp) 228 KW (310 hp)
Emission standard EEV, Euro 6 EEV, Euro 6
Passenger capacity 51 passenger seats 60 passenger seats
and 103 standing passengers and 82 standing passengers

Number of doors 3 (standard), 4 (optional) 3

Bild lvisar aktuell busstyp och inringat finns gasflaskornas placering. Kélla Keolis
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For mer fakta kring systemets uppbyggnad hinvisar utredaren till den olycksutredning som
genomfordes efter olyckan 2016 (Olycksutredning. Brand i gasbuss Backlund m fl.
Raddningstjinsten Storgoteborg 2016).

3.3 Olycksforloppet
Bussen hade varit i trafik under dagen sedan Kkl. 05:56 och stod nu pa en uppstillningsplats i

vantan pa chaufforsbyte. Bussen skulle ater igen ga i trafik kl. 12:40. Nar den nya chaufforen
kom ut till bussen sag han rok och ringde SOS 112 kl. 12:33.

3.3.1 Olycksorsaker

Den tekniska undersokningen som genomforts av tillverkaren pekar mot att branden startat
i narheten av batteriets placering i mittenpartiet och pa vanster sida i fardriktningen. Detta
stods av den fotodokumentation som finns och som visar att den delen av bussen har varit
mer brandbelastad.

3.3.2 Konsekvenser av olyckan

All buss- och sparvagnstrafik runt Hjalmar Brantingsplatsen stingdes av under ca 2,5
timmar och all busstrafik fick ledas om. Nastan 20 linjer paverkades av avstangningen.
Lundbyleden stdngdes dven den under samma tid vilket medférde stora stérningar i vrig
fordonstrafik runt hela Goteborg.

3.4 Raddningsinsatsens genomférande

Ledningsoperatorerna i ledningscentralen (LC) lyssnade med pa 112-samtalet och stéllde
tidigt fragan om det var en gasbuss som brann. Da de fick lite varierande svar beslot de sig
for att hantera drendet vidare som om det var en gasbuss. De larmade i tid ndrmaste styrka
som kom fran Lundby brandstation. Aven raddningsenhet (RE) och vattenenhet (VE)
larmades fran Garda brandstation. Insatsledare (IL) larmades fran Lundby brandstation.
Forsta enhet plats var RE 2810 fran Lundby brandstation. De var pa plats knappt sex
minuter efter de fatt larmet och vid ankomst kl. 12:38 var bussen fullt 6vertdnd (bild 2).
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Bild 2 visar brandens omfattning vid raddningstjanstens framkomst kl. 12:38 Kélla RSG.

Riddningsledaren (RL) lamnade framkomstrapport till LC och 6vriga anldindande enheter
over Rakel. I samband med denna framkomstrapport utldste en smaltsakring pa en av
gasflaskorna vilket genererade en jetflamma (bild 3) och ett kraftigt 6kat brandférlopp.
Raddningsledarens order var har tydlig. Inga slackférsok mot bussens tak utan endast mot
bussens huvudkonstruktion. Allt arbete skulle ocksa utforas i basta mojliga skydd, sa som
bakom en bil eller byggnad samt pa ett tillfredsstillande avstand. RL upptéckte tidigt att det
var vildigt manga manniskor pa platsen. Detta patalade han for LC och 6nskade polis for att
evakuera och sparra av.

Bild 3 visar jetflamma fran en av tankarna. Kalla RSG
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IL 1780 som larmats fran Lundby brandstation kom till platsen ett par minuter efter RE
2810 och vid ankomst kl. 12:40 kunde dven han konstatera att det var valdigt mycket folk pa
platsen. Uppskattningsvis ett hundratal forbipasserande hade stannat och en del manniskor
befann sig sa nara som 50 meter fran den brinnande bussen. IL 1780 fortsatte nu som
raddningsledare och tydliggjorde tidigare lagd inriktning, dvs att inte slacka de brinnande
gasflaskorna pa taket. Med hjalp av bland annat vaktare pa plats forsokte man nu flytta pa
personer som befann sig for nara. Det har var ett omfattande arbete och det uppstod
svarigheter att sparra av omradet och formedla information om varfor det var farligt att sta
ndra.

Insatschefen (IC) far vid varje larm dar en insatsledare larmats ett SMS till sin telefon dar
han eller hon sedan har mojlighet att folja handelsen och pa hall vardera de atgarder som
vidtas pa skadeplatsen. Da det har visade sig att det var en gasbuss som brann pa en
offentlig plats och med mycket folk i omlopp valde IC att aktivera sig sjalv. Efter att IC pratat
med stabschefen (SC) inne pa LC dkte han ut till platsen. Nar han kom fram fortsatte han i
sin tur som RL och en av hans forsta atgiarder var att sdkerstilla att polisen hade paboérjat att
utrymma platsen vad det giller mdnniskor. Mal med insatsen (MMI) fortydligades till att
inte slacka utan att lata bussens sdkerhetsventiler fungera och dar genom tryckavlasta
gasflaskorna. IC understrok har ater igen att allt arbete skulle utféras pa avstdnd och i
mojligaste man bakom fysiska hinder sa som exempelvis fordon och/eller byggnader. Efter
samtal till Trafikverket kunde Lundbyleden stingas av kl. 13:06 och samtlig trafik
dirigerades runt Hjalmar Brantingsplatsen. Trafikverket nyttjade tva av sina tre
vagassistans-fordon till detta enligt bild 4. Férutom dessa fysiska hinder anvinde man sig
aven av tekniska losningar som exempelvis ljustavlor for att kryssa de korfalt som ledde mot
olycksplatsen. Da Trafikverket efter en stunds avstdngning sag i sina kameror att trafiken
stod still i Lundbytunneln valde man att stinga denna for att undanroja risken for
foljdolyckor inne i tunneln.

S
el LT [ s

A —

Bild 4 visar var Trafikverket placerade sina tva vagassistansfordon. Kélla Trafikverket
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SC hade tidigt fatt information om hindelsen av ledningsoperatérerna och hon tog nu ocksa
kontakt med raddningschef i beredskap (RCB) for att informera honom. RCB akte in mot
Garda brandstation och vid framkomst ca kl. 13:30 fick han en férnyad lagesbild av SC som
beskrev laget ute pa skadeplatsen som relativt lugnt. Det var dock svart for dem bada att fa
en klar och tydlig bild av vilka vagar som var avstangda samt var bussen stod placerad. De
forsokte fanga detta genom att bland annat kontakta stabsenhet 2280 pa skadeplatsen. De
fick dock information en stund senare nar polisinsatschefen ute pa platsen ringde in till LC
och forsokte aterge detaljer kring avsparrningarna.

Samtidigt som RCB kom till Garda brandstation sa hade man ute pa skadeplats fatt
information fran tillverkaren att samtliga gasflaskor pa bussen var ihopkopplade och att om
en sakringsventil hade 16st sa hade ocksa samtliga tankar tomts. Nar branden var slackt ca
kl. 14 slappte man aterigen pa trafiken pa Lundbyleden i riktning mot Tingstadstunneln.
Aven sparvagnstrafiken dterupptogs med begriansningen att endast slippa forbi en sparvagn
i taget forbi olycksplatsen. RL gav nu lagesrapport till LC dar han beskrev att man nu skulle
flyga 6ver bussen med UAS (Unmanned aerial system) for att kontrollera temperaturen

innan fortsatt hantering (bild 5).

»89.9m Ho.lm B 00:03:12
. 2
H.S. 0m/s V.S. Om/s EH 12994 28 R

Bild 5 visar hur UAS genom IR-teknik fangat varmeutbredningen runt tankarna. Kalla RSG.

Da RL fick positiva svar i form av bland annat sankta temperaturer och detta sammantaget
med det faktum att det gatt en langre tid sedan branden slackts kunde han nu avsluta
raddningsinsatsen, det vill sdga att han har ansag att risken for aterstart bedomdes som
mycket liten med tanke pa de atgarder som gjorts. KI. 15:10 var samtlig sparvagns- och
busstrafik igang forutom da trafikering pa hallplatsen Hjalmar Brantingsplatsen. RL
avslutade insatsen 15:30 och bussforetaget hanterade hidndelsen vidare ihop med polis och
Vasttrafik.

11
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4 DISKUSSION

En av fragestallningarna fran uppdragsgivaren var om RSG har tagit lirdom av hdndelsen
2016. Vid en forsta jamforelse mellan handelsen 2016 och den nu 2021 ar en stor skillnad
att bussen pa Hjalmar Brantingsplatsen brann kraftigt vid raddningstjanstens framkomst.
Stralningsvarmen har omajliggjorde det for personal att komma i omedelbar narhet till
bussen. Vid hdndelsen 2016 var det en "ringa” brand vilket dar och da till viss del tros ha
verkat avdramatiserande for raiddningspersonalen.

4.1 Uppstart och initial riskbedomning

Bedomningen dr att lairdomar har tagits, detta har framfor allt synliggjorts genom befilens
tydlighet pa plats, att inte sldcka branden runt gasflaskorna utan att "bara” slacka bussen i
sig. Erfarenheterna fran branden 2016 tros med all sdkerhet ha spelat in nir de beslutade
sig for en passiv insats istéllet for en offensiv. Passiv i den bemarkelsen att 1ata gasen i
tankarna brinna ut.

Utredaren menar att man under uppstarten av insatsen och under framkoérningen
inhdmtade den information man behévde for att kunna etablera sig pa ett sa sdkert sitt som
moijligt. Forsta anldndande enhet lamnade en tydlig rapport vad det galler dynamiken i
handelsen. Detta understrok ocksa forst anldndande styrkeledare med att under rapporten
meddela ledningscentralen att en sdkerhetsventil hade 16st och att det brann mycket
kraftigt. De etablerade sig pa ett sa sdkert avstand det kunde och forsokte om majligt arbeta
i skydd av fordon och/eller byggnader. Att personal vid enstaka tillfallen och under korta
perioder mojligen befann sig for nira handelsen far anses vara forsvarbart med hénsyn
taget till att man exempelvis behovde skaffa sig en battre éverblick samt emellanat komma
at med vatten pa andra stillen.

Nar det galler beslutsstod uttryckte bland annat IL i samband med intervjun att det hade
varit 6nskvart med nagot slags metodkort att anvinda vid dessa typer av hindelser. Ett
flodesschema som stod nar det galler bedomning av riskomraden och val av passiv och/eller
offensiv insats. Den har fragan berors vidare under punkten 5.1.

Da bussforetaget kom till platsen samverkade raddningsledningen med dessa och man
forsokte har fa fram information om bussen vad det giller bland annat antalet gasflaskor
och hur de var sammankopplade. Bussforetaget havdade forst att det var sex flaskor och att
de dessutom var sammankopplade, det vill siga att om en sdkerhetsventil 16st ut s har alla
flaskor tomts. Det visade sig senare vara atta flaskor plus att sdkerhetsventilernas
utformning inte var helt tydliggjord av foretaget. Vid en fordjupad olycksundersokning fran
Stockholm 2013 dér en gasbuss var involverad i en trafikolycka i en tunnel sd framkom det
aven dar att det hade varit svart for bussforetaget att aterge en korrekt beskrivning av
antalet gasflaskor och utformning av sdkerhetsventiler mm. Att som raddningsledare inte fa
tillforlitlig information i kritiska situationer ger en 6kad svarighet att fatta ratt beslut. Det
torde vara mojligt for foretaget att med hjalp av till exempel bussens registreringsnummer
eller internnummer erhalla ratt information att dela med raddningsledningen.

13



Brand i gasbuss Hjalmar Brantingsplatsen

En reflektion fran utredaren ar har att det borde vara lampligt for LC att vid dessa typer av
handelser per automatik larma dven insatschef da det kan antas uppsta ett stort lednings-
och samverkansbehov. Det far hdr ocksa anses som viktigt att raiddningsledningen i
moijligaste man delar aktuella ldgesbilder med staben i syfte att bland annat optimera
beredskapen for nastkommande larm.

De intervjuade befilen har alla uttryckt att de saknat stdd i form av ett tydligt flodesschema
eller liknande som stottning vid dessa typer av insatser.

4.1.1 Avsparrning och evakuering

Redan under forsta rapporten in till LC 6nskade styrkeledaren hjilp av polisen med att
utrymma Hjalmar Brantingsplatsen da det fanns valdigt mycket ménniskor i omradet.
Insatsledaren reflekterade tidigt 6ver raddningstekniska problem sa som platsen for
olyckan och mangden manniskor pa plats. Han férsokte med hjalp av bland annat vaktare
och representanter fran Vasttrafik att flytta pa dessa men det var svart. Att evakuera ett
stort antal manniskor ar svart. Detta ar i sig en polisiar uppgift och raddningstjansten kan i
princip bara vadja till mdnniskors omddme att lamna platsen. Det finns mdjlighet att
anvanda VMA och systemet for utomhusalarmering men det ar ett system som inte ar
moijligt da tiden ar alltfér knapp. Att anvianda nagon form av megafon eller bilens
hogtalarsystem torde darfor vara ett lampligare verktyg. Dock ska detta varderas mot att
snabbt fa effekt av de atgiarder som vidtas. Ofta ar det svart att vid Kkritiska insatser avvara
nagon ur personalstyrkan for kommunikativa atgarder.

4.2 Avslut av raddningsinsats

Nar branden var slackt kvarstod for RL att avsluta raddningstjanst vilket enligt utredaren
gjordes i enighet med den instruktion som finns inom GR (bild 6).

Avsikter med raddningsinsats (AMI) i avslutande skede:

¢ Slutligt kontrollera och forhindra att skadeférlopp aterstartar.

e Stodja de enskildas initiativ till egna atgarder.

¢ Skapa trygghet och stodja de drabbades hantering av upplevelsen.
¢ Underlatta for andra samhallsaktorers/myndigheters agerande.

Riddningsinsats avslutas:

¢ Efter att de drabbades behov har omhindertagits i rimlig
omfattning.

e Nar det inte ldngre foreligger nagon fara for ytterligare skador.

e Nar sannolikheten for 6verraskningar i skeendet ar lag och
konsekvenserna av en aterstart bedoms som sma.

e Efter samrad om "fortsatt LSO-ansvar” med andra raddnings-
tjanstmyndigheter, vid gemensamt agerande.

Bild 6 visar ett urklipp ur Instruktion for att avsluta raddningsinsats (GR)
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For att kunna avsluta insatsen togs hdar med i berdkningen bade tidsfaktorn samt den data
man fick genom 6verflygningen med UAS och temperaturmatningen. Kontakt togs med
tillverkaren gav information kring gasflaskorna som vagdes in.

Vid en olycka pa en rangerbangard i Goteborg 2020 skadades en tankvagn. Vid den
efterféljande utredningen framkom det att raiddningsledaren pa plats i samband med
avslutandet av raddningsinsatsen tog kontakt med verksamhetsutdvaren och genom dem
begirde ett utlatande liknande besiktningsprotokoll innan man transporterade bort den
skadade vagnen. Ett liknande férfarande torde vara méjligt &ven vid denna typ av handelse
dar man behovde bogsera bort den utbrunna bussen till en uppstallningsplats pa ett sa
sakert satt som moijligt.
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5 REKOMMENDATIONER

5.1 Analys av rekommendationer fran utredningen 2016

Ett antal rekommendationer togs fram i samband med olycksutredningen efter branden i
gasbussen 2016. Utredaren har vid denna utredning 2021 gatt igenom de
rekommendationer som ar dverférbara fran hdandelsen 2016 och sedan férsokt se hur val de
har omhédndertagits.

e Utveckla RSG:s bedomningsarbete vid raddningsinsatser med okanda fysiska och
kemiska risker (t.ex. genom att ta fram ett standardiserat arbetssatt). Bedomningar och
skyddsatgarder bor initialt utga fran den hogsta risken da osdkerhet rader. Genom
informationssokning kan olika risker darefter stegvis uteslutas och skyddsatgarder
minskas.

o Att utveckla ett arbetssatt som ska vara applicerbart pa flera olika handelsetyper
ar svart. Utredaren anser dock att RSG 6ver aren kontinuerligt lyfter dessa
fragor. Sedan 2018 genomférs bland annat 6vningar i Firestudio dar samtliga
befal 6vas i bland annat riskbedémningar och taktikval.

e Ta fram insatsvagledning for fordon med alternativa branslen.
o Detta arbete pagar hos Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
och har finns RSG representerade i det arbetet. Diskussioner fors har kring nagot
slags metodkort.

o Arbeta fram ett utbildnings- och 6vningspaket kring fordon med alternativa branslen.
Detta ska da innehalla fakta om tekniska system, metod- och teknikval samt underlag for
riskbedémningar. Ovningspaketet bér ingd som en del i enheternas férmaga, men bor
dven innefatta ledningsfunktioner och LC.

o Ett utbildningspaket som belyser risker med brander i fordon med alternativa
brédnslen har tagits fram och har ocksa kommunicerats ut till samtliga styrkor
genom en powerpointbaserad utbildning. Materialet tar bland annat upp just
brander i gasbussar och ger en del konkreta exempel. Detta tros bland annat
ligga till grund for den 6kade insikten och vikten av riskbedémningar. Vid
utredningen 2016 kom man fram till att en trolig bidragande orsak till
explosionen var att man bland annat med hjalp av CAFS kylde ned flaskorna
samtidigt som en tryckékning majliggjordes. Denna lardom hade man tagit med
sig till insatsen pa Hjalmar Brantingsplatsen vilket far antas vara valdigt lyckat ur
bade ett taktiskt perspektiv men aven ur perspektivet att RSG som organisation

ar en larande organisation.

e Infora ett system som tidigt kan identifiera bransletypen vid handelser med fordon.
Exempelvis kan “intervjustod” pa SOS innehalla fragor om bransletyp och LC kan inféra

system for sokning pa registreringsnummer.
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5.2

o Ledningscentralen har maojlighet att sla pa registreringsnummer via olika sidor
som till exempel biluppgifter.se och carinfo.se for att fa fram information om
till exempel drivmedel. Utredarens bedémning ar att detta inte gors rutinmassigt

och att kunskapen om hur man séker kan variera.

Paverka huvudman for kollektivtrafik, Vasttrafik, att stalla krav i upphandling av
kollektivtrafik med gasdrivna fordon angdende forutsagbarhet och standardutformning i
tekniska sdkerhetssystem.

o Nar det kommunalt dgda bolaget Vasttrafik gjorde sin senaste upphandling av
bussar skrev man dar in krav att sdakerhetsblacken pa gasflaskorna skulle vara
utformade sa att dess utlopp ar riktade uppat. Detta skapar en forutsagbarhet
och utsatter inte raddningspersonal for en mojlig risk att hamna i en slags
jetflamma. Det finns nu ocksa sa kallade sdkerhetsdatablad i varje buss som
beskriver hur den specifika bussen fungerar vad det galler bland annat

bransletillforsel.

Rekommendationer
Det rekommenderas ocksa att RSG fortsattningsvis har aterkommande 6vningar med
aktuella bussforetag i syfte att 6ka férmagan att genomfora raddningsinsatser. Att
traffas och samova skapar ocksa mojligheter till dialog och forstaelse mellan
raddningstjansten och externa aktorer sa som bussforetag.
En rekommendation ar att utveckla formagan att snabbt kunna varna manniskor som
befinner sig for ndra en olycksplats dar det finns omedelbara risker for liv och hélsa. Det
har bygger pa tidig samverkan med bland annat polis for att mojliggora tydliga
avsparrningar.
Utredaren rekommenderar vidare vikten av att insatsledningen tidigt delar
lagesrapporter med systemledningen. Detta for att pa basta satt kunna optimera
mojligheterna for stabschef och RCB att forbereda organisationen fér kommande larm
och effektivisera resurstilldelningen till samtliga pagaende insatser.
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