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Bakgrund

Enligt 3 kap 10 § i Lagen om skydd mot olyckor skall kommunen se till att alla olyckor som
foranlett raddningsinsats utreds i skalig omfattning. Detta for att klarlagga orsakerna till
olyckan, olycksforloppet samt hur insatsen har genomforts.

Syfte

Utvardering av raddningsinsats syftar till att kartldgga hur raddningsinsatsen har genomforts.
Utvarderingarna ska inte rikta kritik mot nagon enskild, utan resultatet av utvarderingen ska
visa pa hur Raddningstjansten stiandigt kan forbattras och effektiviseras. Genom
utvarderingarna kan man:

e Ge svar pa om malet med raddningstjanst uppnatts (hindra och begrénsa skador pa
manniskor, egendom och miljo).

e Ge svar pa om raddningsinsatsen varit effektiv.

e Ge svar pa vilka svarigheter och/eller framgangar som uppstatt under insatsen, enligt
MTO - perspektivet (manniska, teknik, organisation)

Metod

Utvarderingen kommer att ske genom att inblandade befdl samlas och gar igenom insatsen
metodiskt. Det dr meningen att styrkeledarna skall framféra brandmannens asikter vid
utvarderingen. Utvarderingen leds av en brandingenjor eller insatsutvarderare som sjalv inte
haft ndgon funktion vid insatsen, eller av en extern utvarderare.

Antal befal som kallas varierar beroende pa insatsens omfattning samt befalens befattning
och roll. Vid behov kallas dven enskilda brandmdn som besitter sarskild information
angaende insatsen. | de fall styrkeledare ej kallas skall de kontaktas av den som haller i
utvarderingen. Styrkeledarna far darmed mdjligheten att framféra sina och styrkans asikter.
Aven externa aktérer kan kallas, exempelvis ambulanspersonal, objektsiagare,
verksamhetsutdvare m fl.

Insatsutvardering av aktuell handelse gors som en niva-3 utvardering och ska belysa féljande
punkter:

e Insatsen i stort

e Rollférdelning

e Taktiskt genomférande (7-stegsmodell)
e Tekniskt genomforande

e Underhall

e Arbetsmiljo

e Raddningstjanstens avslutande

e Diskussion

e Erfarenheter och forslag till atgarder



Vid utvarderingen narvarade foljande personer: Magnus Kdrvhag (ordférande), Insatsledare
(IL) och styrkeledare Karlshamn H (SLKH1), styrkeledare Karlshamn H (SLKH2) och RCB.

Genomgang av insatsen i stort

Onsdagen den 10 juni 2020 kl. 06.33 inkom niva 5-larm om trafikolycka singel, lastbil.
Larmade enheter ar inledningsvis endast Karlshamn heltid och RCB. Karlshamn heltid med
3010 svarar pa larmet och dker mot Oljehamnsvagen. SOS totalinfo meddelar att det ar en
gasolbil som valt. | samma stund har RCB hort om ytterligare uppgifter fran SOS och far
information att gasolbilen har valt. SOS far da instruktion att dven larma Karlshamn deltid for
beredskap pa station och att knyta insatsledaren till arendet.

Vid framkomst efter en kort korstracka med 3010 och 3060 kor raddningsfordon forbi
olycksplatsen for avsparrning. SLKH1 ger order om att spdrra av vdgen och att féraren ska tas
bort fran fordonet. SLKH1 kan inte notera lackage med varken lukt eller hérsel. SLKH1 moter
IL och de bada befalen enas om att férsoka indikera gasol. Explosimeter tas fran 3080 och
denna ger inget utslag. Under hela insatsen mats eventuell gasolforekomst kontinuerligt med
tva gasmatare. Hanteringen av exploimetern fungerade bra. Primagaz bistar senare med ett
eget instrument med stor precision, som bidrar till hdg sakerhet under hela insatsen. RCB
beslutar om att uppratta ledningsplats pa Beijers omrade och férmedlar denna information
till SOS. RCB och SLKH1 gor en gemensam orientering vid tankbilen. Statiskt lage konstateras,
dock noteras ett diesellackage, som relativt enkelt kunde tatas med en kil. Bilen bedémdes
som stabil, men sakrades av bargaren, som anslutit till platsen.

Vid ett forsta skadeplatsmote fordelas rollerna med att RCB blir raddningsledare och IL blir
skadeplatschef. Fler aktorer anlander till platsen t.ex. Primagaz, Foodtankers, Polisen och
foretradare for Beijer Bygg och en samverkan etableras med alla aktorer pa ledningsplatsen.
En forsta taktisk plan laggs upp som innehaller att forst tomma dieseltanken, darefter pumpa
Over gasolen for att avsluta med att barga bilen. RCB larmar miljorestvardesledare och
Primagaz larmar gasolexperter frén Osterlens gasservice for en framtida dverpumpning. Alla
aktorer jobbar mot samma mal att hantera olyckan och tar sin del av ansvaret.

En utforligare taktisk plan innehallande sex punkter upprattas, som beskriver i vilken ordning
handelsen ska hanteras. Samtliga organisationer pa skadeplatsen ar éverens om den taktiska
planen innan raddningsledaren fattar beslut om genomférande.

Barga dragbilen.

Tanka Over sa mycket gasol som mgjligt till en annan tankbil.

Ta beslut om bargning av tanken kan ske pa ett sakert satt.

Barga tankarna med hjalp av kranar sa att de kommer upp pa vagen.

Tanken kors bort.
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Kommunen tar hand om sanering efter dieselutslappet.



Efter varje moment i den taktiska planen utvarderas genomférandet infér kommande steg.
Viss justering fick goras i dessa utvarderingar, bland annat patalades behovet av heltdackande
kladsel och hjalm. Pa detta satt samordnades ocksa arbetsmiljoarbetet pa skadeplatsen
mellan olika aktorer.

Ytterligare orienteringar genomfors vid bilen som
ger att en lyktstolpe ar nedkord, en
fjarrvarmekulvert finns i anslutning till
olycksplatsen och att det rinner vatten i diket.
Elektriker och fjarrvarmepersonal larmas till
platsen for bedomning. Sma mangder diesel rann
ut i diket som kunde ha omhéandertagits med en
engangslans, vilket inte gjordes. Elen kopplas bort
fran lyktstolpen och fjarrvarmeréret kontrolleras
och sakras. Det senare gor att bargningen
forsenas nagot. KEVAB's representant medverkar
vid bargningen for att kontinuerligt kontrollera
framforallt fjarrvarmeledningen.

Olycksplatsen var i anslutning till infarten till Beijer Bygg. Under hela férloppet samordnades
butikens transporter med raddningsledningen. Inga kunder tillats, men transporter for
hamtning och lamning kunde slappas in pa omradet. Féretradare fran Beijer var néjda med
den l6sningen.

Infér verpumpningen inhamtas kunskap fran Osterlens Gasservice, som har kompetens om
ekipagets utformning och riskerna med 6verpumpningen. Avfackling av gasen vags mot att
barga med kvarvarande gas. Avfacklingen bedoms ta f6r lang tid, ca. 24 timmar. Beslut fattas
om att pumpa over sa mycket som majligt innan bargning mot bakgrund att ventiler sitter
skyddade med liten risk fér lickage dven om tanken skulle tappas. Overpumpningen tar ca.
2,5 timme. Totalt pumpades 26 ton gasol 6ver med en rast i tanken pa 3,7 ton. Dessutom tas
ca. 300 liter diesel omhand.

Nytt mote halls infor den sista delen att barga bilen. Bargaren presenterar en plan fér hur
lyftet ska ga till och vilka risker som finns med detta. Samtliga ldmnar omradet omkring bilen,
som efter ca 1,5 timme framgangsrikt kan lyftas. Trailern dras darefter till Primagaz och
raddningsinsatsen kan avslutas. Karlshamns kommun tar 6ver och sanerar omradet under
resten av kvéllen och natten.

Réaddningsledaren avslutar insatsen kl. 20.30, dvs. 14 timmar efter larmet.



Stabsarbetet

En mindre stab uppréttades pa brandstationen i Karlshamn under férmiddagen. Dar

hanterades framforallt systemledning och presshantering. Presstraff genomfordes kl. 10.00

tillsammans med Primagaz, Foodtankers och féretradare for Karlshamns kommun.

Information lamnades kontinuerligt till Karlshamns kommun, som ocksa hjalpte till med

kommunikationen om arbetets gang och paverkan pa trafiken. Bland annat gjordes uppehall

for vagarbeten for att fa trafiken genom tatorten att flyta battre. Aven lansstyrelsen och AAK

informerades kontinuerligt.

Rollfordelning

Rollférdelningen pa skadeplatsen och mellan skadeplatsen och staben, upplevdes som tydlig.

Raddningsledarskapet flyttades fem gangen under insatsen, men under de mest kritiska

stegen i den taktiska planen var organisationen densamma. En olycklig schemakrock

medfdrde att RCB-rollen fick bytas under pagaende insats. En viss troghet upplevdes med

rollbyten mellan SLKH och RCB dar avgaende RCB borde ha fortsatt som raddningsledare.

Taktiskt genomforande (7-stegsmodellen)

Taktiken byggdes i stort upp pa tva olika taktiska planer, dels en i inledningsskedet och dels

en mer detaljerad lite langre in i forloppet. Det taktiska genomforandet beddms enligt

sjustegsmodellen.

1. Ldsa olyckan och gora riskbedomning
Vid ankomst konstateras att bilen ligger pa sidan och att

drivmedelstanken lacker. Riskerna med dieseln bedémdes som sma.

Tankbilen lag stabilt utan risk for att den skulle rora sig at nagot
hall.

2. Identifiera méjliga atgdrder

SLKH tar beslut om att sparra av vagen och indikera eventuellt
gasutslapp. Lackage fran drivmedelstanken tatades snabbt med en
kil.

3. Besluta om MMI och taktisk plan

MMI uttalades som stoppa lackaget av diesel, tanka 6ver gasol,
bargning och gravning. MMI som det uttalades har mer formen av
en taktisk plan. Tva taktiska planer upprattades. | forsta laget skulle
dieseltanken tdmmas, darefter pumpa Over gasolen for att avsluta
med att barga bilen. | ett senare skede upprattades en taktisk plan
med sex olika steg beskriven ovan.

3. Besluta om MMI
och Taktisk Plan

4, Sitta organisationen och
utse ledningsplats

5. Kommunicera
och samverka

6. Skapa uthallighet




4. Sdtta organisationen och utse ledningsplats

En tydlig skadeplatsorganisation faststalldes med RCB som raddningsledare, IL som
skadeplatschef och SLKH som sektorchef. Ledningsplatsen var placerad pa Beijer Byggs
parkeringsplats pa ett bra avstand fran olyckan.

5. Kommunicera och samverka

Ca 15 olika organisationer var inblandade i insatsen pa olika satt dar de viktigaste var
Primagaz och Foodtankers. Samverkan och kommunikationen mellan alla parter fungerade
foredomligt.

6. Skapa uthallighet

Insatsen hade tillrackligt med personal under hela forloppet. Nattpersonalen byttes av kl.
10.00 och dagpersonalen fick jobba fram till kl. 21.00. Personal fran Karlshamn deltid var inne
for beredskap under hela dagen och passade pa att va under tiden.

7. Folja upp
Kontinuerliga skadeplatsmoten genomférdes med olika sammansattningar bade internt och
externt dar framforallt den taktiska planens sex punkter foljdes upp.

Tekniskt genomforande
Det tekniska genomférandet fungerade i stort.
e En egen pumpsil byggdes av myggnat fran Beijer Bygg.
e Anvandningen av explosimeter var indvat och fungerade.
¢ Med enkla medel tatades ett hydraullackage med en platspase.
e Utrustning for tung raddning anvandes.

Underhall

Personalavlésningen genomfordes sent. Detta medforde inga konsekvenser da det inte var
tunga arbetsuppgifter. Ovriga underhallsatgarder var framférallt mat och fika som fungerade
fullt ut.

Arbetsmiljo

Samordningen av arbetsmiljon pa det gemensamma arbetsstallet hanterades av
skadeplatschefen (IL). Uppfoljning skedde kontinuerligt pa skadeplatsmotena med bland
annat restriktioner om hjalm och heltackande kladsel i varm zon (50 m). Aven
Coronaproblemet lyftes pa skadeplatsmotena. Inga tillbud rapporterades under eller efter
handelsen. Andra arbetsmiljdatgdrder som vidtogs var avsparrning av vagen och kontinuerlig
gasmatning. Generellt var sakerheten god.



Raddningstjanstens avslutande
Raddningstjansten avslutades kl. 20.30.

Diskussion, erfarenheter och forslag till atgarder

En sa har pass stor insats kraver en tydlig ledning och en tydlig taktisk plan. Bada dessa
kriterier uppfylldes och bidrog till att insatsen kunde genomfdras pa ett sakert satt med god
samverkan.

En sak som raddningsledningen maste forhalla sig till ar raddningstjanstens skyldighet att
ingripa (raddningstjanstkriterierna) och maojligheten att ingripa. Det senare innebar att
olyckan satts i ett sammanhang dar helheten beddms snarare @n endast den enskilda delen
med fragan om det ar raddningstjanst eller inte. Vid den har insatsen var
raddningstjanstkriterierna inte uppfyllda under hela forloppet. Eftersom raddningsledningen
satte in handelsen i det drabbade sammanhanget togs beslut om att stanna kvar framfor att
ga in och ur raddningstjanstskedet. Tydligheten kring detta kunde ha varit battre gentemot
de samverkande organisationerna for att inte std med kostnader for en insats som egentligen
inte ar raddningstjanst.

Sammanfattningsvis ar resultatet av insatsen ur raddningstjanstens perspektiv bra och
insatsen genomfordes pa ett effektivt satt med god planering och framférhallning.

Framgdngsfaktorer
Vissa tydliga framgangsfaktorer bidrog till det lyckade resultatet.

e Personkannedomen bland de inblandade organisationerna bidrog till att fora insatsen
framat. Personkdannedomen har byggts upp under manga ar av samma personer och
med god samverkan framfor allt med Primagaz.

e Aven om otydligheten kring ansvarsfragan, som patalades ovan, fanns sa tog alla
organisationer sitt ansvar for att gora insatsen sa bra som mgjligt.

e Befdlen hade hog kompetens och erfarenhet av liknande olyckor vilket skapade
trygghet i vilka beslut som behdvde fattas. Aven kunskapen om gasol var hég pé
platsen da bland annat instruktoren i gasolhantering tjanstgjorde som insatsledare.

e Rollférdelningen mellan inblandade personer och organisationer var bra.

e Den taktiska planen med sex punkter skapade en tydlighet i genomférandet och
bidrog aven till en sdker arbetsmiljo da planen utvarderades efter varje steg.

Forbdttringspotential
Vid en insats av den har storleken finns det alltid ndgot som kan utvecklas och forbattras.
e Avldsningen av raddningsledaren tidigt berodde pa en olycklig schemakrock.
Eventuellt kunde en annan bemanning av organisationen ha évervagts.
e Tydligheten kring raddningstjanstens roll kunde ha varit battre.



Karlshamn 2020-09-10

Magnus Karvhag





