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1. Vasteras stads roll och ansvar

Enligt 3 kap 10 & LSO ska kommunen, nar en raddningsinsats ar avslutad, se till att
olyckan utreds for att i skalig omfattning klarlagga orsakerna till olyckan,
olycksforloppet och hur insatsen har genomforts.

Stadsledningskontoret ansvarar for att utreda olycka avseende orsak och férlopp
efter en raddningsinsats. Detta géller ej brander, d& MBR? har ansvaret for
olycksutredningen enligt férbundsordningen. Detsamma géller raddningstjanstens
insats, vilken ocksa utreds av MBR.

Kommunens olycksutredningar syftar till att:

e Ge ett underlag for att finna olyckstrender i samhéllet som underlag till
kommunens sdkerhetsarbete.

e Undersoka orsaker till olyckor for att om maijligt férhindra att liknande
olyckor uppstar, som en del i kommunens skadeférebyggande arbete.

e Undersoka orsakerna till olyckors konsekvenser for att om mojligt kunna
mildra framtida olycksforlopp, som en del i kommunens
skadebegransande arbete.

Samhallets formaga att forebygga, hantera olyckor och kriser bor kontinuerligt
forbattras genom larande fran intriffade hindelser. Aven erfarenheter och
erhallna kunskaper fran tillsyner, uppféljningar och utvarderingar ska tillvaratas
samt formedlas. Arbetet med att inhdmta och férmedla kunskap ska ske pa ett
systematiskt och strukturerat satt.
Skalig omfattning innebar: “Insatsen ska dokumenteras och analyseras i
proportion till hur svar och omfattande olyckan och insatsen varit och i de
enklaste fallen kan en anteckning i en rapport fran insatsen vara tillracklig”2.
Foljande olyckstyper ska utredas:

e Olyckor med dodsfall

e Olyckor med allvarlig kroppsskada

e Olyckor med allvarlig miljopaverkan

e Olyckor med stora ekonomiska skador

! Malardalens Brand- och Raddningsférbund &r en gemensam raddningstjénst for Surahammar,
Vasteras och Hallstahammar.

2 Reformen skydd mot olyckor Ds 2009:47
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Utover detta behovs ett beslut for varje enskild utredning. Detta beslut fattas av
Stadsledningskontorets utsedde olycksutredare. Till exempel olyckstilloud med
risk for allvarliga konsekvenser eller ndar magkanslan sager att en viss olycka kunde
ge sadana konsekvenser att de borde utredas.

2. Utredningens syfte och omfattning

Stadsledningskontorets olycksutredare har beslutat att utreda trafikolyckan
mellan en personbil och en motorcykel som intraffade pa Skultunavagen i hojd
med utfart fran Paviljongvagen i Vasteras stad den 2020.04.20 kl:15:47. Féraren
av motorcykeln avled till foljd av sina skador. Korsningen ar enligt statistik fran
raddningstjansten ej att betrakta som olycksdrabbad da ingen insats av
raddningstjansten, utéver denna, har genomforts de senaste 10 aren.

Utredningens syfte ar att:

e Ge ett underlag for att finna olyckstrender i samhallet i stort som en del i
kommunens arbete for Skydd mot olyckor.

e Undersoka orsaker till olyckan i aktuell korsning for att om majligt
forhindra att liknande olyckor uppstar, som en del i kommunens arbete

for Skydd mot olyckor.

e Undersoka orsakerna till olyckans konsekvenser fér att om majligt mildra
framtida olycksférlopp, som en del i kommunens arbete for Skydd mot

olyckor.

Utredningen ar avgransad till att inte utreda ansvars- eller skuldfragan.

Raddningstjanstens insats utvarderas av berord raddningstjanst.

3. Datainsamling

Typ av data Metod Rapport Utférare

Forundersokningsprotokoll - Polismyndigheten Dokument L&st/ analys 2020-06-01 Olycksutredare
Stadsledningskontoret
Trafikmalsanteckningar - Polismyndigheten Dokument Last/ analys 2020-06-01 Olycksutredare
Stadsledningskontoret
Forsta genomgang med kommunens trafikplanerare. Mote Genomfort 2020-06-17 Olycksutredare
Uppstart. Stadsledningskontoret
Platsbesok med kommunens trafikplanerare. Platsbesok Genomford 2020-09-09 Olycksutredare
Stadsledningskontoret
Intervju med polisens forundersokningsledare, och Mote Ej genomfort. Ej behov. Olycksutredare
ev. genomgang av obduktionsrapport. Stadsledningskontoret
Inhdamtat trafikforeskrifter Web Genomfort 2020-06-01 Olycksutredare
Stadsledningskontoret
Olycksstatistik STRADA Trafikverket STRADA Last/ analys 2020-11-20 Trafikplanerare
Teknik- och fastighetsforvaltningen
Observationer fran allménhet, t.ex. genom Flexite. Ciceron. Inga inkomna Olycksutredare

Stadsledningskontoret
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4. Handelsen

4.1. Grundinformation

Olyckstyp ‘ Datum & Tid
Trafikolycka, en 2020.04.20 Skultunavéagen, utfart Paviljongvagen,
personbil, en MC | KI: 15:47 Véasteras

4.2. Karta oversikt
% Prs »\

%Cklundaga!an
Olycksplats
oloniomr.
4.3. Beskrivning av inblandade objekt
Objekt ‘ Typ av fordon ‘ Marke ‘
Bil Personbil Renault z, fordonsar 2011
MC Motorcykel Harley Davidson fxstb, fordonsar 2001

4.4. Yttre omstidndigheter

Temperatur luft  Vind Rel. fukt i %
Klart +15, avlast kl. NV 3 39
Dagsljus 14:50
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Trafikmiljo Belaggning
Kommunal vag Asfalt Klart vader, torr vagbana,
50km/h God sikt vid korsningen.

Inga andra synliga skador pa vagen.

4.5. Regler och dgare

Se avsnitt Trafikregler for fordjupning.

Regler Ovrigt Agarskap

Skultunavagen | Huvudled Ingen trafiksignal. Kommunal vag
Gatubelysning finns.

Paviljongvagen | Vajningsplikt | Ingen trafiksignal. Enskild vag
Ingen gatubelysning.

4.6. Handelseforlopp
Bil 1-B1
MC1-M1

B1 Ska svanga ut pa Skultunavagen fran Paviljongvagen.

M1 fardas pa Skultunavagen soderut, enligt vittnen i mycket hég hastighet.

B1 observerar inte M1 utan svanger ut varpa M1 kor in i vanster sida pa B1, i hojd
med framdacket. Kollisionen ar enligt vittnen mycket kraftig.

4.6.1. SKADOR

B1: Omfattande materiella skador, foretrades vis vanster sida/front.
Personskador: Lindriga. . Transporterad med ambulans till
sjukhus for kontroll.

M1: Mycket omfattande skador pa motorcykeln. Féraren forklarades avliden pa
Vasteras sjukhus.

4.6.2. FORHOR FORARE OCH VITTNEN?

Bil 1: Foraren berattar att han ska svdanga ut pa Skultunavagen, tittar at bada
hallen utan att se nagot annat fordon. Féraren borjar kéra ut och da smaller det
till ordentligt, sa pass att forarens bil flyttas i sidled och framat en bit innan den
blev stillastaende.

2 Fran Polisens férundersokning.
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MC 1: forhor ej genomfoért pa grund av adragna skador.

Vittne 1: Befinner sig pa cykel pa cykelbanan séder om olycksplatsen och cyklar
norrut. Vittnet ser motorcykeln som kér mycket snabbt. Han ser dven bilen som
ska svdnga ut pa Skultunavdgen, men som inte uppfattar motorcykeln.
Motorcykeln forsoker vaja, men tar i framre vanstersida pa bilen.

Vittne 2: Befinner sig i en bil pa Skultunavagen, norr om olycksplatsen. Han ar pa
vag sdderut och blir omkoérd av den aktuella motorcykeln, som uppskattningsvis
haller dver 100 km/h. Han kér dven om fler andra bilar innan kollisionen sker. Han
berattar ocksa att bilen som motorcyklisten krockat med kom fran koloniomradet.

4.6.3. HANDELSEFORLOPP BILDER

-

Olycksplats

Bild 1 dversiktsbild — utgangsldget. Skyltningen anger ej dess exakta placering, endast gillande regler.
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Bild 1. Olycka intraffar mellan B1 och M1.
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4.6.3.1. Bilder MC och BIL — férdvég

Bild 1 — M1, fardvag soderut pa Skultunavigen
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Bi'id' 3- M1, férd;)éig soderut pa Skultunavagen. B1, fardvag Paviljongvdgen

4.7. Platsbesok

Platsbesok — 2020-09-09 genomfors ett platsbestk av Vasteras stads
olycksutredare och trafikplanerare. Syftet med besoket ar att fa en battre
forstaelse for aktuellt olycksforlopp, att inhamta eventuell nya uppgifter om
vagstatus, skyltning och andra faktorer som kan ha betydelse for olycksférloppet.

Det konstaterades utan tvekan att det ar sikten och utformningen av den aktuella
korsningen/utfarten som skapar farliga situationer pa platsen. Vid detta tillfalle
var det en begransad mangd trafik, men dnda observerades nagra fordon som
utnyttjade den aktuella utfarten fran Biskopsangen. Samtliga fordon gjorde dock
en hogersvang vilket pa plats bedémdes som mycket sakrare an att genomféra en
vanstersvang. Vajningsplikten anvandes av de fordon som observerades vid
platsbesoket. Det ar dock relativt trangt vilket gor att en eventuell stopplikt
sannolikt skulle kunna 6ka riskerna i och med att utfarten sker i uppforsbacke
vilket kan forsvara start efter ett helt stopp pa fordonet. Det observerades ocksa
att den spegel som ar uppsatt, sannolikt av Kolonitradgardsforeningen, ar i daligt
skick och behover bytas for att inte skapa en falsk trygghet.

Olycksutredare och trafikplanerare diskuterade majliga 16sningar pa plats dar den
mest naturliga vore att férbjuda vanstersvang. Det skulle vasentligt minska risken
for allvarliga olyckor da risken for sidokollision med norrgaende trafik forhindras
helt och sédergaende trafik minskas rejalt. Sannolikheten for upphinnandeolyckor
vid hégersvang kommer fortsatt att finnas, men dar bedéms konsekvenser vid en
olycka som mindre allvarlig an vid sidokollision.

10
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4.8. Ovriga omstindigheter 3

Korsningen ligger i anslutning till och ar utfart fran ett omrade med kolonilotter,
Biskopsdngen. Vid denna olycka var foraren av personbilen éver 80 ar och man
kan, p.g.a. typen av verksamhet pa omradet, anta att manga som utnyttjar denna
utfart fran Biskopsdngen ar dldre dn den genomsnittlige bilféraren. Det finns en
del forskning inom EU pa bilférares alder kopplat till olycksfrekvens och typ av
trafikolyckor. Det man kan se i denna forskning ar att aldersspannet 18-24 ar
samt 75+ sticker ut nar det géller dodlighet i trafik inom EU och sannolikt dr detta
kopplat till olycksfrekvens. Oerfarenhet hos yngre forare. Hog erfarenhet, men
samre reaktionsformaga hos aldre férare. Bada dessa leder sannolikt till en 6kad
olycksfrekvens, och nar det géller dldre forare, intraffar oftast dessa olyckor i
korsningar med hastigt uppkomna handelser eller hinder dar en snabb
reaktionsformaga ar nyckeln for att undvika en kollision, dven om den aldre
foraren nédvandigtvis inte ar orsaken till olyckan och att situationen uppstar.
Detta leder till fragor om lampligheten att ha denna typ av utfart fran det aktuella
omradet.

5. Trafikregler

5.1. Skultunavdgen:

Lokala trafikforeskrifter (1980 2009-00283) anger att Skultunavagen ar huvudled.
Skultunavagen ar uppmarkt med vagmarket huvudled, market ar uppsatt vid
huvudledens borjan och upprepas efter varje korsning med annan vag an sadan
som avses i 3 kap. 21 § andra stycket trafikforordningen, om det inte anda tydligt
framgar att huvudleden fortsatter efter korsningen.

5.2. Paviljongvdgen:

Paviljongvagen ar en enskild vag. Market i korsningen anger att forare har
vajningsplikt mot fordon pa korsande véag eller led och att bestammelsernai 3
kap. 5 § trafikférordningen (1998:1276) ar tillampliga.

Slutsatsen ar att B1 enligt vagskylten har vajningsplikt mot M1 som fardas pa
Skultunavéagen.

3 Information hamtad fran Europeiska Kommissionen — Transport och Rérlighet

11
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6. Statistik tidigare olyckor*

Underlaget nedan hamtat fran den regionala statistikdatabasen STRADA, dar
blaljusmyndigheterna och sjukvarden rapporterar in olyckor fran aktuell korsning.

Under de 10 senaste aret sa har endast en olycka skett i denna korsning och det ar
den aktuella olyckan.

7. Observation fran allmanhet

7.1. Inledning

Detta kapitel syftar till att sammanstalla eventuellt underlaget fran personer som
haft synpunkter pa aktuell olycka.

7.1.1.  REFLEKTIONER SOM KAN VARA INTRESSANTA

Inga intressanta kdnda reflektioner direkt kopplade till denna olycka eller korsning
har inkommit fran allmanheten.

8. Raddningstjanst

Raddningstjansten kallades ut till olyckan av SOS Alarm. Raddningstjanst stanger
av vagen 30 minuter for att genomfora livrdddande atgarder samt stada rent
vagbanan. Enligt raddningstjanstens rapport var 3 personer inblandade i olyckan
och samtliga transporteras till sjukhus av ambulans. | egenutvarderingen och
ovriga rapporten anges inga avvikelser vid insatsen, man ar néjda med sitt arbete
och framhaver samarbetet med sjukvardsresurs pa plats avseende
omhandertagande av skadad.

Annan information fran hiandelserapporten:

Amne ‘ Svar

Arendenummer G2020040873
Samtal till 112 (SOS Alarm) 2020-04-20 15:44:33
Forlarm till raddningstjanst 2020-04-20 15:45:50
Huvudlarm till raddningstjanst 2020-04-20 15:46:41
Utlésande handelse Trafikolycka
Formodad huvudorsak Mansklig handling

4Kalla: Trafikplanerare, Vasters stad.

12
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LSO 1:2 Kriterier for raddningstjanst enl. LSO
1:2 uppfyllda

Raddningstjansten har inte utfort nagon insats vid annat larm i aktuell korsning de
senaste 10 aren.

8.1. Utvardering av raddningstjanstens insats

Raddningstjanstens insats utvarderas av aktuell rdddningstjanst i enlighet med
uppsatta rutiner. Olycksutredaren har tagit del av aktuell insatsrapport och ev.
avvikelser. Denna ar utan anmarkning och inga avvikelser ar rapporterade.

9. Kommentarer fran kommunal vaghallare

Teknik- och fastighetsférvaltningen som ar den kommunala vaghallaren anser att
atgérder behover goras pa denna plats. Det ska dock ske i samrad med
Kolonitradgardsforeningen som ar vaghallare for den anslutande vagen.

10. Sammanstallning av orsaker till olyckan

Direkta orsaker
e M1koriniB1 nar denne svianger, sannolikt vanster, ut pa Skultunavagen
fran Paviljongvagen.

Bakomliggande orsaker

e M1 haller enligt vittnet en mycket hég hastighet pa Skultunavagen.

e B1 harvajningsplikt men hinner inte uppfatta M1 som kommer pa
Skultunavagen.

e Utformningen av Paviljongvagen gor att sikten norrut pa Skultunavégen
begransas i korsningen. Detta i kombination med en relativt smal, lutande
vagbana pa Paviljongvagen gor att det ar fler saker att tdnka pa nar man
ska svdnga ut pa Skultunavagen, d.v.s. inte enbart tillse att Skultunavagen
ar fri fran annan trafik, vilket ocksa férsvaras av en spegel i mycket daligt
skick.

e Vanstersvang ut fran paviljongvagen 6kar tiden man exponeras for risk att
bli pakord, samt minimerar mojlighet till att vaja for fordon pa
Skultunavagen, jamfort med en hogersvang.

e Alder och, i samband med det, minskad reaktions- och
uppfattbarhetsférmaga kan vara en bakomliggande orsak.

13
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11. Slutsatser

11.1. Utredningens syfte och avgransning
Utredningens syfte ar att:

e Ge ett underlag for att finna olyckstrender i samhallet i stort som en del i
kommunens arbete for Skydd mot olyckor.

e Undersoka orsaker till olyckan i aktuell korsning for att om majligt
forhindra att liknande olyckor uppstar, som en del i kommunens arbete
for Skydd mot olyckor.

e Undersoka orsakerna till olyckans konsekvenser fér att om mojligt kunna
mildra framtida olycksforlopp, som en del i kommunens arbete for Skydd
mot olyckor.

Utredningen ar avgransad till att inte utreda ansvars- eller skuldfragan.
Raddningstjanstens insats utvarderas av berord raddningstjanst.

11.2. Slutsatser

Direkta och bakomliggande orsaker till olyckan har kunnat faststallas enligt
utredningens syfte.

Genom att titta pa aktuell olycka i korsningen samt det platsbesok som
genomfordes har tre tdnkbara bakomliggande orsaker till incidenter i korsningen
faststallts:

- Hastighetsbegransningen pa Skultunavagen overskrids vilket leder till
hastigt uppkomna situationer.

- Utformningen av utfarten fran paviljongvagen i kombination med
vanstersvang okar sannolikheten for allvarliga olyckor.

- Da utfarten till h6g grad anvands av forare med en hég genomsnittlig
alder okar det sannolikt risken for incidenter med den utformning och de
regler som galler i aktuell utfart idag.

Vid tidpunkt for platsbesoket rader det god sikt fran samtliga hall i korsningen,
korsningens underlag ar fullgott.

Raddningstjanstens insats har inte paverkat handelseférloppets utgang.
Raddningstjansten har gjort en fullgod insats utan egna interna avvikelser.

Utifran kartlagt handelseforlopp och orsaker har utredaren i ndstkommande avsitt
gett sina forslag till atgarder for att forebygga framtida allvarliga olyckor i
korsningen.

14
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12. Atgardsforslag

| enlighet med gallande Lag om skydd mot olyckor kan kommunens utredare
endast ge forslag, som inte ar tvingande. Kommunen har dock ett sarskilt ansvar
att arbeta skadeférebyggande (se 3 kap. 1 §).

12.1. Atgirdsforslag

Kontakt tas med Kolonitradgardsforeningen for att i samrad med dem genomféra
eventuella atgarder pa lang och kort sikt pd Paviljongvagen. En mojlig atgard
skulle kunna vara férbud mot vanstersvang.

Kolonitradgardsforeningen Vasteras rekommenderas byta ut den spegel som ar
uppsatt for att underlatta en saker utfart pa Skultunavagen.

13. Avslut

Utredaren bedémer att syftet med utredningen ar uppnadd. Handelseforloppet
och orsakerna ar kartlagda och validerade genom information fran olika
inblandade aktorer samt ett platsbesok. Eftersom forare av MC omkom har denne
inte kunnat hoéras av Polis och darfor saknas vittnesmal fran ena parten. Men da
det finns flera oberoende vittnen bedémer utredaren att detta vittnesmal inte
skulle bidra till nagon avgérande férandring i bedémning av hdandelseférlopp eller
orsaksanalys.

14. Spridning av erfarenheter

Vasteras stads olycksutredare avser att sprida informationen angaende denna
olycksutredning till:

e Teknik- och fastighetsférvaltningen (inkl. ansvarig namnd).
e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.

e Trafikutredare vid Polisregion Mitt.

e Malardalens- brand och Raddningsférbund.

e Trafikverket Region Mitt.

e Biskopsdngens Kolonitradgardsforening Vasteras.

15
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15. Bilaga — Utredarens forslag till atgarder

Observera att utredarens forslag till atgarder ar rekommendationer och ej
tvingande. Atgardsforslag med Visteras stad som ansvarig ar internt
overenskomna med tjansteman pa berérd forvaltning.

Olyckstyp: Trafikolycka mellan motorcykel och personbil.

Utredare: Jonas Harkman

Olycksplats: Skultunavagen/Paviljongvagen, Vasteras
Datum: 2020-04-20 Kl: 15:47

Diarienummer KS 2020/01953-9.1.8

Aktivitet Ansvarig for atgard Senast klart

Kontakt tas med Teknik- och 2021-12-31
Kolonitradgardsféreningen for att i samrad ~ fastighetsférvaltningen,

med dem genomfdra eventuella &tgirder ~ Vasteras stad

pa lang och kort sikt pa Paviljongvagen. En

moijlig atgard skulle kunna vara forbud mot

vanstersvang.

Kolonitradgardsforeningen Vasteras Kolonitradgardsféreningen | 2021-06-30
rekommenderas byta ut den spegel som &r = Vasteras

uppsatt for att underlatta en saker utfart

pa Skultunavagen.
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