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Sammanfattning

Den 16 december 2019 larmades raddningstjansten till en brand i verkstadsbyggnad pa Dragréannan 20 i Balsta.
Enheter fran Balsta, Upplands-Bro, Enkoping, Sollentuna samt Johannes (ledning) drogs pa larmet. Vid
framkorningen kom uppgifter om att det brann kraftigt och att det fanns gasflaskor i byggnaden, vilket dels fick
till foljd att sékerhet fér den egna personalen patalades fran hogsta ledning samt att avstdngning av E18
borjade diskuterades tidigt, detta da byggnaden ligger ca 50 meter fran motorvagen.

Utvarderingens syfte ar att
- redogora fér en omfattande raddningsinsats med temporar vagavstangning,
- attutvardera metod- och taktikval samt ordergivning,
- att utvardera ledningfunktionen samt
- attredogora for sarskilda svarigheter som uppkommer vid raddningsinsatser av detta slag.

Vid framkomst méttes personalen av personer pa plats som hade boérjat flytta husvagnar och lastbilar. Dessa
informerade dven om att det fanns gasflaskor, lastbilsdack, handbrandslackare mm. i byggnaden varfor en
defensiv inriktning med slackning utifran i skydd valdes direkt. Denna inriktning och metod behdlls sedan under
hela insatsen.

Tack vare véalformulerad framkomstrapport och lagesrapport initierades omledning av E18 tidigt av Yttre befal
pa 2080 tillsammans med ledningsoperatdr inne pa RC Mitt. Motorvdgen leddes om mellan ca 22:40 och 01:10
(2h 30 min).

Pa begédran av rapportforfattaren har myndigheter och sakdgare inkommit med synpunkter nar det géller
omledning av E18 mellan trafikplats 146 och 147 i Hdbo kommun. | detta material framkommer det att trafiken
troligtvis kommer ledas om pa statliga vagar norrut i framtiden, vid liknande hdndelser, detta pa grund av
paverkan pa Balsta tatort som en omledning kan innebara, bade nar det galler trafikmangd och farligt gods-
trafiken som normalt gar pa E18. Rent praktiskt ska detta ga till bl a genom nya blavita trafikskyltar pa, av
Trafikverket utsedda, omledningsstrackor.

Slutresultatet av insatsen beddms i stort har blivit sa lyckat som varit méjligt utifran de férutsattningar som
gallde pa platsen. Utvarderingen foreslar dock foljande forbattringar:

- Forsta fordonet hamnade for nara den aktuella byggnaden i inledningsskedet och fick senare flyttas
tva ganger om. Nar det kommer till fordonsplacering bor det alltid géras en tidig riskbedomning, i
synnerhet nar det géller brand i industri/verkstad.

- Vid branden anvandes initialt forhojt lagtryck (centrumrullarna). Standardutlagg (lagtryck) bor vara
standard vid industribrander. Det ger mer vatten, det ar mojligt att bygga pa och det ar latt att koppla
fran och lamna om fordonet behéver akutflyttas.

- Heltidsstyrkan (1+2) valde att aka med slackbil 3010. Vatten ar en vanlig brist nar man ska déampa ner
brand i industri/verkstad. Tankbil bor alltid gd med i forstaskedet, forutsatt att det inte framkommer
att det finns personer kvar i byggnaden.

- Trots papekanden upplevs det fran befal pa plats att personal (och andra) tummar lite pa sdakerheten
efter nagon timme in i insatsen. For att sakerstélla att detta inte sker ar det viktigt att fysiska
avsparrningsband kommer upp och personalen ska kdnna till att banden dven géller egen personal.
Det har tidigare diskuteras huruvida Raddningstjansten ska ta fram sdrskilda avsparrningsband vid
avsparrningar som aven galler egen personal (pa grund av riskomrade), vilket hade varit lampligt att
anvanda vid denna handelse.
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1. Inledning

“Ndr en rdddningsinsats dr avslutad skall kommunen se till att olyckan underséks for att i skdlig omfattning
klarléigga orsakerna till olyckan, olycksférloppet och hur insatsen har genomférts.” LSO 3 kap 10§

Begreppet olycksundersokning omfattar saval utredning av orsaker och férlopp (olycksutredning) som utvardering
av insatsens genomférande (insatsutvérdering). Om olyckan bade utreds och insatsen utvarderas utférs en
komplett olycksundersdkning. Utreds enbart hur insatsen har genomforts utfors en insatsutvardering.

1.1 Handelsen

Brand i storre verkstadsbyggnad med direkt narhet till E18. | byggnaden fanns en stor mangd nyligen
levererade och pumpade lastbilsdack, ett antal gasflaskor av olika slag (bl a acetylen och syrgas), 10-15
handbrandslackare, oljefat mm. Intill byggnaden stod ett 15-tal betonglastbilar med brandspridning till tva av
dessa under insatsens gang.

1.2 Utvarderingsdirektiv

For denna utvardering har ett sarskilt direktiv formulerats. Direktivet beskriver syftet med utvarderingen, vilka
fragestallningar som ska besvaras och vad utvarderingen sarskilt ska fokusera pa. | direktivet klargors ocksa
vilka avgransningar som ska galla for utvarderingsarbetet.

1.2.1 Syfte, fragestallningar och sarskilt fokus
Syftet med utvarderingen ar:
- attredogora for en omfattande raddningsinsats med temporar vagavstangning (E18)
- att utvardera metod- och taktikval samt ordergivning
- att utvardera ledningsfunktionen
- attredogora for sarskilda svarigheter som uppkommer vid raddningsinsatser av detta slag

Utvarderingen ska besvara foéljande fragestallningar:
- hur organiserades arbetet pa skadeplats (sektorindelning, rollférdelning)?
- hurfordelades arbetsuppgifterna i ledningsfunktionen (RL/SKPLCH samt RL/PIC)?
- hur fungerade samarbetet med polisledningen?
- vilka taktiska beslut togs, hur skedde ordergivningen?
- hur presenterades lagesbilden, hur genomférdes ledningsmoéten pa skadeplats? Vilken
aterrapportering lamnades till RC (lagesrapporter)?

Utvarderingen ska sarskilt beakta och redogora for:
- vilken inverkan hade vagavstangningsbeslutet pa samhallsfunktionen samt hur kommunicerades och
verkstdlldes detta beslut?

1.2.2 Avgransningar
Utvarderingen begransas till att enbart omfatta utvardering av raddningsarbetet. Den utgoér inte nagon
brandutredning och omfattar ddrmed inte heller nagon analys av brandorsak eller brandférlopp.

1.3 Metod
Forfattaren till denna rapport har intervjuat Styrkeledare Balsta 3010 (3010s.), Yttre Befal 2080 (2080vs) samt
Vakthavande brandingenjor (1180vei). Ett platsbesdk har genomforts.



2. Handelseforloppet

2.1 Larm och framkorning

Den 16 december 2019 larmades raddningstjansten till en brand i industribyggnad pa Dragrannan 20 i Balsta.
Enheter fran Balsta, Upplands-Bro, Enkoping, Sollentuna(nagot senare) samt Johannes (ledning) drogs pa
larmet. Vid framkorningen kom uppgifter om att det brann kraftigt och att det fanns gasflaskor i byggnaden.
Nar man rullade upp till adressen syntes kraftiga lagor inne i byggnaden. Man fortsatte upp langs med
byggnadens Ostra langsida, vande och stallde sig ca 25 m fran byggnadens sydostra horn.
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FIGUR 1 AKTUELL BYGGNAD
N&r 3010 ar framme har styrkorna fran Enképing, Upplands-Bro, Johannes och Sollentuna olika tid till

framkomst. For att redovisa vilka beslut som fattas i respektive fordon och vid respektive tidpunkt anges tiden i
(+xx min), vilket innebar tid fran dess att forsta styrka kom fram till platsen.

FIGUR 2 3010 PA VAG UPP MOT DEN BRINNANDE BYGGNADEN



FIGUR 3 3010 UPPE VID BYGGNADEN (TILL VANSTER I BILD). K&R UPP OCH VANDER.

2.2 Framkomst
Nér forsta styrkan kom pa plats konstaterades fullt utvecklad brand och foljande lagesrapport lamnades:

”3010 framme... industribyggnad, fullt utvecklad, det slar ut IGgor fran taket, det star sdkert 10-
15 lastbilar intill viggen, sG vi ska se om vi kan rédda dom. Full fyr i hela byggnaden och vi pabérjar sldckning” .

2.3 Raddningsinsatsen

Nér personalen pa 3010 gick ut ur bilen mottes man av personer pa plats som borjat flytta husvagnar och
lastbilar. Dessa informerade dven om att det finns gasflaskor, lastbilsdack, handbrandsldackare mm. i
byggnaden. Nar 3010s. klev ur sitt fordon hade han i huvudet att man skulle gora ett slackforsok, men direkt
nar han sag byggnaden insag han att det kommer vara kylning och dampning utifran som galler. Det
tillsammans med det faktum att man bara hade 3010 med sig och darmed begransad mangd vatten gjorde att
man valde att anvanda sig av det forhojda lagtrycket (centrumrullarna). Styrkan rullade ut slangarna och kylde
takfoten och de lagor som slog ut ur byggnaden. Strax darefter hérdes 1-2 hoga smallar fran byggnaden, vilket
gjorde att man backade till vad man bedomde vara en battre plats att sta pa.

Upplands-Bro (6510, 6540 och 6560) och Enk&ping 2010 och 2040 anlande inom ett par minuter fran varandra
till skadeplatsen (+6-8 min). Befdlen fran dessa styrkor motte upp 3010s. och man noterade att det borjade
smalla ytterligare mer inne i byggnaden. | detta lage limnades dven en forsta lagesrapport:

- ”Vihar en byggnad som dr full med olja, déck och flaskor. Det smdller ut av bara f-n i byggnaden sé vi
arbetar i skydd. Vi har 15-20 lastbilar som star extremt néra. En kabelledning som gar precis ovanfér
branden sa det finns en risk att elledningen brinner av. Prognos flera timmar och 2080 tar vdil éver
snart”.

Efter denna lagesrapport gick 2080vs (som dnnu ej kommit till platsen) ut och begérde att man ska leda om
trafiken pa E18, polisen fran ena hallet och Upplands-Bro fran andra (i ett tidigare skede har polisen informerat
om att man endast har en bil pa vag till platsen, och den kommer fran Enkoping). Upplands-Bro meddelar dock
att man redan ar framme, vilket leder till en viss fordréjning av omledningen av trafiken i riktning mot
Enkoping. Da Sollentuna meddelar att man har 25-30 min kvar till skadeplatsen (vilket var nasta alternativ)
beordras Upplands-Bro att lamna skadeplatsen och stianga av E18 i hojd med Trafikplats Draget riktning
Enkoping.

Parallellt med detta arbete hade RC begért ut en tekniker fran EON for att inspektera elledningen ovanfor
skadeplatsen och skyttar var pa vag fran Sala.

(+12 min) meddelade 2010s. till 2080vs som precis har anlant till platsen att man hoért tva kraftiga smallar, att
byggnaden inte gar att raédda samt att man flyttar personalen till sdker plats. Detta innebar att 3010 flyttas ca
30m och personalen tar skydd bakom bilen.



[
FIGUR 4 PERSONALEN TAR SKYDD BAKOM 3010

Resten av raddningsarbetet handlade dels om att flytta icke drabbade lastbilar som stod i ndrheten av
byggnaden samt dels att ldgga pa vatten pa byggnaden fran skydd, dar TFT-stralror (backup-stralror) anvandes
fran ett sakert avstand. Det var under insatsen tal om att anvdnda vattenkanonen pa 3030, men detta
verkstalldes inte. Tack vare den begransade mangden brannbart material i byggnaden dampades branden
relativt snart och branden bedémdes i stort vara slackt runt midnatt, se lagesrapport nedan.

FIGUR 5 BRAND | BYGGNADEN OCH LASTBILAR SLACKTES PA AVSTAND

Nar branden bedémdes vara slackt kvarstod problemet med minst en acetylenflaska som det var oklart
huruvida den hade exploderat eller ej. Raddningsledarens (1180vsi) framsta uppgift utover att halla i
ledningsmoten och styra malet med insatsen blev tidigt att fa motorvagen 6ppnad sa snart som majligt genom
att vidta nédvandiga atgarder. Nar de bestallda skyttarna (fran Sala) kom fram till platsen blev det snart
uppenbart for deras del att de inte hade majlighet att skjuta pa gasflaskorna inne i byggnaden, detta dels for
att de behover 50 meter for att deras sparljusammunition ska fungera optimalt, men dven om man hade haft
dessa 50 meter hade det troligen varit svart att garantera att det inte fanns nagon gasflaska kvar i byggnaden
som kunde rdmna i ett senare skede®. Istillet blev uppgiften att reducera risken genom att &stadkomma en
barridar mot motorvagen. Genom verksamhetsdgaren kunde man till detta rekvirera en container och en truck
som tryckte in containern i det hérn som acetylenflaskan enligt uppgift skulle finnas i.

L Ett sonderfall i en acetylenflaska kan medféra en ldngsam tryckékning vilket i sin tur kan ge en ramning av
flaskan upp till 24 timmar efter varmeexponeringen.



FIGUR 6 CONTAINER INTRYCK | DET HORN DAR ACETYLENFLASKAN ENLIGT UPPGIFT SKULLE STA

Né&r containern hade placerats bedomdes risken for att en gasflaska skulle ramna och flyga ivdg mot
motorvagen vara sa pass liten att man kunde 6ppna upp motorvagen, detta skedde ca 01:10. Darefter kunde
1180vsi lamna skadeplatsen och ater lamna 6ver raddningsledarskapet till 2080vs. Resten av natten handlade
om att forsoka komma at de brander som aterstod i byggnaden. P4 morgonen anvandes en hjullastare for att
sara pa de sandwichelement som byggnaden bestod av, detta fér att komma at de sista branderna.

FIGUR 7 BYGGNADENS SANDWICHELEMENT

Insatsen avslutades ca kl. 09:00 genom att de hela och eventuellt virmepaverkade gasflaskor som under
morgonen hittades i byggnaden flyttades till ett vattenbad for bevakning under 24 timmar.

Ledningsarbetet och ordergivning
3010s. fattade direkt vid framkomst beslut om en defensiv insats, dvs att man i tillrackligt skydd skulle ddmpa
branden utifran och att forsoka radda sa manga lastbilar runt byggnaden som maijligt.

N&r 2010 kom till platsen delades skadeplatsen upp i tva sektorer, norra halvan av byggnaden samt sédra
halvan.



FIGUR 8 SEKTORINDELNING. BALSTASTYRKAN ANSVARADE FOR OVRE HALVAN OCH ENKOPING FOR DEN NEDRE.

N&r 2080vs anldander till platsen bekraftas den sektorindelningen samt inriktningen som 2010s. och 3010s. har
gjort och inga férandringar sker i dessa delar. Samma sak nar 1180vsi senare anldnder.
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FIGUR 9 UNGEFARLIG FORDONSPLACERING UNDER HUVUDDELEN AV INSATSEN.

Da 1180vs hade en langre framkoérning till skadeplatsen flyttade han fram raddningsledarskapet till 2080vs som
kom fram ca 12 minuter efter att 3010 anlant. Nar 1180vs anldnde till skadeplatsen (+20 min) drog 2080vs
handelseforloppet, skadeplatsorganisationen samt malet med insatsen. 2080y utsags da till skadeplatschef
medan 1180vs tog Raddningsledarskapet.

En bit in i insatsen anldande aven polis till ledningsplatsen och befann sig sedan dar under insatsens férsta
timmar.

Cirka 90 min in i insatsen holls ett ledningsmote dar RL (1180vai), Skadeplatschef (2080vs), sektorcheferna
(2010sL och 3010sL), polis samt representant fran EON fanns narvarande. Pa motet avhandlades arbetet pa
plats, resursbehov i respektive sektor samt planen framover.






3. Avstangning och omledning av E18

E18 leddes om mellan ca 22:40 och 01:10 (2h 30 min). Detta skedde under hela insatsen av polisen nar det
galler riktning mot Stockholm och av Raddningstjansten nar det géller riktning mot Enkoping (forst av
Upplands-Bro och sedan av styrkan fran Sollentuna). Enligt styrkeledaren fran Sollentunastyrkan uppskattar
man att man ledde om ca 200-250 fordon varav ca 60% var personbilar och 40% lastbilar under de ca tva
timmar man fanns pa plats. Nagon uppskattning fran andra hallet har inte gatt att fa, men gissningsvis var de
ungefar lika manga fordon som leddes om at andra hallet. Detta ger ca 400-500 fordon eller ca 200-250 fordon
i timmen.

Den senaste officiella matningen av trafikflodet pa den aktuella strackan skedde i oktober 2019. Den visade pa
en stor variation pa antalet fordon per timme under dygnet, fran att som ldgst vara nere pa ett 50-tal fordon
per timme upp till att snudda vid ndrmare 2000 fordon per timme (ca 4 sek mellan varje fordon i bada
riktningarna) med ett genomsnitt pa knappa 1000 fordon per timme.

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11720087 Lan: 3 Vagnummer: 18 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 95%
Matintervall: Fredag 2019-10-04 12:00 - Mandag 2019-10-07 12:00
Antal Fordon Medelhastighet
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Omledningen skedde via centrala Balsta (Stockholmsvagen), vilket pa sina platser dr en smal gata med
parkeringar pa bagge sidor. Vagen gar till exempel férbi restauranger, butiker och Gransaterskolan, och det ar
enligt beslut av Lansstyrelsen forbud mot farligt gods-trafik pa en del av strackan.



Strackan som trafiken
leddes om pa

Forbud mot fordon
med Farligt Gods

'Dragrannan 20

ABERGS MUSEUM Q

Kalmarsand

Oavsett vem som fysiskt star och leder om trafiken; Raddningstjansten, polisen eller Trafikverket, kan det
finnas idéer om hur en omledning ska ga till. Fragan har darfor stallts till Hdbo kommun, Lénsstyrelsen, MSB
samt Trafikverket. Nedan foljer i korthet de kommentarer som har inkommit.

Habo kommun

Tekniska férvaltningen har haft ett internt méte med anledning av fragestallningen. Nagot fardigt svar har dock
inte hunnit tagits fram och man ska aterkomma till Raddningstjansten langre fram. Kommunen kommer dven
ta upp fragan med Trafikverket.

Klart &r att det inte finns nagon analys om hur trafiken ska ledas om vid en omledning, men historiskt har
trafiken hanvisats till Stockholmsvagen/Enk6pingsvagen (den som nu anvandes). Det finns dock ett forbud mot
Farlig Gods pa delar av viagen och det lampligaste vore om man ledde om denna trafik via Trafikverkets vagar
(912-269-263-545), det ar dock en strackning som &r 20 km langre dn Stockholmsvagen/Enkdpingsvagen.

En lampligare vag genom Balsta skulle vara via Kraftleden, vilket ocksa har ett féorbud mot Farligt gods, men &r
lampligare for langa fordon. Dock &r det fragan om vilka resurser som finns for en mer komplicerad omledning
vid en akut avstangning av E18.

Lansstyrelsen
Det ar Lansstyrelsen som beslutat om forbud for transporter av farligt gods pa den aktuella strackan och det
finns inget undantag for detta vid tillfalliga omledningar.

MSB

MSB ar den myndighet som reglerar ADR-S (regler for transport av farligt gods pa vag och i terrang). Det finns
ett undantag (ADR-S, 1.1.3.1 (e)) som galler nddsituationer for att radda manniskoliv eller till skydd for miljon,
men i 6vrigt finns det inget generellt undantag i ADR vid tillfélliga trafikomledningar. ADR reglerar dock endast
sjdlva transporten som sadan, dvs hur den ska iordningsstéllas infor transport och vilka krav som stélls pa
fordon, last och berdrd personal under sjalva transportkedjan. Att bestammelserna i ADR uppfylls sdkerstalls
redan innan transporten pabdrjas (savida inte t.ex. en lastbil varit inblandad i olyckan). Sa i detta fall sa
forefaller det som att fragan handlar om undantag fran de lokala trafikforeskrifter som kan finnas fér transport
av farligt gods.

Lokala trafikforeskrifter for transport av farligt gods regleras i Trafikférordningen och det ar Lansstyrelsen som
har mandat att fatta beslut om dessa trafikforeskrifter. Enligt Trafikforordningen kan dven undantag medges
fran beslutade lokala trafikforeskrifter, och det ar da lansstyrelsen som fattar beslut &ven om undantag. Men
den paragrafen galler formodligen endast ansékningar om undantag av en i forvag planerad transport —inte
akuta situationer.



Trafikverket

Trafikverket Region Ost har i likhet med 6vriga Trafikverket runtom i landet under ett par ars tid utrett och nu
tagit fram ett omledningsvagnat som ska nyttjas vid tillfalliga trafikstopp. Tva prioriterade mottagare/grupper
har varit identifierade sedan starten: Trafikverkets vagtrafikledning (Trafik Stockholm) samt bldljusmyndigheter
och da framférallt polis och kommunal raddningstjanst. Av olika skal har informationen inte varit externt
tillganglig pa Internet och dyl, da man varit tvungna att folja ett slags formell tagordning (se nedan). Snart
kommer den dock vara det.

Totalt i region Ost rér det sig om cirka 160 omledningsstrickor, varav ett 60-tal gar in p& kommunalt vignat (i
19 olika kommuner). Till varje omledningsstracka finns en sa kallad omledningsplan dér trafikala forhallanden,
risker och begrdansningar omnamns mer i detal;.

Da Balsta angransar till Stockholms lan dar Trafikverket Region Stockholm ar vaghallningsmyndighet m.m. har
man utrett strackor pa varsitt hall, men sytt ihop det vid granserna.

Efter Trafikverksintern utredning och férankring skickade Trafikverket region Ost via undertecknad i slutet av
forra aret ut ett antal remisser till olika kommuner, vilka i egenskap av vaghallare blir direkt berérda av
omledningsprojektet nar trafiken i vissa fall behover ledas in pa kommunalt vagnat. Remisstiden ar nyligen
utgangen (31/1) och nu har arbetet startat med att dialoga och enas med berérda kommuner. Nar
kommundialogerna ar avklarade (vilket for Uppsala léans del bér vara inom kort) kommer man borja
foredra/forankra hela omledningsvagnatet med berérda blaljusmyndigheter, och det ar dar Raddningstjansten
Enkoping-Habo kommer in. Trafikverket har emellertid redan varit ute pa nagra kortare informationstillfallen
om arbetet med omledningsvigar med bléljusen i var region (Ost), bl a den 26 mars férra aret hos
Raddningstjansten i Uppsala (Viktoria), da flera foretradare for raddningstjansten och polisen i Uppsala lan
deltog. Motsvarande moten har dven skett i nagra andra grannlan.

Den aktuella strackan finns med i Trafikverkets underlag, se strackningen i utzoomat lage i bifogat kartklipp fran
NVDB (Trafikverkets nationella vagdatabas). Tanken ar att hellre vélja omledningsvag norr om E18 istallet for
centrala Balsta.

Trafikverket hoppas kunna férankra omledningsvagnatet i Uppsala lan med Raddningstjansten Enképing-Habo
inom en inte alltfor avlagsen framtid.
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Rent praktiskt 4r omledningen tankt att hanteras pa féljande satt:

- Omledningsvagvisning med hjalp av vitbla skyltar fran E18 och |[6pande utmed omledningsvagen,
- Trafik Stockholm informerar via radio, hemsidor och appar,



- Polis (el raddningstjansten) bistar pa enstaka punkter om sa behévs (men punkterna ovan ska
forhoppningsvis minimera detta),

- Omledningsvagnatet kommer snart dven finnas i Nvdb-databasen som ligger till grund for
vaginformation i GPS:er, varfor ruttvalen i dessa utrustningar troligen kommer félja vitbla-skyltad vag

3.1 Slutsats, omledning E18
I manga fall &r omledning av E18 en icke-fraga for Radddningstjansten, detta da omledningen inte ar
Raddningstjanstens ansvarsomrade vid en olycka eller brand. Det kan dock intréffa, vilket denna insats ar ett
exempel pa, och det kan dven argumenteras for att Raddningstjansten ska, som en del av kommunens
verksamhet och en skadeférebyggande organisation verka for att en omledning sker pa ett satt som minimerar
paverkan pa kommunen och reducerar risken for féljdolyckor pa den paverkade strackan. Trafikvolymen som
ska ledas om varierar kraftigt under dygnets timmar. Att leda om trafiken genom Balsta tatort skulle leda till en
enorm paverkan pa samhallet under de timmar som trafiken dr som mest intensiv och det skulle dven innebara
att farligt gods transporteras pa vagar dar transportférbud rader.

| yttranden fran berérda aktérer framgar det att kommunens tekniska férvaltning anser att en omledning
norrut vore att foredra, dven om man historiskt har lett om trafiken genom centrala Balsta. Enligt MSB finns
det inga undantag fran ADR-S som transportorer av farligt gods kan gora vid en omledning och Lansstyrelsen
har i ett tidigare beslut forbjudit transporter av farligt gods i centrala Balsta. Trafikverket &r i avslutningsfasen
av att ta fram en plan fér omledning av trafik fran E18 norrut pa statliga vagar och man ska inom kort féra en
dialog med Habo kommun och blaljusmyndigheter. Omledningen kommer i huvudsak hanteras genom nya
omledningsskyltar, information via radio, i enstaka fall via omdirigering samt att ruttvalen i GPS:er kommer
andras automatiskt vid omledning.

Sammanfattningsvis ar det troligt att en omledning av trafiken norrut, pa de statliga vdgarna, bade ar att
foredra och troligen det som kommer bli standard vid avstangning av E18 mellan Trafikplats 146 och 147 inom
en inte allt for I1ang framtid.



4. Analys, utvardering av raddningsinsatsen

4.1 Raddningsinsatsens handelseforlopp, analys och vardering

4.1.1 Insatsens inledning

Nar styrkan larmas ut pa stationen i Balsta framkom det att det rérde sig om en brand i en verkstad pa
Dragrannan 20. 3010s. valde da att ta slackbilen och lata deltiden ta 6vriga fordon som behévdes, detta da man
inte kunde utesluta att det rorde sig om livraddning. Inledningsvis fick man motstridiga uppgifter pa bilens GPS
kring fardvag till den aktuella adressen, lokalkdnnedomen i bilen ledde dock styrkan ratt. Nar bilen ndrmade sig
byggnaden sidg man att det var “bra tryck” dar inne, men trots det kérde man hela vagen upp, forbi, vinde och
stallde sig relativt ndra byggnaden — en position som sedan dndrades tva ganger, férst pa eget initiativ och
sedan pa initiativ fran 2080vs.

Erfarenheter, bade inom det egna forbundet och i andra raddningstjanster, fran brander i liknande byggnader
visar att det ofta ar vatten som ar den begrénsande resursen, dirmed hade man kunnat vélja att ta med sig
tankbilen direkt fran stationen. Det ar svart att med endast tva brandman och ett befél att koppla upp och
utnyttja tankfordonet i det inledandet skedet, men att ha resursen pa plats hade sakrat upp vattentillgangen i
borjan av insatsen. Med en personalstyrka pa 1+2 hade det heller inte varit maojligt med en invandig
(rokdykar)insats, sa med stor sannolikhet blir arbetsuppgiften initialt utrymning av drabbade personer och
ddmpa branden utifran. Aven detta talat for att ta med tankbilen direkt.

Den framkomstrapport som lamnades av 3010s. beddms varit valformulerad och hjalpt till att, redan pa vag till
skadeplatsen for ankommande befal, forbereda och styra hiandelseutvecklingen med till exempel avstdangning
av motorvadgen och fokus pa riskerna for den egna personalen.

4.1.2 Insatsarbetet

N&r 3010s. klev ur bilen insdg han direkt att branden skulle vara svarslackt dels pa grund av de
byggnadstekniska forutsattningarna med begransad barighet i konstruktionen men dven pa grund av de
explosioner som hérdes inne i byggnaden. En stor mangd lastbilsdack och tryckkarl (handbrandslackare,
gasflaskor etc) forvarades inne i byggnaden och var uppenbart inblandade i branden. Beslutet att genomféra
en defensiv insats och slacka i skydd blev darfor verklighet direkt och detta var ett beslut som inte dndrades
forran i det absoluta slutskedet av handelsen.

| intervjuer med de inblandade har det framkommit att trots att man pratat i termer av skydd for egen personal
och trots att man fysiskt sparrat av ett omrade med avsparrningsband sa har personal rort sig tillfalligt
oskyddade i omradet da man ska ga igenom eller "bara gora en grej”. Samtidigt borjas det enligt
intervjupersoner pa skadeplatsen pratas om att det “"nog ar den flaskan som exploderade” eller “det dar var
nog ett dack som exploderade”. Personalen forsokte ldsa forloppet, men det radde egentligen en stor
osdkerhet kring om eller ndr nasta storre explosion skulle intréffa i byggnaden under hela insatsen.

4.1.3 Insatsens avslutning

Insatsen avslutades strax efter att de gasflaskor som hittats under morgonen lades i en vattenfylld container.
Det fanns en viss tveksamhet kring momentet att ga fran en passiv insats med avsparrningar till att
handgripligen lyfta upp flaskorna och lagga dom i vattenbadet. Detta kan vara en pedagogisk utmaning for
befilen pa plats, men genom en noggrann temperaturkontroll av flaskorna kunde detta motiveras, och
arbetsuppgiften kunde genomforas.

4.2 Resultat

Utvarderingen av raddningsinsatsen kan sammanfattas i féljande resultat:
- Den inriktning och det mal med insats (MMI) som sattes inledningsvis av forsta befal pa plats (3010s.)
andrades inte i ndgon vasentlig del under insatsens gang.
- Uppdelningen mellan de olika befidlen fungerade val, dven nar insatsen togs dver av 2080ys och senare
av 1180va!.



Ledningsmoten holls pa ett bra och tydligt satt.

Slackbil 3010 hamnade initialt for ndra den brinnande byggnaden och placeringen fick dndras tva
ganger.

Att leda om trafiken pa motorviagen bedéms vara ett bra beslut utifran férutsattningarna och
narheten mellan byggnaden och vagen. Da avstangningen skedde nattetid fick den inga storre
paverkningar pa samhallet.

Vid framtida omledningar kommer sannolikt de inblandade aktorerna (Trafikverket, kommunen etc.)
onska att omledningen av trafiken sker norrut pa statliga landsvagar. Detta for att begrénsa paverkan
pa Balsta tatort och for att reducera risken for en sekundéar olycka inne i Balsta tatort.

Den nya stegbilen 3030 kérdes ut av Balsta deltid. 3010s. namnde under insatsen att den skulle kunna
anvindas for att p&féra vatten fran podiet, men detta skedde aldrig. Aven om risken for vattenstopp
O0kar om man anvander vattenkanonen kan detta vara ett verktyg for liknande handelser dar man helt
eller delvis behover arbeta i skydd. Detta kraver dock att taket har kollapsat s att slackmedlet nar
branden, vilket var tveksamt i detta aktuella fall.



5. Slutsats

5.1 Slutsats och erfarenheter

Slutsatsen ar att insatsen genomférdes val utifran de forutsattningar som radde pa platsen. Fran forsta beslut
till sista fokuserades det pa sakerhet for den egna personalen, restvarderaddning samt pa att reducera risken
for att tredje man skulle drabbas (t ex av flygande delar fran gasflaskor). Man stdngde av E18 i ett tidigt skede
och arbetade for att sa fort som mojligt kunna éppna upp vagen igen nar risken var reducerad tillrdckligt
mycket. Tyvarr visar den har insatsen att Trafikverket har begransade resurser att leda om trafiken, ndgot som
Raddningstjansten ofta upplever, och i samband med denna insats hade dven polisen begransade resurser for
detta andamal. Uppgiften Iostes dnda smidigt av egen personal. Nar det géller omledning av trafik ar
Raddningstjansten den tredje pa listan 6ver myndigheter som kan hamna i sitsen av att genomféra detta, men
oavsett vem som genomfoér omledningen ar det troligt att trafiken i framtiden, med bakgrund Trafikverkets
kommande omledningsplan, kommer ledas om norrut via det statliga vdagnatet.

Att anvanda férhojd lagtryck vid den har typen av brander bedéms i princip vara verkningslost pga. den
begrdnsade vattentillforseln. Da insatsen skedde under en tid da styrkan endast bestod av 1+2 och ingen
tankbil fanns med initialt kan anvandandet mdjligen motiveras med att det annars skulle leda till vattenstopp,
men detta skulle dven kunna hanteras genom god anvandning av det vatten man far fram genom
standardutlagg (lagtryckssystemet). Dartill kommer ett par andra fordelar med lagtryckssystemet, namligen att
det latt gar att bygga pa och latt gar att koppla fran om bilen behover akutflyttas. Vid den har typen av bréander
bor lagtryckssystemet vara det primara systemet som anvands.

Vatten ar en vanlig brist nar man ska ddmpa ner brand i industri. Tankbil bor alltid ga med i forstaskedet,
forutsatt att det inte framkommer att det finns personer kvar i byggnaden.

Trots papekanden upplevs det fran befal pa plats att personal (och andra) tummar lite pa sdkerhet efter nagon
timme in i insatsen. For att sdkerstalla att detta inte sker ar det viktigt att fysiska avsparrningsband kommer
upp och personalen ska kanna till att banden dven géller egen personal. Det har tidigare diskuteras huruvida
Raddningstjansten ska ta fram sarskilda avsparrningsband vid avsparrningar som adven géller egen personal (pa
grund av riskomrade), vilket hade varit lampligt att anvdnda vid denna handelse.

6. Forbattringsforslag
- Nar det kommer till fordonsplacering bor det alltid goras en tidig riskbeddmning, i synnerhet nar det
géller brand i industri/verkstad.
- Vid brand i industri/verkstad bor lagtrycksystemet vara det primara systemet som anvands.
- Tankbil bor ga med i forstaskedet vid konstaterad brand i industri/verkstad.
- Riskomraden, som aven galler egen personal, bor kunna markeras pa ett tydligare satt an idag,
exempelvis med plastband markerat AVSTANGNING - RISKOMRADE eller liknande.

Dessa forbattringsforslag tas vidare via RIA till ansvariga.

7. Underlag och information for utvarderingen

Uppgifter och vardefull information for upprattande av denna rapport har inhamtats fran inblandade befél pa
Balsta 3010, Yttre befdl 2080 samt VBI 1180. Yttranden har inhdmtats fran Hdbo kommun, MSB, Lansstyrelsen
samt Trafikverket. Platsbesok genomfordes for att fa en bild av platsen.





