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Upplysningar om olyckan

Larmtid: Tisdag 2018-08-21, klockan 09.42
Adress: Moljeryd, Kallinge, Ronneby kommun
Olyckstyp: Flyghaveri
Objektstyp: Flygplan JAS 39 Gripen
Insatsrapport nr; 2018001142
Dnr: 2019.00053.5.1.1.3
Postadress Besoksadresser Telefon E-post Bankgiro
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Bakgrund

Enligt 3 kap 10 § i lagen om skydd mot olyckor (LSO 2003:778) skall kommunen se till att alla olyckor
som foranlett raddningsinsats utreds i skalig omfattning. Syftet ar att klarlagga orsakerna till olyckan,
olycksforloppet samt hur insatsen har genomforts.

Andra myndigheter, sdsom Statens Haverikommission och Férsvarsmakten, kommer parallellt att
undersoka olyckan, men med annat fokus utifran gallande lagstiftning och respektive myndighets
ansvar och roller.

Syfte

Utvardering av raddningsinsats syftar till att kartlagga hur raddningsinsatsen har genomforts.

Utvarderingarna ska inte rikta kritik mot nagon enskild, utan resultatet av utvarderingen ska visa pa

hur raddningstjansten standigt kan forbattras och effektiviseras. Genom utvarderingarna kan man:
e ge svar pa om malet med raddningstjanst uppnatts (hindra och begransa skador pa

manniskor, egendom och miljo)

e ge svar pa om raddningsinsatsen varit effektiv

e ge svar pa vilka svarigheter och/eller framgangar som uppstatt under insatsen, enligt MTO-
perspektivet (manniska, teknik, organisation).

Metod

Insamling av fakta har skett genom intervjuer med inblandad personal, savél intern som extern,
dokumenterade loggar och samt bildmaterial. Samverkan har skett med Férsvarsmakten, Statens
Haverikommission, Luftfartsverket (flygledarna) och Sjofartsverket samt besattningen pa SAR-
helikoptern) utéver egen personal.

Insatsutvardering av aktuell hdndelse gérs som en niva-3 utvardering och ska belysa féljande
punkter:
e |nsatsen i stort

e Taktiskt genomférande (7-stegsmodellen)
e Rollfordelning

e  Tekniskt genomforande

e Raddningstjanstens avslutande

e Diskussion

e Erfarenheter och forslag till atgarder

Utredare

Utredningen har utférts av brand- och riskhanteringsingenjor Frida Johansson, Raddningstjansten
Ostra Blekinge. Frida arbetar féretradesvis med brandférebyggande arbete och tjanstgér som
Raddningschef i beredskap. Hon har mangarig erfarenhet av brand- och olycksutredning.

Kvalitetsgranskning och fardigstallande av utredningen har utforts av raddningschef Anna
Henningsson, Raddningstjansten Ostra Blekinge. Anna har mangarig erfarenhet som utredare p&
saval lokal som nationell niva.
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Insatsen i stort

Tisdagen den 21 augusti havererade ett av Férsvarsmaktens JAS 39 Gripen utanfér Méljeryd i
Ronneby kommun. Larm inkom till SOS Alarm klockan 9.41. Flygplanet gick ner i ett skogsomrade
nagra hundra meter norr om sjon Alten. Piloten skét ut sig innan kraschen och landade cirka 150
meter dster om flygplanet och kunde snabbt hamtas upp av en helikopter fran 3e
Helikopterskvadronen som 6vade i niarheten och som hade hért radiokommunikationen pa
nodfrekvensen. Piloten klarade sig i stort sett oskadd och kunde sjilv ta sig till fots till ett 6ppet falt i
harheten for att méta upp helikoptern fér transport tillbaka till F17.

| samband med nedslaget fattade flygplanet eld och sa d@ven narliggande terrdang. Da flygplanet delvis
bestar av komposit och glasfiber ar brandréken att betrakta som mycket halsovadlig. Branden var till
en bérjan intensiv och rékpelaren kunde ses pa flera mils avstand. | takt med att flygbransle och oljor
brann upp intog branden mer karaktaren av en terrangbrand, men riskerna med branden i
kompositmaterialet kvarstod. Vinden var svagt nordlig.
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Figur 1: Haveriplats (réd) samt pilotens nedslagsplats (gul) norr om Mdljeryd.
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Raddningstjansten fick snabbt besked om att piloten aterfunnits och hamtats upp samt att
flygplanets haveriplats var utanfor bebyggelse. Raddningsinsatsen kunde darmed tidigt inriktas pa att
begransa och slacka branden i skog och mark. Sjéfartsverkets SAR-helikopter ldmnade besked fran
luften vid ankomst att branden inte spred sig namnvart utan var koncentrerad till naromradet runt
haveristen.

Svartillganglig terrang gjorde att raddningstjansten hade problem att hitta och ta sig fram till
haveriplatsen. Forsok att dirigera raddningstjanstens styrkor fran SAR-helikoptern misslyckades da
den vig helikopterbesittningen pekade ut inte visade sig vara framkomlig. Aven férsék att nd
haveriplatsen med hjalp av raddningstjanstens terrdanghjuling misslyckades, pa grund av bristande
framkomlighet. Dessa svarigheter sammantaget med riskbedémningen avseende kompositréken och
de laddningar flygplanet medforde, gjorde att en hemstéllan om resurser stélldes till Forsvarsmakten
i ett tidigt skede av insatsen. Slackningsarbetet for att begransa och sldcka skogsbranden utférdes
istallet av Forsvarsmaktens helikopter som kunde vattenbomba fran luften. Vatten slapptes inte pa
utan i ndra anslutning till haveriplatsen for att minska risken for spridning av giftiga amnen till
marken.

Figur 2: Oversikt. Foto: Férsvarsmakten.

En ledningsplats utsags pa en gard i ndrheten av haveriplatsen dar raddningsledaren befann sig med
merparten av raddningstjanstens styrkor. Rdddningschef i beredskap (RCB) bemannade
samverkansstaben som uppréattades i kanslihuset pa F17 och en bakre stab bemannade
ledningsrummet pa brandstationen i Karlskrona.

Flygraddningstjansten avslutades klockan 10.59. Kommunal raddningstjanst inleddes omedelbart vid
larm och pagick parallellt med den statliga flygraddningstjansten. KI.16.53 avslutades kommunal
raddningstjanst och omradet 6verlamnades till markdgaren med bitrdde av Forsvarsmakten for
vidare eftersldckning, bevakning, restvarde och sanering.
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Taktiskt genomférande, Sjustegsmodellen
Det taktiska genomférandet bedéms enligt sjustegsmodellen,

1. Lasa olyckan och gora riskbedémning

Redan ett par minuter efter forsta larmet till raddningstjansten kommer information om att piloten
ar funnen och upphamtad samt att flygplanet stortat utanfér bebyggelse i skogen mellan Horsasjon
och Alten. For raddningstjanstens del innebér det att livraddningsmomentet kan liggas &t sidan.
Fokus for insatsen och resursuppbyggnad laggs istallet pa att slacka branden och férhindra spridning i
skog och mark.

Nér insatsledaren kvitterar larmet efterfragas information om bestyckning da det ror sig om ett
militart flygplan. Staben kontaktar JRCC som i sin tur meddelar att planet inte ar bestyckat med
vapenlast, men utrustat med motmedel.

Ledningsrummet pa raddningstjansten bemannas spontant av tva
brandingenjorer (FE och MJ) som befinner sig pa station nar larmet gar
samt av raddningschefen (AH) som ansluter da hon begett sig till station i
samband med larmet. Fran raddningstjanstens insatsstod avseende
laddade flygplan hamtades riskavstandet fér motmedel. Riskavstandet
bestdamdes darefter till 60 meter utifran riskerna med motmedlen samt
brandroken som sannolikt innehéll rester av komposit. Riskavstandet
meddelades till samtliga enheter via RAKEL. | vindriktningen angavs inget
riskavstand i meter utan raddningsledaren gav order om att personal inte

s 3. Besluta om MMI
skulle vistas i roken. :
och Taklisk Plan
Brandriskvarden for skogsbrand lases av for berort omrade. Det visar att
det ar fuktigt i de Ovre jordlagren, men valdigt torrt langre ner. Det innebér 4.Sitta nisstionen o

att den forvantade spridningshastigheten ar relativt 1dg, men om det far utse ledningsplats
brinna lange sa kan det ga ner och bli en svarslackt markbrand.

Kontakt tas med Ronneby kommun for att informera om handelsen. Planet 5. Kommunicera
har stortat inom vad som ar planerat att bli Ronneby kommuns nya och samverka
vattenskyddsomrade. Detta faktum bedéms som hogintressant for

miljokontoret samt Ronneby Miljé och Teknik nar den initiala

raddningsinsatsen ska avslutas och omradet saneras. 6. Skapa uthallighet

2. Identifiera mojliga atgirder

Da piloten var aterfunnen och upphamtad i ett tidigt skede aterstod
problemet med brand i terrdngen och de halsovadliga &mnen som sannolikt
Iag kvar pa haveriplatsen. Initialt var tanken att bil 2010, Ronnebys slackbil,
skulle ta sig fram till haveriplatsen och pabérja slackning med vinden i
ryggen. Eftersom det var problem att hitta en framkomlig vag for 2010 Figur 3: Sjustegsmodellen.
gjordes istallet forsok att na fram med hjalp av sexhjulingen fran

Karlskrona, som utgick fran garden sydost om haveriplatsen. Da inte heller de kunde hitta nagon satt
att ta sig fram genom terrdngen, med riskerna med kompositrok i atanke, andrades taktiken till att
slacka fran luften med hjalp av Forsvarsmaktens helikopter.
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Direktkontakt togs med vakthavande befal (VB) Helikopterflottiljen for att efterh6ra om det fanns
helikopter med vattentunna och besattning tillganglig. Direktkontakt togs aven med VB F17 for att
understéka om Bargningsgruppen fanns pa plats pa F17. Detta for att bitrdda raddningsledaren med
sin kunskap om brander i kompositmaterial och risker fér 6vrigt med laddade flygplan.

Hemstallan om bitrade av Forsvarsmakten med helikopter med vattentunna samt Bargningsgruppen
stalldes darefter till Militarregion Syd (MRS) i enlighet med LSO (2003:778). Hade inte
Forsvarsmaktens egna resurser funnits att tillga hade branden i skogen sannolikt behévt hanteras pa
annat satt och/eller med andra resurser.

3. Besluta om MMI och taktisk plan

| samband med att JRCC avslutade flygraddningstjansten klockan 10.59 och raddningsledaren hunnit
skapa sig en grov forsta lagesbild av haveriomradet formulerades ett mal med insatsen (MMI) och en
taktisk plan:

“Stoppa branden 60 meter frdn vrak. Sikerhetsavstand 60 meter pd grund av
facklor och komposit. Vistas inte i réken utan ha vinden i ryggen vid insatsen.
Vattenbombning gérs i kanterna fér att stoppa branden. Ingen gar in i

ndromrddet [runt JAS-planet].”

Detta formedlades ut via RAKEL och dokumenterades i den logg som RCB forde under insatsen.
Raddningsledaren gav order till helikopterbesattningen att de inte fick slappa vatten pa eller i ndra
anslutning till haveriplatsen utan endast begransa och slacka skogsbranden. Detta for att minska
risken for att giftiga @mnen fran haveriplatsen skulle spridas i marken med hansyn tagen till Ronneby
kommuns blivande vattenskyddsomrade. Totalt slapptes 40 tunnor vatten om vardera 2500 | 6ver
skogsbranden. Vattnet hdmtades i sjon Alten.

4. Satta organisationen och utse ledningsplats

Omedelbart efter larm inleddes saval kommunal som statlig raddningstjanst. Raddningstjansterna
pagick parallellt fram till dess att haveriplatsen var lokaliserad av raddningstjanstens enheter klockan
10.59 och flygraddningsledaren pa JRCC ddarmed avslutade flygraddningstjansten. Fran kommunal
raddningstjanst var styrkeledare pa bil 2010 raddningsledare fran larm till dess att insatsledare i bil
1080 anlande till platsen och 6vertog raddningsledarskapet.

Raddningsledaren 1080 utsag ledningsplats lokaliserad pa garden sydost om haveriplatsen. Detta
meddelades till SOS och information gick ut pa tilldelad RAPS-talgrupp. Representanter fran
ambulans, polis och Forsvarsmakten anslot till ledningsplatsen.

RCB (NI), samt ytterligare en brandingenjor (JP) med motsvarande kompetens, begav sig initialt till
samverkansstaben pa F17. Forst akte de till flygledartornet, i enlighet med géllande
raddningsinstruktion. Dar mottes de av militarpersonal som bekraftade att piloten ar omhandertagen
och transporterad till F17 av en militar helikopter, att haveriplatsen ar kand och att det brinner pa
platsen. De far ocksa veta att orsaken till haveriet ar fagelkollision. De blev anvisade en lokal i
bottenplan pa flygledartornet dar ambulans och polis anslét, men fick ganska snart besked om att
militdren upprattat stab i kanslihuset. De bestdmde sig da for att omgruppera dit istallet.

Postadress Besoksadresser Telefon E-post Bankgiro

Box 117 Oskarsvarnsvagen 3, Karlskrona  0455-30 39 80  raddning.ostrablekinge@karlskrona.se =~ 5627-9391
371 22 Karlskrona  Kallingevagen 8, Ronneby

Internet Organisationsnr
raddningstjanst.se 222000-1255



Raddningstjansten
Ostra Blekinge 8(20)

En gemensam presskonferens bestamdes till klockan 11.00. JP fick i uppdrag att samordna
presskontakterna fran raddningstjanstens sida, medan NI hanterade stéd till raddningsledaren samt
samverkan med 6vriga organisationer i staben (F17, sjukvard och polis). AH ledde arbetet i den bakre
staben pa raddningstjansten som holl kontakt med MRS, JRCC och Ronneby kommun samt bistod
med att ta fram information om fastighetsdagare m.m.

5. Kommunicera och samverka

Samverkan mellan organisationerna gick generellt bra, men det var problem att lokalisera och ta sig
fram till haveristen for raddningstjansten. Flygplanets exakta position nadde inte raddningstjansten,
trots att JRCC meddelat SOS koordinaterna redan klockan 10.06. Pa SOS cirkulerade flera
koordinater, se vidare under rubriken ”Lokalisering av haveriplatsen”. Fran raddningstjanstens sida
var det oklart var i terrdngen mellan Horsasjon och Alten flygplanet stortat.

Figur 4: Overflygning av haveriplatsen strax efter nedslag. Foto: Férsvarsmakten.

Radiokommunikationen mellan JRCC, SAR-helikoptern och raddningstjansten gick via Rakel och
tilldelad RAPS-talgrupp. Pa samma talgrupp fanns aven sjukvard och polis. Det férdes bland annat
diskussioner 6ver radio om att planet hade gatt ner ute pa en udde, vilket visade sig vara felaktigt.
JRCC gjorde ett forsok att avsluta flygraddningstjansten i ett tidigare skede i tron att haveriplatsen
var kdnd av raddningstjansten, men detta beslut atertogs skyndsamt tills dess att den kommunala
raddningsledaren meddelade att haveriplatsen var lokaliserad.

Riskavstand och ledningsplats meddelades 6ver radio sa att informationen kunde uppfattas av
samtliga enheter och organisationer.
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6. Skapa uthallighet

Raddningstjansten anser att man hade tillrackligt med personal under raddningsinsatsen. Da
Raddningstjanstpersonal inte anvandes till sjdlva slackinsatsen och effekt av vattenbombningen gav
resultat, kunde flera av de utlarmade styrkorna relativt snart atervanda till sina respektive stationer.
Raddningsledaren (1080) behdll tankbil fran Ronneby och terranghjuling fran Karlskrona pa plats for
eventuellt omfall, men dessa resurser behévde inte sattas in.

Deltidstyrkor fran Rodeby respektive Brakne-Hoby togs tidigt in for att halla beredskap for nya larm i
tatorterna Karlskrona respektive Ronneby.

7. Foljaupp
Raddningsledaren (1080) fick mdjlighet att géra en orientering av skadeplatsen fran luften i polisens
helikopter och kunde pa sa satt bilda sig en uppfattning om haveriplatsen och terrangbrandens
utbredning. Han fick dven rapporter fran Férsvarsmaktens helikopter som vattenbombade om hur
slackningen gav effekt. Aterrapportering till RCB i staben p& F17 och till staben i ledningsrummet i
Karlskrona skedde kontinuerligt.

Figur 5 Overflygning cirka 40 minuter efter nedslaget.  Foto: SAR-helikoptern

Rollférdelning

Ledningsarbetet foérdelades pa tre olika platser; skadeplats, F17 och ledningsrummet i Karlskrona.
Bemanningen kunde utdkas pa ett snabbt och enkelt satt jamfort med ordinarie larmorganisation
tack vare att larmet inkom under kontorstid och vid en tidpunkt da personal kunde frigoras. Detta
medforde att arbetsuppgifterna kunde fordelas pa fler personer initialt nar det var mycket som skulle
ske pa kort tid. Exempelvis tog den bakre staben snabbt fram uppgifter om riskavstand fér de
motmedel som fanns pa flygplanet under det att RCB och insatsledaren akte mot F17 respektive
olycksplatsen.
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Kontakter med kommunen, lansstyrelsen, kontaktuppgifter och information till fastighetsdgare samt
skriftlig hemstallan om Forsvarsmaktens resurser, bland annat helikopterstéd, var fler exempel pa
uppgifter som hanterades av den bakre staben. RCB:s roll blev att stodja raddningsledaren samt att
samverka med 6vriga organisationer och funktioner som satt i staben pa F17.

RCB utsag den medféljande brandingenjéren JP som ansvarig for kontakterna med massmedia. Viss
media hanterades dven av raddningsledaren ute pa ledningsplatsen och av raddningschefen i den
bakre staben. Lagesbilden stamdes av kontinuerligt for att en korrekt och samstammig information
skulle lamnas till media. Presskonferenser i samverkan med Forsvarsmakten, polisen och landstinget
genomfordes vid flera tillfallen inne pa F17.

De inblandade i ledningsarbetet uppfattade rollférdelningen som tydlig och val férdelad.

Tekniskt genomforande

Utalarmering

Olyckan intraffade i samband med att en JAS-pilot 6vade instrumentinflygning mot flygplatsen.
Piloten anmalde till flygledartornet att han haft fagelkollision och meddelade att han férsoker vanda
tillbaka till flygplatsen. Han hade da precis passerat landningsbanan och var stigande pa vag norrut.
Flygledaren hann inte mer dn aktivera varningslarm enligt grén checklista da piloten kallade upp igen
och meddelade att han inte kunde mandvrera planet utan kommer att skjuta ut sig. Det har da gatt
cirka 80 sekunder fran fagelkollisionen. Flygledaren noterade planets position fran radarn och sag
nastan samtidigt en rokpelare stiga fran skogen i norr, utanfor flygplatsomradet. Ingen fallskarm
kunde siktas. Enligt larminstruktionen ska detta generera gul checklista “Férmodat haveri med okénd
nedslagsplats”, men da det stod klart att planet hade stortat larmade flygledaren som om det vore
rod checklista “Haveri med kéind nedslagsplats”. SOS och JRCC larmades samtidigt som det drogs
haverilarm pa F17. Det senare innebar att personal pa flygsidan snabbt far information om vad som
intraffat.

Raddningstjansten larmades ut via SOS Alarm som en niva 15-handelse “Larm fran flygledare, haveri
med kdnd haveriplats, réd checklista”. Ingenstans angavs vilken flygplanstyp som havererat. Vid
kvittensen av larmet framkom att det var ett ensitsigt sportflygplan, Saab 39, dar piloten skjutit ut
sig. Att det rorde sig om ett av Forsvarsmaktens stridsflygplan, JAS 39 Gripen, framkom en kort stund
senare. Under tiden insatsledaren 1080 kvitterade larmet inkom uppgifter om att flygplanet
havererat i skogen och att piloten plockats upp av militar helikopter och tagits till F17. Insatsen
kunde da inriktas pa att férhindra skogsbrand istéllet for livraddning och undsattning av piloten.

Undsattning av piloten

En av Forsvarsmaktens helikoptrar som var ute och 6vade i narheten av flygplatsen horde pa
nodfrekvensen att JAS-piloten hade problem och att han sedan skoét ut sig. Besattningen sag
rokpelaren och begav sig direkt mot olycksplatsen dar de snabbt kunde lokalisera fallskarmen och
piloten. Han hade da tagit sig ner fran det trad dar fallskdrmen fastnat och gick till fots pa en grusvag.
Helikopterbesattningen fick 6gonkontakt med piloten och visade att de kunde hamta upp honom vid
ett narliggande Oppet falt. Han var till synes oskadd. De flog honom tillbaka till F17.
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Figur 6: Fallskdrmen (syns nere till vénster i bild) och haveriplatsen. Foto: SAR-helikoptern.

Lokalisering av haveriplatsen

Det forekommer manga olika koordinater for olycksplatsens lokalisering i SOS Alarms logg. SOS Alarm
skickade ut minst nio olika positioneringar av haveriplatsen. Den ursprungliga positionen ar
koordinatsatt till F17, sannolikt for att flygledaren som larmade ringde in till SOS Alarm ifran objektet
F17. En minut senare séatts en ny koordinat i Moéljeryd. Denna positionsangivelse byggde troligen pa
uppgifter fran den senast kdnda positionen hos flygplanet som noterats av flygledaren. Det ringde
dven in allmanhet till SOS Alarm som hort kraschen och sett rékpelaren.

Klockan 10.07, 26 minuter efter larm, skickar SOS Alarm ut en ny position som kommer fran JRCC och
som stammer bra 6verens med den faktiska positionen pa haveriplatsen. Varfor SOS Alarm efter det
har satt ytterligare minst 5 positioner ar oklart, samt till vem (och om) de ar utskickade. SOS Alarm
kunde vid utredningens genomforande inte svara pa detta.

Bara minuter efter haveriet vet helikopterbesattningen som hamtar upp piloten var haveriplatsen ar
beldgen. Likasa bér minst en nédsdndare rimligen ha aktiverats vid haveriet och vars koordinater
borde ga att fanga upp och férmedla till SOS Alarm i ett tidigt skede av insatsen. Varfér inte dessa
uppgifter kommer raddningstjansten tillhanda inledningsvis i insatsen har inte utredningen kunnat
svara pa.
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Figur 7: 505 Alarms fem fdrsta positioneringar av haveriplatsen, vit flagga, undantaget den initiala positioneringen som
sattes till F17. Ledningsplats markerad med rod cirkel, haveriplatsen bla cirkel samt gdrden, som anges i stycket nedan,
markerad med gul cirkel.

Bil 2010 fran Ronneby kérde forst vaster om sjon Alten mot den gard som ligger strax nordvist om
position 2, Figur 7, [gul cirkel]. Det dr ocksa denna position som sedan visade sig vara ndrmast den
faktiska haveriplatsen [bl/a cirkel]. Vid garden méttes de av fastighetsdgaren som uppgav att viagen
forbi hans hus (som &r streckad pa kartan, norr om haveriplatsen) inte var framkomlig. Istéllet raddes
2010 att kéra 6ster om Alten och bege sig in mot haveriplatsen dérifran.

SAR-helikoptern anlinde till omradet omkring klockan 10.10. 2010 befann sig da 6ster om Alten och
fick besked att kéra mot Motorp for att istéllet angripa haveriplatsen norrifran. SAR-helikoptern
féljde 2010 fran luften och gav dirigering langs vagen. Det visade sig dock att vagen inte var
framkomlig och 2010 fick vanda. Helikoptern meddelade istéllet att bil 1060, som anlant till
ledningsplatsen [rdd cirkel] vid gdrden 6ster om Alten, befann sig niarmare haveriplatsen och borde
ha battre chans att na fram. Férséken med terrdnghjulingen fran 1060 misslyckades da ingen farbar
vag lokaliserades. Terrangen var alltfér oframkomlig, samtidigt som raddningspersonalen behdvde ta
sig fram med vinden i ryggen pa grund av riskerna med den giftiga roken.
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Raddningstjanstens avslutande

Avslutande av raddningstjanst och éverlamning till fastighetsagaren gjordes hemma hos denne av
raddningsledaren, med militdrinsatschefen narvarande, klockan 16.53. P& sa vis blev det en tydlig
gransdragning vem som ansvarade for bevakning och efterslackning samt hur det vidare arbetet
planerades fortga med haverikommissionens deltagande, miljorestvarde, sanering etc. Beslutet
dokumenterades skriftligt.

Miljorestvirde och sanering

Haveriplatsen bedémdes vara kontaminerad av saval kolfiberkomposit som andra giftiga @mnen
exempelvis berylliumoxid, flygbrdansle m.m. Fran Forsvarsmakten uppgavs att 1000-2000 liter
flygbransle kunde ha funnits i tankarna pa flygplanet nar det havererade. Raddningsledaren gjorde,
efter dialog med béargningsgruppen fran F17, bedémningen att mycket av flygbranslet borde ha
brunnit upp i den haftiga brand som utbrot vid nedslaget. Detta till trots kvarstod behovet av att
skyndsamt sanera haveriplatsen for att minska risken for spridning av farliga amnen till vattentakten
samt minska risken fér att manniskor skulle komma i kontakt med kolfiberkomposit och andra giftiga
dmnen. Dessutom fanns en stor mangd vrakdelar av olika storlek pa platsen, som dven dessa maste
omhéandertas och tas bort fran platsen.

Raddningsledaren gjorde bedémningen att Forsvarsmakten, genom flygbargningsgruppen, hade
formaga att utfora saneringsarbetet med stéd av miljérestvardesledare. Darigenom kunde det sista
kriteriet for att avsluta raddningstjanst i enlighet med LSO, omstandigheterna i 6vrigt, anses vara
uppfyllt. Da haverikommissionens arbete skulle pabdrjas dagen efter ansag inte raddningstjansten att
det féreldg nagot akut behov av restvardesatgarder under aterstoden av dygnet, utan detta kunde
vanta till ndsta dag. Miljorestvardesledare kontaktades darfér dagen efter i enlighet med géllande
avtal om restvardesraddning, dir sdval Raddningstjansten Ostra Blekinge som den enskilde
markagarens forsakringsbolag, Ronneby kommuns férsakringsbolag och Forsvarsmakten ar
avtalsparter.

Ronneby kommun kontaktades av raddningstjansten for att sdkerstélla att referensprover fran de
narliggande vattendragen skulle tas sa nara i tiden som majligt innan eventuella féroreningar hunnit
sprida sig. Forsta veckan i september genomférdes provtagningar pa sju platser inom haveriomradet.
Tva av dessa visade sig vara fororenade. Risken for fortsatt spridning i mark bedémdes som lag.
Storst risk att komma till skada l1ag hos manniskor och djur vid direktkontakt sa lange fororeningarna
och vrakdelarna fanns kvar.

Da haverikommissionens arbete avslutats och de storre flygplansdelarna tagits ut fran omradet var
det juridiska laget gallande Forsvarsmaktens ansvar for omhadndertagande av olyckplatsen samt
vilken organisationsenhet inom Férsvarsmakten som skulle ansvara for detta, fortfarande oklart,
varvid miljérestvardesinsatsen stannade upp. Raddningstjansten lade ut lansor i narliggande
vattendrag for att fordroja eventuell spridning av flygbransle och andra féroreningar. Pa uppmaning
av miljorestvardesledare tacktes dessutom de delar av haveriplatsen dar det fanns kvar branda
flygplans- och kompositrester med presenningar i syfte att fordréja spridning till mark i handelse av
regn, till dess att de juridiska aspekterna kring saneringen av haveriplatsen klarats ut inom
Forsvarsmakten
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Forsta veckan i oktober fattade Forsvarsmakten sa beslut om att haveriplatsen skulle saneras genom
att 6versta markskiktet pa haveriplatsen skulle gravas bort. Darefter skulle fornyad provtagning
goras. Ytterligare en manad senare, forsta veckan i november var saneringsarbetet avslutat och det
kvarstod endast enstaka mindre flygplansdelar samt de sorptionslansor som lagts ut i forebyggande
syfte.

Avspiarrning efter raddningsinsatsens avslutande

28 augusti klockan 12.40 meddelade Forsvarsmakten att skyddslagen upphorde att gélla eftersom
huvuddelen av flygkroppen da omhéndertagits och bargats fran platsen. Detta innebar att
haveriplatsen med de giftiga @mnen och mindre vrakdelar som fanns kvar pa platsen innan sanering
genomforts darmed var tillatet for allmanheten att betrdda i enlighet med allemansratten.

Lansstyrelsen informerades av raddningstjansten om behov av att fortsatt kunna halla haveriplatsen
avsparrad for allmanheten i syfte att minska risken for att nagon skulle kunna komma till skada av
det farliga material och ge giftiga @mnen som fanns kvar pa platsen till dess att sanering skett. Detta
skulle folja samma forfaringssatt som Lansstyrelser tidigare under sommaren anvant sig av for att
forhindra allmanhetens tilltrade till omraden dar skogsbrander harjat och som bedémts som farliga
for allmanheten att betrada. Lansstyrelsen foreskrev darfér 3 september, med stéd av 3 kap. 11 §
ordningslagen (1993:1617) och 4 § andra stycket forordningen (1993:1632) med bemyndigande for
kommuner och lansstyrelser att meddela lokala foreskrifter enligt ordningslagen, att tilltrade
forbjudet skulle rada pa haveriplatsen till dess att platsen sanerats och bedomts som ofarlig fér
allmédnheten. Férsvarsmakten gavs av Lansstyrelsen uppgiften att sparra av platsen och skylta upp
forbudsomradet.

Raddningstjansten uppmarksammades en dryg manad senare av narboende i omradet om att den
skyltning av forbudsomradet som gjorts pa platsen var bristfallig och bland annat saknade hanvisning
till gdllande lagrum. Dessutom varnade den befintliga skylten for biologisk fara, vilket inte var fallet
pa platsen. D3 algjakten skulle starta i omradet bara nagra dagar senare tillsdg Lansstyrelsen
skyndsamt att forbudsomradet forsags med nya skyltar i enlighet med géllande foreskrifter.

B . | v X
Figur 8: Skyltning pd haveriplatsen utan hénvisning till lagrum  Figur 9: Skyltning av férbudsomrddet frén och med 5

eller féreskrift. Foto: Rdddningstjdnsten oktober. Foto: Ldnsstyrelsen
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Diskussion, sammanfattning och forslag till atgarder

Rdddningsinstruktion

Uppdatering av raddningsinstruktionen ar pa gang. Lirdomar och erfarenheter fran insatsen ska tas
med i det vidare arbetet. Aktuell version av raddningsinstruktionen har, i likhet med 6vriga
insatsstod, efter olyckan gjorts tillganglig digitalt for raddningstjanstens operativa personal.
Flygledarna bor kopplas in i arbetet med att uppdatera raddningsinstruktionen da de under
utredningens gang haft synpunkter pa saval var raddningspersonalen ska bege sig vid haverilarm som
hur larmning ska ske.

Checklistor

Begreppen gron, gul, gul-grén och réd checklista vid flyghaveri ar inget som ar allmant kdnt inom
raddningstjansterna i Sverige, vilket kan skapa forvirring i utalarmeringen om en raddningstjanst som
inte har nagon flygplats i kommunen larmas till ett haveri. Det kan dven uppsta sprakforbistring
mellan flygledaren som larmar och SOS-operatéren om vad som hant och vilken flygplanstyp det
handlar om (i detta fall att det ror sig om ett ensitsigt sportflygplan, Saab 39, istallet for ett militart
stridsflygplan JAS 39 Gripen). Flygledarna har uttryckt 6nskemal om att dndra larmrutinen sa att
larmet gar via JRCC och sedan till SOS i trepartssamtal, istallet fér som det ar nu da forst SOS ska
ringas upp och darefter sammankopplas med JRCC. Vinsten skulle da vara att JRCC kan bista SOS med
fler uppgifter och flygledaren kan larma pa samma satt oavsett vilken checklista som aktiveras.

Omhindertagande av drabbad

Det finns inga nertecknade rutiner hos Forsvarsmakten hur omhandertagande av piloter som skjutit
ut sig ska ske; var de ska flygas, vem som ska moéta upp etc. Detta ar i forsta hand en sjukvardsfraga,
varfor det inte vidare analyserats i denna rapport. Rdddningstjansten rekommenderar dock att det
tas fram rutiner sa att piloten snabbt kan fa ett adekvat omhandertagande av sjukvardsutbildad
personal. En till synes oskadd person kan ha skador som déljs av chock och adrenalinpaslag som kan
behdvas tas om hand. Krishanteringsaspekten av berérd personal rekommenderas lyftas i samma
rutin.

Vagledning av raddningsstyrkor till haveriplatsen

Till en borjan var styrkeledaren pa bil 2010 raddningsledare fran den kommunala raddningstjansten.
En parallell raddningsorganisation for flygraddning med en raddningsledare placerad pa JRCCi
Goteborg fanns via Rakel och dirigerade SAR-helikoptern som larmats ut. En synpunkt som kommit
upp fran besattningen pa SAR-helikoptern &r att det &r svart for dem att veta vilken bil
raddningsledaren fran raddningstjansten sitter i, vilket kan leda till missforstand nar de ska dirigera
utryckningsfordon fran luften. | detta fall trodde forst helikoptern att raddningsledaren satt i bil
2050, men detta uppfattades och rattades snabbt av raddningsledaren i 2010.

Kartmaterialet som helikopterbesattningen har tillgang till ar inte mer detaljerat an det som
raddningstjansten sjdlva anvander. Vinsten med dirigering fran luften ar darmed att de kan se hur
exempelvis vagnatet ser ut i verkligheten. Kalhyggen kan ha tillkommit, vagar likasd men ocksa att
det kan finnas hinder som gor vagar oframkomliga som aldrig kan ldsas ut av en karta. Det finns dock
svarigheter med dirigering fran luften sdsom skymd sikt i form av skog och rok, som i detta fall. Bil
2010 dirigerades till exempel in pa en skogsvag som inte ledde fram till nagot och fick backa tillbaka.
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Fran raddningstjanstens sida antogs det att helikoptern hade fri sikt och skulle leda bilen fram till
haveriplatsen, medan helikoptern sag en vag som eventuellt kunde leda fram och verkade vara det
basta vagvalet bade utifran vad som kunde ses fran luften och vad kartan visade. De hade dock inte
fri sikt och var under tidspress vilket medférde att besattningen inte gjorde den noggranna
vaginventering raddningstjansten trodde, innan besattningen paborjade dirigeringen. Det skulle vara
bra om helikoptern meddelade att de inte kan se hela vagen, utan att den ar delvis dr skymd. Da kan
raddningstjansten skatta informationen fran helikoptern mot de kartdata som de sjélva har tillgang
till och kanske resonera sig fram till “det optimala vagvalet”. Tydlig kommunikation dr A och O mellan
alla samverkande parter for att undvika risken for missforstand.

Figur 10: Begrénsad sikt pd grund av rékutveckling. Foto: SAR-helikoptern

Positionering av haveriplatsen

Den position som SOS Alarm lamnade (bendmnd position 2, Figur 7) som kom fran JRCC var den mest
exakta. Radddningstjansten fick dock ingen vetskap om vart positionen var hamtad utan lade en del tid
pa att soka information om nagon av helikoptrarna hade lamnat nagon position vid upphdmtning av
piloten eller 6verflygning med SAR-helikoptern. JAS-planet skickade inte ut exakt position vid haveri
utan satellitnddsdndaren satt pa piloten i det har fallet. Utfallet av denna insats hade troligen inte
dndrats dven om positionen av haveriplatsen varit bestamd da terrangen dnda var sa oframkomlig
och inga liv var i fara. Kanske hade vagvalsstyrningen av utryckningsfordon och terranghjulingen blivit
annan och eventuellt hade forsdk att na haveriplatsen till fots genomférts. Da haveriplatsens exakta
lage inte var kdnd sa blev kontakten med fastighetsagaren fordrojd. Forst antogs planet ha stortat
langre soderut varfor fel fastighetsdgare forst kontaktades.

Ledningsstod

Vid storre insatser kan RCB pa Raddningstjansten Vastra Blekinge anvdandas som stabsstdd. Vastra
Blekinge har inte tillgdng till Raddningstjansten Ostra Blekinges dataserver vilket gor att RCB Vastra
Blekinge inte kommer at varken insatskort, fastighetsdatabas eller andra uppgifter som finns lagrade
digitalt hos Ostra Blekinge. RCB Véstra Blekinge kan dven anvidndas som operativt ledningsstéd
alternativt som pressansvarig. Vid den nu aktuella hdndelsen fanns inget behov av att nyttja denna
resurs da det fanns personal i den egna organisationen att tillga.
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Mediahantering

Raddningstjanstens pressnummer gar vanligtvis till insatsledaren. Numret kan vidarekopplas till RCB
vid behov, vilket gjordes nar RCB anlande till F17. RCB utsag JP som pressansvarig, vilket gjorde att
RCB-telefonen ”lastes” till detta &ndamal och istéllet anvdande RCB sin ordinarie tjanstetelefon for att
kunna utfora sina uppgifter. Nackdelen ar da att RCB inte har tillgang till kontaktlistan i telefonen
samt att samverkande parter inte nar RCB pa ”ratt” nummer. Det &r generellt bra om alla
mediakontakter sker sa samlat som mojligt. Vid haveriet fick Raddningschefen ocksa samtal fran
media, men da ldgesbilden var samlad fran staben F17, den bakre staben pa raddningstjansten och
pa ledningsplats, utgjorde detta inget problem utan ldgesbilden som lamnades var samstammig.
Pressansvarig antog dock att alla journalister skulle bege sig till F17 for presskonferensen, men det
fanns dven reportrar kvar ute vid ledningsplatsen under storre delen av insatsen. Raddningsledaren
hanterade dessa pa ett bra sdtt, men det ar viktigt fran stabens sida att inte bortse fran att det kan
finnas ett behov att stotta upp hanteringen av massmedia dven ute pa faltet.

Avslutande av raddningstjanst

Saneringen av flygbransle och flygplansdelar lamnades 6ver till Férsvarsmakten och markagaren. En
miljorestvardesledare kontaktades dagens efter olyckan av raddningstjansten for att bista
markagaren med rad och kunskap. Med facit i hand borde denna kontakt tagits redan i
inledningsskedet av haveriet for att starta upp miljorestvardesarbetet tidigare. De allra flesta
flygolyckor, i synnerhet med kompositmaterial inblandade, kommer sannolikt att innebara behov av
sanering och aterstallning och det finns egentligen ingen anledning att vanta med kontakten.

Tyvarr har det tagit Iang tid att starta upp saneringen av omradet pa grund av olika faktorer, men
framforallt byrakrati inom Férsvarsmakten. Det kan diskuteras om raddningstjansten skulle gjort
nagon grovsanering av omradet for att samla upp flygbransle och oljor i ett tidigt skede for att skydda
det planerade vattenskyddsomradet under begreppet raddningstjanst. | enlighet med LSO kan
raddningsledare besluta om att utféra ingrepp i annans ratt foér att exempelvis forhindra skador pa
miljon. Bedomningen som gjordes var dock att Férsvarsmakten hade férmaga, kunskap och tekniska
mojligheter att utféra saneringen och darmed foll det fjarde raddningstjanstkriteriet;
"omstandigheterna i 6vrigt”. Ansvaret for uppféljning av sanering utifran miljébalken och utslapp av
farliga @mnen i skog och mark ligger pa kommunen genom miljéforvaltningen. Raddningstjansten och
miljorestvardesledaren, som mark&garens representant, har dock varit en drivande part for att fa en
sanering till stand av Forsvarsmakten som orsakat utslappet.

Vid olyckor med civila aktérer dar fororeningar hotar vattenskyddsomraden tar normalt
raddningstjansten ett mer langtgaende ansvar for att atgarder i syfte att skydda vattentakt vidtas i
samverkan med miljorestvardesledare och kommunens miljokontor och det ar knappast troligt att en
fororening som skulle kunna innebéra en fara for ett vattenskyddsomrade tillats ligga kvar pa platsen
under flera manaders tid i avvaktan pa formalia kring handlaggning. Raddningstjansten forlitade sig
nu pa att Férsvarsmakten hade rutiner for att mer skyndsamt sanera ut ett omrade fran
kolfiberkompositmaterial, andra féroreningar och vrakdelar och sékerstéallde inte att sa verkligen var
fallet innan raddningstjansten avslutades. Da haverier och dven andra olyckor som kraver behov av
sanering sannolikt kommer att intraffa fler ganger bor Foérsvarsmakten ta fram rutiner for
handlaggning av sddana drenden for att undvika onédiga drojsmal.
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Avsparrning

| avvaktan pa att haverikommissionens undersokning inleds far Polismyndigheten eller annan
myndighet som regeringen bestammer i enlighet med 8§ lagen om undersdkning av olyckor, LOU
(1990:712), sparra av ett omrade, ta hand om egendom eller vidta annan liknande atgérd, om det
behovs for att sdkerstalla utredningen och atgarden inte kan skjutas upp. Lag (2014:725). Sjalva
flygplanet ar att betrakta som skyddsobjekt enligt 5§ Skyddslagen (2010:305). Da ett militart flygplan
eller militar helikopter havererar har samhallet sakerstallt att platsen kan vara avsparrad till dess att
utredningen pabdorjas och till dess att flygfarkosten till storsta delen fraktats bort fran platsen och
skyddslagen darmed upphor. Behdver platsen darefter fortsatt hallas avspéarrad for att sdkerstélla att
ingen kommer till skada bor det finnas rutiner hos Lansstyrelsen att besluta om en sadan foreskrift
om tilltradesforbud enligt 3 kap 11§ ordningslagen (1993:1617) och 4§ andra stycket forordningen
(1993:1632). For att inte tappa tid bor Lansstyrelsen kontaktas redan i inledningsskedet av en sadan
handelse for att kunna vidta de forberedelser som behdvs sa en sadan foreskrift kan trada i kraft i
samma stund som skyddslagen eller annan lagstiftning som reglerar avsparrning upphor.

Mallar for hur forbudsskyltar ska vara utformade bor finnas férberedda.

Sannolikt bidrog avsaknad av rutiner for hur férbudsomrade spérras av till att det fororenade
omradet nu saknade skyltning av forbudsomrade i enlighet med gallande lagstiftning under en dryg
manad. De skyltar som sattes upp saknade saval hanvisning till relevant lagrum som upplysning om
att overtradelse av forbudet ar straffbart. Dessutom var en av varningssymbolerna direkt felaktig.

Uppfoéljning

Ovning och uppféljning av olyckan &r planerad till sista kvartalet &r 2018 tillsammans med
samverkande organisationer, vilket ar positivt ur larandesynpunkt. Att sa snabbt som majligt efter
hdndelsen satta sig ner och dra erfarenheter fran samtliga deltagande i insatsen ar mycket vardefullt.

Framgangsfaktorer

Aret innan det nu aktuella haveriet har ett par samverkansdévningar genomforts tillsammans med
F17, flygplatsraddningstjansten, polisen, Landstinget m.fl. med fokus pa ledning, risker och
samordning vid flygolycka. Aven ett uppféljningsméte med samverkande aktérer for att dra
erfarenheter efter en tidigare intraffad flygolycka har genomforts varen 2018. Detta har varit positivt
ur manga aspekter. Checklistor, insatsplaner, crashcards m.m. har uppdaterats gemensamt och finns
latt tillgdngliga hos raddningstjansten i handelse av olycka. Uppstartsfasen kortades ocksa av att
personal fran F17 och raddningstjansten kande igen varandra och varandras funktioner, vilket gjorde
att stabsarbetet snabbare kom igdng med fokus pa insatsen.

Olyckan intraffade en tisdag formiddag da mycket personal var i tjanst och tillgdnglig. Detta gjorde
att RCB-funktionen kunde stottas upp med en extra person med motsvarande kompetens och
ledningsrummet i Karlskrona kunde bemannas med stab for att bista med stabsstod.

Tack vare stdd fran Forsvarsmakten med helikopter for slackning kunde terrangbranden sldckas utan
att personal behévde skickas in i riskomradet.
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Avslutande av raddningstjanst och éverlamning gjordes pa plats av raddningsledaren tillsammans
med militarinsatschef och fastighetsdgaren. Pa sa vis blev det en tydlig gransdragning vem som
ansvarade for bevakning och efterslackning samt hur det vidare arbetet planerades fortgd med
haverikommissionen, sanering etc.

Forbattringspotential

Uppdaterad Brand- och sdkerhetsinstruktion med riskavstand, crashcards etc. fér de nya
vapensystem och flygfarkoster som finns och anvands pa flygflottiljen bor formedlas till
raddningstjansten. Den senaste version av FMV:s Brand- och raddningsinstruktion som
raddningstjansten har tillgang till 4r fran 2011. Rutiner for att sprida sadana vasentliga uppdateringar
fran Forsvarsmakten till raddningstjansten bor tas fram.

Denna handelse skedde dagtid nar mycket personal var i tjanst, men hade olyckan istéllet skett
utanfor ordinarie kontorstid hade inte det bakre stodet varit lika stort eller snabbt pa plats. Da ar det
viktigt att information om risker och riskavstand enkelt kan tas fram for de vapensystem, flygplans-
och helikoptertyper som trafikerar flygplatsen. Informationen maste darfor kunna nas dven fran
raddningstjanstens ledningsfordon pa ett enkelt satt.

I nu géllande raddningsinstruktion ar rutinen att Raddningstjanst, polis och ambulans ska bege sig till
flygledartornet for mer information. Det har dock kommit synpunkter fran flygledarna att detta inte
ar bra ur sdkerhetssynpunkt, da de inte har personal att avsatta for detta utan forvantas fortsatta att
bedriva flygledning sa lange flygplatsen dr 6ppen och kan da inte bli stérda. Vissa tider pa dygnet ar
de ensamma i tornet och har da ingen majlighet alls att avbryta det de arbetar med f6r att informera
raddningstjansten m.fl. pa plats i tornet. Forsvarsmakten byggde upp sin stab i kanslihusets lokaler,
dar de ar vana att arbeta. Inte pa raddningsstationen som annars var tankt som ny stabsplats istallet
for flygledartornet enligt den nya raddningsinstruktionen som ar under omarbetning. Nar
raddningsinstruktionen nu uppdateras bor for och nackdelar med lokalvalet vagas mot varandra.
Likhetsprincipen, att dar man ar van att arbeta - arbetar man aven i kris , bor finnas med i
resonemanget, men aven lokalernas lamplighet gallande utformning och teknisk utrustning m.m.
Raddningsinstruktionen ska galla vid saval civil som militar flygolycka.

Ett system for uppdatering och genomgang av raddningstjanstens insatsplaner bor tas fram. Sarskilt
viktigt ar att det finns uppdaterade insatsplaner for de objekt som ar klassade som farliga
verksamheter utifran LSO 2 kap 4§. Det visade sig nu att raddningsinstruktionen inte funnits
tillganglig digitalt pa servern pa fyra ar, sedan ett virus hos Karlskrona kommun gjorde att manga filer
forsvann. Enskilda medarbetare hade gallande instruktion digitalt pa sin egen dator, men sadan
information maste goras tillganglig for samtlig operativ personal som ska kunna anvanda den och
dven tillganglig fran raddningstjanstens ledningsfordon.

Det hade varit 6nskvart om raddningstjanstens pressnummer kunde kopplas till vilket
telefonnummer som helst, istdllet for att vara begransad till insatsledarens eller RCB:s telefon. Det
finns annars risk att RCB telefonen blir Iast till mediahantering vid stora hdandelser och inte kan
anvandas for annan kommunikation.
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Lednings- och uppfoljningsprogrammet LUPP var ur funktion, vilket gjorde att plottningen i
ledningsrummet fick ske manuellt med papper och penna. Detta gjorde att 6verblickbarheten blev
lidande och informationsdelningen inte blev lika effektiv som nar alla kan lasa och félja handelsen
fran samma kalla. Rutiner bor tas fram for att anvanda LUPP i ett mer vardagligt sammanhang for att
personalen ska vara trygga och kunna anvanda det vid stora olyckor pa ett effektivt satt. Utbyggnad
av systemet bor ocksa 6vervagas da det finns majlighet att mobilt, dven utanfor brandstationen,
logga in och delta och f6lja en insats i LUPP. Pa sa vis hade den bakre staben pa brandstationen i
Karlskrona, RCB i staben pa F17 och raddningsledaren ute pa ledningsplatsen kunnat se, félja och
dela information pa ett enkelt satt. Systemet ar dessutom kopplat till en karta sa det gar att ldgga in
bilder och text som underlattar ledningsarbetet da alla nds av samma information samtidigt.

RCB i Vastra Blekinge ska kunna anvandas som stabsstdd vid storre insatser. Systemet behover
vidareutvecklas sa att det bland annat finns teknikstéd for att exempelvis na digitalt material sasom
insatsplaner m.m. p& Raddningstjinsten Ostra Blekinges server, ta fram uppgifter om fastighetsigare
m.m.

Vid olyckor i anslutning till vattenskyddsomrade eller annan fara for miljon boér miljérestvardesledare
kontaktas sa tidigt som mojligt i hdndelsen for att skynda pa uppstarten av saneringsatgarder och for
att verka som ett bollplank at raddningsledaren med tips och rad om lampliga atgarder. D3 fara hotar
vattentdkt bor raddningsledaren Gvervaga att vidta ytterligare raddningstjanstatgarder, exempelvis
genom att tillse att synliga fororeningar tacks over eller gravs upp och laggs pa tatt flak eller pa
tatslutande presenning i syfte att fordrdja spridning i mark.

Rutiner for tilltradesforbud utifran Lansstyrelsens foreskriftsratt bor tas fram. Rutinen ska kunna
tilldmpas pa saval brandskadade skogsomraden efter skogsbrand som annan risk for allmanheten likt
det nu aktuella haveriet.

Aven om det finns manga erfarenheter att ta till sig har raddningsinsatsen och samverkan till stora
delar fungerat val. Det var problematiskt for raddningstjansten att komma fram till haveriplatsen och
hade liv varit fara hade tiden kunnat vara en helt avgérande faktor. Utifran de faktorer som faktiskt
forelag vid det nu aktuella haveriet, dvs. informationen om att branden inte spred sig namnvart i
terrangen, inga liv var i fara och med riskerna kopplade till det laddade flygplanet och
kolfiberkompositen i atanke, I6stes slackningsuppdraget pa sékraste satt genom slackning fran luften.
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