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Bakgrund

Hindelsen med utslippet av terpentin pa bangarden i Ange orsakade stérningar pa
jarnvigstrafiken och krivde stora resurser frin riddningstjinsten. Behovet av
samverkan var stort mellan olika aktérer som férutom riddningstjinst, ambulans och
MSB:s nationella kemenhet dven innefattade Trafikverket, Nouryon (f.d. Akzo
Nobel), Mattias Spedition Tank AB, Green Cargo, restvirdesledare samt
miljorestvirdesledare. Aven Veolia och Sundfrakt finns med i bakgrunden till
hindelsen men var inte direkt involverade 1 riddningsinsatsen.

Syfte

Kommunen ir enligt lagen (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) 3 kap. 10 §
skyldig att i skilig omfattning klarligea orsakerna till olyckan, olycksfrloppet och hur
insatsen genomforts.

Den hir utredningen behandlar i huvudsak riddningsinsatsens genomférande med
huvudfokus pa de ledande funktionerna och ska belysa savil framgingsfaktorer som
forbattringsomréiden 1 syfte att sprida erfarenheter fran hindelsen, bade inom
Medelpads Riddningstjdnstférbund samt till externa intressenter.

Utredningen ska dven belysa huruvida riddningstjanstens malsittningar i gillande
handlingsprogram uppnitts vid denna specifika hindelse eller inte.

Metod for datainsamling

Undertecknad olycksutredare var i det hir fallet 4ven en del av insatsens
genomforande 1 form av riddningstjdnstens drénarpilot som kallades till skadeplatsen.
Syftet med detta var att assistera insatsledningen med att skapa en bra ligesbild av
hindelsen.

Den direkta olycksorsaken har i det hir fallet kunnat pavisas av personal under
insatsens genomforande och har inte undersékts vidare av undertecknad.

Insatsens genomférande har undersékts genom insatsutvirdering. Forsta styrkan pa
plats, insatsledning, systemledning och MSB:s nationella kemenhet frain Héga-Kusten
Adalen har alla gjort separata insatsutvirderingar. Dessa erfarenheter sammanstilldes
pa ett gemensamt méte den 27/8-19. Dessa utvirderingar, riddningstjanstens
hindelserapport, SOS-alarms drendekopia samt telefonintervjuer med vissa berdrda
personer har utgjort huvudsaklig grund f6r olycksundersékningen.
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Bild 1: Oversiktsbild tage med drénare. Den roda cirkeln markerar vagen dir lickaget pagar.
Den gréna rektangeln visar ledningsplatsen. Bilden ir tagen i1 sydhg riktning,
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visar ledningsplats.

Bild 4: Pilen pekar pa ventilen som licker. .
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Resultat

Handelseforlopp fore larm

Bulkglobal Logistics Ltd. dr ett brittiskt féretag som dger tankar som anvinds for att
transportera olika typer av farliga imnen. Mattias Spedition Tank AB 4r Bulkglobals
Svenska samarbetspartner som bokar transporter at Bulkglobal i Sverige. I det hir
fallet skulle raterpentin transporteras frin pappersbruket i Vija, Kramfors kommun,
till Indien. Transporten ordnas sa att Sundfrakt lastar raterpentinet i Vija i tanken fran
Bulkglobal pa lastbil. Raterpentinet transporteras sedan till kombiterminalen 1
Sundsvall dir tanken lastas om frin lastbil till jirnvdg. Dir tar Green Cargo Over
transporten och ska transportera tanken med raterpentin till Gévle dir den ska lastas
om ytterligare en ging till bat for att pa sd sitt fraktas till Indien.

Lings transporten hamnar tanken pa bangirden i Ange dir Riddningstjinsten
Medelpads jourhavande styrkeledare i Ange (SI. Ange) har sin ordinarie anstillning
som vagnsreparator pa Midwaggon (sedan 2019-09-01 SweMaint AB). Han far ett
samtal fran vixlingspersonal som ber honom kontrollera ett lickage pa en vagn och
nir det framgar att det rOr sig om farligt gods sdger han 4t dem att larma 112.

Larmsamtal

Klockan 15:03 den 30:e juli 2019 inkommer samtal till SOS alarm dir inringaren
meddelar att det pagar ett lickage av en mycket brandfarlig vitska (farlighetsnummer
33 UN 1993) pi godsbangarden i Ange. Vinden ir sydostlig och lickan har eventuellt
pagatt sedan dagen innan. Riddningstjinstens Inre Befil (IB) far medlyssning vid
larmsamtalet och nir han kommer in till SOS Alarm ser han att det ér ett stort
resursforslag som larmas. D4 han inte far klarhet i exakt vad f6r amne det ér (eftersom
UN 1993 kan vara flera olika 4mnen) gér han ingen dndring i resursforslaget och
huvudlarmet gar ut strax fore klockan 15:09. I resursforslaget som larmas ingar dven
MSB:s nationella kemenhet som kvitterar drendet 15:10.

Raddningsinsats

Inledning

De riddningsresurser som larmas initialt 4r slickbil och tankbil fran Ange och Frinsta,
slickbil fran Stode, tankbil, insatsledare (IL) och befil i beredskap (BiB) frin Sundsvall
samt kemenbhet frin Kramfors. 10-15 minuter senare larmas ytterligare en tankbil och
dronarpilot fran Sundsvall. Lite drygt en timme efter huvudlarmet larmas dven
skumresurs fran Alné.

SI. Ange tar initialt kontakt med rangertornet och far reda pa vilken vagn som licker
och var den star och paborjar direfter sin orientering pd skadeplatsen. Nir han borjar
ndrma sig vagnen kidnner han att det luktar och vinder f6r att ta en annan vig med
vinden i ryggen.

IL har i det hir fallet ungefir en timmes framkérningstid till Ange och pratar med 1B
under framkorningen dd han bland annat sdger att han vill ha skumresursen fran Aln6
larmad.

BiB befann sig vid larmet pd brandstationen i Sundsvall och tog initialt kontakt med
IB for att sedan bege sig direkt till skadeplatsen, 6-7 minuter efter IL. BiB meddelar
under framkorningen IB att han vill fa ut en drénarpilot till skadeplatsen.

RCB blir 15:10 uppringd av SOS Alarm, men samtalet bryts och RCB f&rstar da att
nédgot dr pa gang sa han beger sig ocksa in till SOS och IB f6r att f4 en ligesbild. RCB
och IB gjorde initialt en f6rdelning av arbetsuppgifterna som innebar att IB arbetade
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med riddningsinsatsen och RCB ansvarade for mediakontakterna. IB begirde
riddningsfrankoppling och trafikstopp via Trafikverket.

Vid s6kning pa UN 1993 i riddningstjinstens beslutsstéd vid hindelser med farliga
imnen, RIB, fas 20 triffar pa olika varianter av mycket brandfarliga vitskor. S6kning
bland Brandskyddsféreningens Farligt Gods kort ger sex traffar varav tva ir allminna
kort for brandfarlig vitska med lite olika innehall.

Denna osikerhet om dmnets risker och egenskaper gor att riddningsinsatsen inleds
defensivt och syftar till att brand inte ska uppstﬁ och inga minniskor ska komma till
skada.

Fortsatt insats

Nir IL anlinder pa skadeplats gor han tillsammans med SL Ange en ordentering pa
skadeplatsen. Det rader da fortfarande oklathet om vad det ir for amne och hur linge
lackaget pagatt. De kan konstatera att lickaget pagar med en hastighet av ca 1 droppe
per sekund. Det ir alltsa inget stort fléde, men det finns pélar av dmnet pa
vagnschassit och under vagnen. Omfattningen pa pélarna och hur mycket som Lickt
ut 4r svart att bedéma. Detta gor att insatsen fortséitter med en defensiv inriktning.
BiB anlinder pa skadeplatsen ca 7 minuter efter IL och de férdelar arbetsuppgifterna
sa att IL fortsitter som riddningsledare och BiB ska fungera som skadeplatschef.

Mycket tid Iggs initialt pa att forsta olyckan och vilka risker det innebir. Det
konstateras att det i tigsetet finns manga andra farliga dmnen vilket skulle innebira
stora konsekvenser om raterpentinet skulle antdnda. Bland annat var en container med
klorat lastad pa samma jarnvigsvagn som raterpentinet. Klorat 4r ett oxiderande dmne
som ir kraftigt brandunderstédjande. I 6vrigt fanns flera farliga dmnen i samma tagset
dir etylenoxid var ett av dessa imnen. Etylenoxid ir en giftig, kondenserad,
brandfarlig gas vars egenskaper liknar andra giftiga och kondenserade gaser si som
ammoniak.

Hir visas hur klorat och raterpentin lastats pa samma jirnvigsvagn .



Mal med insats och taktisk plan

Nir ligesbilden klarnat nigot beslutas om ett mal med insatsen (MMI) som innebar
att ingen antindning skulle ske, ingen méinniska skulle komma till skada och dmnet
skulle tas om hand pa ett sa miljévinligt sitt som moijligt.

Den taktiska planen (TP) for att 16sa detta blev till en borjan att i férsta hand
férhindra antindning genom att ligga ut skum pa det lickage som redan skett och
darefter forsoka tita lickan. Tva titningsforsok gjordes utan lyckat resultat. Da
beslutades att istillet koppla isir taget sa att den skadade vagnen kunde flyttas till en
separat plats. Avslutningsvis lastades containern med klorat av jamvigsvagnen sa att
inget annat 4n raterpentinet fanns i riskomradet.

Bild 6: Has visas slickbilens och tankbilens placering och skumutiggningen vid liickaget.

Sida
8(16)



Sida
9(16)

Bild 7: Jarnvigsvagnen har flyttats och stir enskilt. Den nya platsen har sikrats med skum och
en kranbil 4r pa plats for att lyfta bort containern med klorat frin jirnvigsvagnen. Under tiden
arbetet pagir finns brandmin som haller beredskap ifall nigot o6nskat intriffar.

MSB:s nationella kemenhet frin Kramfors larmades till platsen i ett tidigt skede och
nir vagnen flyttats sitts de in fOr att forsoka tita lickaget.

Bild 8: Utrustning frain Kemenheten.



Sida
10(16)

Blindlocket 4r utbytt av
kemenheten mot denna

som finns i Kemenheten. Lickaget verkar ha upphért, men tyviirr visade det sig dagen efter att
lickaget ater igen pagar.

Riddningsinsatsen avshutas efter titningsforsoket gjorts och lickaget verkar ha

upphort. Restvirdeledare finns pé’i platsen och fortsitter arbetet tillsammans med de
inblandade aktérerna.

Dagen efter visar det sig att titningsférséket inte lyckats. Hindelsen bedéms da inte
uppfylla kriterierna fér riddningstjinst da tankvagnen nu star enskilt och skumticket
som ska férhindra antindning finns kvar. De involverade akt6rerna som arbetar pa
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platsen for att lasta om tanken till lastbil £6r transport till Sundsvall bedéms ha
kompetens att sjilva hantera hindelsen.

Olycksorsak

Den direkta orsaken till lickaget var i det hir fallet ett diskintyg i en plastficka som
stoppats in 1 ett ror innanfor ett blindlock. Nir ventilen innanfdr stingdes, klimdes
diskintyget fast i ventilen vilket gjorde att denna inte slot titt.

En bakomliggande orsak till detta dr att den aktuella tanken inte har nagot sérskilt
avsett fack for dokument sdsom transporthandlingar eller som i det hir fallet ett
diskintyg. Nir den typen av fack saknas verkar det vara vanligt att olika handlingar
stoppas in i ndgot t6r eller liknande pa det hir sittet.
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Diskussion

Pa det stora hela genomférdes den hir riddningsinsatsen med bra resultat och malet

med insatsen uppniaddes 1 huvudsak. Ingen antdndning skedde och ingen méinniska
kom till skada.

Milsittningen att &mnet ska tas om hand pa ett sa miljévinligt satt som moijligt dr inte
mitbar och det dr tveksamt om den malsdttningen ska innefattas i riddningsinsatsen.
Ombhindertagande av dmnet och sanering av marken tillh6r vanligtvis de efterfoljande
atgirderna. I vissa fall kan dessa atgirder bedémas uppfylla kriterierna f6r
riddningstjanst och dd bér malsittningen definitivt ingd i MMI. I de fallen bér dock
en tydligare och mer mitbar malsdttning formuleras. I det hir fallet bedémdes
ombhindertagande av dmnet och sanering av marken inte uppfylla kriterierna for
riddningstjanst. Kopplingen till miljoskadan kunde istillet ha varit att
riddningstjanstens atgirder inte skulle ha forvirrat skadan mer dn nédvindigt i
torhallande till det man ville uppnd i Gvrigt. Dvs. att ingen antindning skulle ske och
ingen minniska skulle komma till skada.

Den typen av malsittning hade kunnat stétta arbetet pa plats genom att agera som en
vigskal for ledningsteamet nir den taktiska planen skulle sittas.

Den hir hindelsen tog nistan 12 timmar att hantera fran det att forsta larmet gick ut
till dess att sista enheten fran riddningstjansten limnade skadeplatsen. Det ér att
betrakta som en lingvarig insats som kriver stora resurser bade fran riddningstjansten
och samverkande aktorer.

Framgangsfaktorer, forbattringsomraden och
atgardsforslag

Ingen riaddningsinsats blir nigonsin perfekt. Oavsett om insatsen i huvudsak fatt ett
bra eller daligt resultat finns det alltid lirdomar att ta vara pa och sprida inom den
egna organisationen, till andra riddningstjanster eller till andra aktSrer. Dirfor listas
hir ett antal framgingsfaktorer, forbittringsomraden och atgirdsforslag i syfte att
torbittra skyddet mot olyckor.

Objektskdannedom

Riddningstjdnsten férvintas ha férméga att hjilpa till vid méinga olika typer av
hindelser. Bredden gor att personalen maste ha en Gvergripande forstielse f6r manga
olika typer av objekt och verksamheter. Dirfor dr det ofta en framgangsfaktor nir
nagon i riddningsstyrkan har en djupare inblick i verksamheten eller objektet. I det
hiir fallet hade en av styrkeledarna fran Ange det eftersom hans ordinarie arbete ir
som vagnstreparator pa jirnvdgen. Hans verksamhets- och objektskinnedom samt
hans kunskap om riddningstjansten var en av framgangsfaktorerna i den hir
hindelsen.

For ett ganska stort antal dr sedan gjorde riddningstjdnsten insatskort pd ménga objekt
som inneh6ll information om tillfartsvigar, angreppsvigar, risker, brandposter,
kartbilder m.m. Problemet med dessa var att uppdatera dem med jimna mellanrum
och informationen i dem blev snart utdaterad. Det hir dr ndgot som riddningstjinsten
bor hitta en 16sning pd.

Sékerhet

Under en ling tid i inledningen av den hir insatsen var méinga viktiga faktorer sisom
vilken typ av dmne det rérde sig om och vad som i Gvrigt fanns 1 tigsetet okinda eller
osdkra. Om det i ett tidigare skede kunnat bekriftas exakt vilket imne det rérde sig
om hade det kunnat 4ndra inledningen pa insatsen pa ett sidant sitt att
konsekvenserna blivit mindre. En standardiserad och kéind férvaring av
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transporthandlingar som beskriver amnet och dess fatlighet samt vem som dger
produkten hade avsevirt underlattat riddningsinsatsen. Att i ett tidigt skede ta reda pa
vagnsnumret kan vara ett sitt att fa bekréftat vilket imne det handlar om.

Under de rddande omstindigheterna var det bra gjort av ledningsteamet att viga ha is i
magen och inte paborja en insats med ofullstindig riskbedémning. De atgirder som
gjordes var noga virderade och en god taktisk plan var ett resultat av detta. Lésningen
att flytta problemet till en sikrare plats kan i efterhand tyckas enkel, men det dr inte
alltid sjalvklart i det akuta skedet.

Orientering pa skadeplatsen

Nir framkorningstiden f6r ledningsresurserna frin Sundsvall 4r ling dr det viktigt att
nyttja tiden i bilen till att f6rbereda sd mycket som méjligt £6r framkomsten. Det
gjordes i det hir fallet vilket resulterade till bland annat att dronare, skumresurs frin
Alné och kemenheten fran Kramfors larmades i ett tidigt skede. Befil i Beredskap tog
under framkdrningen dven kontakt med riddningstjanstens funktionsansvarige f6r
utslipp farligt dmne. De forde ett taktiskt resonemang om hur insatsen skulle kunna
utformas.

Vid den hir typen av hindelser da det dr svirt att f4 en 6verblick av ldget dr en
dronare ett ovirderligt hjilpmedel. Anvindandet av drénare inom riddningstjansten
ska utvirderas och den hir insatsen dr ett bra exempel pa, inte bara att dronare dr
vildigt anvindbara, utan att verksamheten bor utdkas.

Information och kommunikation

Som nidmnts tidigare var det i inledningen flera oklarheter kring ldgesbilden.
Riddningstjdnstens inre ledning, forstirkande resurser, resurser pd brytpunkt
samverkande aktorer, media med flera tOrstar alla efter att fa veta mer om hindelsen.
Denna tOrst sitter hog press pa skadeplatsledningen att leverera information.
Information som de i det hir fallet sjdlva saknar. Det upplevs frustrerande att pa
avstand inte kunna gora aktiva dtgirder eller bara sitta och vinta pd grund av bristen
pé information. Samtidigt som denna hindelse intriffade d4ven en omfattande
trafikolycka med tunga fordon pa E4 1 Sundsvall vilket gjorde att IB bitvis var
upptagen av att hantera den hindelsen. Det var dé bra att riddningschef i beredskap
(RCB) hade aktiverats i ett tidigt skede och befann sig pa ledningscentralen vilket
gjorde att IB kunde avlastas vissa arbetsuppgifter.

Kommunikationsbrister dr vanligt férekommande vid storre insatser och som det sd
ofta 4r med kommunikation sa finns det tvd sidor av myntet.

A ena sidan behéver skadeplatsledningen avsiitta tid och resurser for att kommunicera
och informera. Att informera om att information saknas 4r ocksa information som
kan slicka den mest akuta torsten hos de som torstar. Eftersom det i det hir fallet
fanns gott om overksamma resurser hade ett befil pa plats ganska enkelt kunnat utses
till informations- och pressbefil.

A andra sidan har de som saknar information ocksa ett ansvar att efterfraga och séka
information istéllet fOr att vinta pa att f4 den serverad. En vanlig kdnsla dr att man
inte vill stéra de som ir i skadeplatsledningen, vilket i grunden 4r en god tanke, men
den kinslan méste vigas mot att storningen kanske kan innebéra att man kan avlasta
skadeplatsledningen genom att 16sa dennes problem.

Nyttjande av kemenhet

Nir MSB:s nationella kemenhet fran Kramfors anlinde till skadeplatsen blev de
stdende pa brytpunkt under en lang tid. En anledning till det var att
skadeplatsledningen hade férhoppningar om att med egna resurser snabbt kunna tita
lickan. Men de ville 4nd4 att kemenheten skulle finnas kvar pa brytpunkt ifall de skulle
beh6vas om f6rsoket att tita inte skulle lyckas.
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Kemenhetens kompetens hade kunnat nyttjas pa ledningsplatsen. Kembefilet ar vil
utbildat i den hir typen av hiandelser och vet vad kemenheten kan och inte kan. Om
kembefilet i ett s tidigt skede som m&jligt hade involverats i ledningsteamet hade det
troligtvis haft positiva effekter.

Som nimnts tidigare om kommunikation sa finns det tva sidor av myntet och bada
sidor ansvarar for att kommunikationen blir bra. En nationell férstirkningsresurs med
spetskompetens bor inte ndja sig med att std pa brytpunkt ndr man anser att man kan
bidra till ledningsarbetet och planeringen av riddningsinsatsen. Ansvaret att forstd
behovet av hjilp bor inte liggas enbart pa skadeplatsledningen eller riddningsledaren,
dven om skadeplatsledningens agerande har stor betydelse.

Fortydligande av ledningsorganisation

Upplevelsen i efterhand ir att det pé plats radde en otydlighet i ledningsorganisationen
om vem som skulle géra vad. Det finns i riddningstjinstens organisation ingen
forutbestimd arbetsférdelning mellan insatsledare (IL) och befil i beredskap (BiB).
Tanken dr att hjilpbehovet och befilens personliga limplighet ska styra éver hur
arbetsuppgifterna fordelas. Men det ér inte sikert att insatsledaren i det akuta skedet
har en klar bild 6ver vad som behéver goras eller vad denne behéver hjilp och
avlastning med. I det hir fallet anlinde 1L och BiB endast med ca 10 minuters
mellanrum vilket g6r att IL inte har ldgesbilden och hjilpbehovet klart f6r sig nir BiB
anlinder.

Att ledningsorganisationen kan anpassas utifrin ett identifierat behov ar bra och det
utrymmet bor finnas kvar. Men nir ldgesbilden inte dr klar och hjilpbehovet inte dr
fullt ut identifierat, bér organisationen ha en tydligare plan av vad som fOrvintas av de
olika ledningsfunktionerna alternativt en rutin som beskriver ett utgangslidge. Det hade
i det hir fallet kunnat bidra till en férenkling av det initiala ledningsarbetet pa
skadeplats.

Ledningsplats, brytpunkt och depa

Vid den hir hindelsen blev ledningsplatsen, depén och till viss del brytpunkten
placerade pa samma plats vilket gjorde att det var minga personer som befann sig pa
eller vid ledningsplatsen utan att det fanns behov av det. Det hir st6r ledningsarbetet
och ger ett rorigt intryck.

Det kan vara klokt att vid den hir typen av insatser utse ett brytpunktsbefdl som
ansvarar for brytpunkten och for att delge information till de som befinner sig dir.
Det dr ockséd pa den platsen personal som vintar pa att sittas in 1 insatsen bor befinna
sig. Till den platsen kan dven media hinvisas om det finns ett informations-
/pressbefil dir. Det skulle skapa en lugnare milj6 f6r ledningsteamet och de
samverkande aktdrerna.

Ledningsméten

Riddningstjdnsten genomfor vid de flesta insatser kontinuerligt ledningsméten. Syftet
med dessa dr att riddningstjanst och samverkande aktérer ska dela ligesbild,
uppféljning och uppgifter pa ett effektivt sitt sa att respektive aktér fir utrymme
mellan ledningsmdotena att 16sa sina uppgifter och sedan rapportera av under nista
méte. Vid den hir insatsen genomfordes tva ledningsméten och det borde varit fler.

Métesdeltagandet och riddningstjdnstens information till samverkande aktSrer om
ledningsmdotenas syfte och struktur bér utvecklas. Efter motet forvintas alla att dtergi
till sina uppgifter och aterkomma i tid f6r ndsta mote. Det 4r vanligt att personer
drojer sig kvar efter motets slut och/eller dterkommer for avrapportering innan nista
méte. Det gor att tiden mellan métena f6r riddningsledaren 4ts upp och denne kan
inte utfora sina egna uppgifter och planera for nista mote.
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Trafikstopp

Vid olyckor pé jirnvigen nir riddningstjanstens personal ska bege sig ut pa
sparomrade begir inre befil trafikstopp och ibland dven riddningsfrankoppling 1 ett
tidigt skede. Rutinen kring denna begiran ir att den 4r personlig mellan IB och den
som utfor atgirden hos trafikverket. Det 4r bara dessa tva individer som kan hiva
trafikstoppet och riddningsfrankopplingen.

Vid den hir hindelsen upplevdes det som ett problem att mandatet att hdva
trafikstoppet lag kvar hos IB. Nir man pa skadeplatsen tillsammans med Trafikverkets
olycksplatsansvarig (OPA) skulle gora forflyttningar av vagnar var detta tvunget att
beslutas via IB och det upplevdes som en f6rdréjning.

Arbetet hade kunnat effektiviseras om det pa nigot sitt gatt att 6verfora trafikstoppet
till skadeplatsledningen nir denna etablerat sig pa platsen. Att tidigare kunna Gppna
upp for tigtrafik hade ocksa fatt positiva konsekvenser for hela det drabbade
sammanhanget.

Forvaring av dokument till tankar med farligt gods

Att den direkta olycksorsaken i det hir fallet beror pa ett dokument som ér instoppat i
ett t6r och som gor att det uppstar lickage i en ventil ir anmirkningsvirt. Den typen
av handlande borde inte vara tillatet. Alla tankar, vagnar, bilar som transporterar farligt
gods borde ha avsedda férvaringsutrymmen f6r olika typer av dokument sdsom
transporthandlingar och i det hir faller diskintyg.

Riskbedomning av samlastning av farligt gods

En stor del av problematiken vid den hir hindelsen var att en mycket brandfarlig
vitska lastats pd samma jirnvigsvagn som ett kraftict brandunderstédjande dmne.
Lastningen av farligt gods borde innefatta en riskbedémning utifran de olika 4mnenas
egenskaper och tdgsetet utformas pa ett sadant sitt att riskerna vid lickage minimeras.
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Slutsats

I det stora hela sa var det hir en vil genomférd riddningsinsats med gott resultat. Det
finns dock alltid saker att ldra av bade f6r riddningstjansten och for andra
samverkande aktorer 1 syfte att forbittra skyddet mot olyckor.

Riddningstjidnstens olycksunderstkningar ska alltid ha ett lirande syfte, inte att utpeka
ett ansvar. Férhoppningen dr att samtliga involverade aktrer som tagit del av denna
ut6kade olycksundersékning har funnit den intressant och kan ta till sig och virdera
de forslag pa forbittringar som givits.





