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Uppdraget

Att utvardera insatsen som gjordes i samband med en jarnvagsolycka, gjorda riskbedémningar i
samband med insatsen, foljandet av egna riktlinjer, samarbetet i den egna organisationen,
samarbetet med andra organisationer i uppdraget, sakerstalla var formaga samt att fora tillbaka
erfarenheter till den operativa verksamheten.

Avgransningar
[ utvirderingen utreds raddningstjanstens insats fran utalarmering till dess att
raddningstjansten avslutades. Orsaken till jirnvagsolyckan utreds av Trafikverket.

Metod

Handelserapporten, SOS drendekopia har studerats, film fran hjalmkamera har granskats och
samtal har forts med VBI, yttrebefil, styrkeledare samt enskilda brandméan som deltagit i
insatsen.

Kort beskrivning av handelserna

Enligt SOS drendekopia informerade uppringare om att tva tag kolliderat i anslutning till tunneln
under Knutpunkten samt att uppringaren kommer att méta upp raddningstjansten.

Larmade enheter:
Ledning: 2-64-1000, 2-64-1180, 264-1080, TIB
Operativa enheter: 2-64-1210, 2-64-1010, 2-64-1030, 2-64-1110, 2-64-1140

Nar forsta enheten kom till platsen motte OPA(Trafikverkets OlycksPlatsAnsvarig) upp och
bekraftade att det var trafikstopp och att rdddningsfrankoppling ar bekraftat men att
skyddsjordning dnnu inte var fullt genomford. Stromférande ledningar till tagen var intakta och
beslut togs av forsta enheten pa plats att det var riskfritt att betrdda sparomradet. Forsta
enheten pa platsen gavs tilltrade till tiget med passagerare och tillsammans med ytterligare en
enhet inventerades skadeldget ombord pa taget. Det konstaterades snabbt att inga av de c:a 150
passagerarna behovde akut hjalp.

Under tiden anlande ytterligare enheter till platsen. Ledningsteamet kom samtidigt till platsen
och det uppréttades tillsammans med OPA, Polis och sjukvard en ledningsplats/brytpunkt, se
figur 1.
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Olycksplatsen
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Figur 1. Oversiktbild av Knutpunkten, olycksplatsen och den upprdttade ledningsplatsen.

VBI blev raddningsledare och yttre befal utsags till skadeplatschef. Skadeplatschefen begav sig
ner till skadeplatsen och far dar beskedet fran enheterna som inventerat skadeldget att det inte
finns passagerare som behovde akut sjukvard. Skadeplatschefen informerades darefter att en
evakuering av taget kunde paborjas.

Efter dialog med Polis, OPA och Sjukvarden paborjades evakueringen av taget. Polis ordnade
med plats for identifiering av alla passagerarna och det upprattades mojligheter for sjukvarden
att ga igenom alla passagerarna. Evakueringen genomfordes dérefter utan problem.

Polis meddelade att det inte behdvdes ytterligare krisstod och sjukvarden meddelade att ingen
behovde transporteras till sjukhus for vard.

Raddningstjanstens personal skickades ner i tdgtunneln for att identifiera eventuella lackage
samt att dokumentera handelsen.

Dérefter avslutades raddningstjansten.

Ingen teknisk genomgang/aterkoppling hoélls i samband med hindelsen pa grund av annat
mycket langvarigt larm Kort efter jarnvagsolyckan.
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Tidslinje for insats jarnvagsolycka
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Figur 2. Tidslinje éver ungefirliga tider for hdndelsen. Frdn tidslinjen framgdr det att det tagit ungefar
35min. frdn det att tdgen kolliderade tills att rdddningstjdnsten larmades. Detta fdr anses som en besvdrande
omstdndighet for att kunna gdra en snabb och effektiv insats.

Slutsatser

Alarmering

I samtal med Trafikverkets utredare framgar att jarnvéigsolyckan intraffat 30-35minuter innan
raddningstjansten larmades till platsen. Trafikverkets utredare beskriver detta som att det
brustit i Trafikverkets rutiner vid en jarnvag-Kkollision/ursparning. Detta resulterade i att
raddningstjanstens insats tillsammans med Polis och sjukvard forsenades atskilligt. Dock ska
papekas att trafikstopp och raddningsfrankoppling i princip var klart och atgardat av
Trafikverkets personal vid raddningstjanstens framkomst vilket da gjorde att en insats
tillsammans med Trafikverkets personal kunde pabdrjas omgaende.

Ledningen

Ledningen av en insats med ett fullt ledningsteam i "egen regi” ar inarbetad och fungerade bra.
OPA(olycksolatsansvarig fran Trafikverket) var pa plats innan raddningstjansten och darfor
kunde en insats paborjas omgdende.

Vid larm om jarnvag-kollision/ursparning ar samverkan mellan Trafikverkets resurser och
raddningstjanstens resurser ett maste. Som Raddningsledare ska det skapas samverkan, i detta
fall, mellan Trafikverkets resurser, Raddningstjanstens enheter, Sjukvarden och Polis pa platsen.
Har maste det finnas en tydlighet om vem som gor vad och vem det dr som leder insatsen. |
denna hidndelse fanns det inget som pekar pa att samverkan i det skapade ledningsteamet inte

Raddningstjansten Skane nordvast | Tistelgatan 6 | 253 75 Helsingborg | 010-21 90 000 | info@rsnv.se | www.rsnv.se



Diarienr: 97/2019
Sida5av7

fungerade. En bra ledningsplats upprattades och anldndande resurser fick tilldelade uppgifter
som genomfordes pa ett bra sitt.

Riskbedomningar

I den granskade hindelserapporten och SOS drende kopia hittades inte ndgon del av insatsen
som paborjades utan genomford riskbedémning. Gjorda riskbedomningar dr dokumenterade i
hindelserapporten.

Beredskapen

Stora resurser togs inledningsvis i ansprak men ganska snabbt konstaterades att det fanns
mojligheter att avsatta resurser for beredskapen i ndiromradet. Detta gjordes i ett tidigt skede
och inga andra atgirder behovdes goras for att trygga beredskapen for ytterligare handelser.

Samverkan inom den egna organisationen

Samverkan mellan Radddningstjansten och Trafikverkets personal vid ett uppdrag ar av stor
betydelse for insatsens effektivitet och snabbhet vid larm om jarnvagsolycka. Det maste darfor
finnas god kunskap om hur Trafikverkets organisation vid jarnvagsolyckor fungerar/arbetar
samtidigt som Trafikverket maste ha god kinnedom hur Raddningstjansten fungerar, deras
resurser samt dess begransningar.

Det ar viktigt ar att forsta och kunna hantera kombinationen av fordon och resurser som skickas
vid larm om jarnvag-kollision/ursparning (vem ska skyddsjorda etc.). Kombinationen TIB, Inre
befal, Rdddningsledare, Yttre befil, priméarstation och forstarkande stationer ska samverka pa
ett effektivt satt. Samovning skulle sannolikt kunna effektivisera var formaga.

Bra intern kommunikation(radio) mellan enheterna ar en férutsattning for bra effektivitet och
inte minst sdkert arbete. Det ar viktigt att folja det framtagna dokumentet” Samband- och
framkorningsrutiner”. Vid denna hindelse fungerade den interna och den externa
kommunikationen bra.

Samverkan med andra organisationer i ett uppdrag

Samverkan i ett uppdrag med manga organisationer/enheter inblandade ar en forutsattning for
att kunna gora en bra insats. Forstdelse och kunskap om varandras méjligheter och
begransningar ar en forutsattning for en effektiv insats.

I denna hiandelse radde sannolikt inledningsvis forvirring om vem och nar raddningstjiansten
och deras resurser egentligen borde larmas. Tidigt larm till raddningstjansten skulle sannolikt
forbattra mojligheterna for raddningstjanstens enheter att bli effektivare vid en eventuell olycka
vid jarnvag-kollision/ursparning.
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Slutlig fundering

Jarnvag-Kollision/ursparning ar inte vanligt forekommande. Organisationen for olyckor av som
denna karaktar bor vara val planerad och genomtankt innan den verkstalls. Instruktioner,
rutiner, sattet att arbeta ska vara uppdaterat och det kraver att man hela tiden foljer
utvecklingen i samhéllet samt de krav som stélls pa en sdker och effektiv Raddningstjanst vid
olyckor med ett eller flera tdg inblandade. Samverkan med, i detta fall mellan Trafikverket, Polis
och sjukvarden fungerade bra trots sent inkommit larm om olyckan.

Jarnvag-kollision/ursparning kan vara en komplicerad och svar insats. Det dr dock en del i
RSNV’s verksamhet och det krdvs samverkan, inom den egna organisationen och samverkan
med andra organisationer pa en olycksplats for att bli sd effektiva som mdjligt. Denna gang var
det "bara” c:a 150 passagerare och inga omfattande personskadade. Det skulle kunna vara
betydligt fler passagerare och kanske med personskador. Har kan 6vning och utveckling géra
rdddningstjansten dnnu effektivare vid stora och omfattade hindelser.

Att ha en vil fungerande sambandsplan ar en forutséattning for bra kommunikation pa en
omfattande skadeplats med manga enheter och aktdrer. Att folja den foreslagna
sambandsplanen som finns i dokumentet "Samband- och framkdérningsrutiner ar en
forutsattning for effektiv kommunikation. P4 denna olycksplats fungerade sambandsplanen bra.

Figur 3. Bild frdn evakueringen av tdgets passagerare. Alla fick méjlighet att prata med sjukvdrden och bli
registrerade av polis.

Forslag pa atgarder

e Isamverkan mellan Polis, Sjukvarden, Radddningstjansten och Trafikverket OPA skulle
samarbetet kunna effektiviseras. I de fall da Trafikverkets OPA finns pa plats maste det
tydligt och tidigt framga vem som gor vad och vilka roller respektive organisationer har.
Har kan dialogen/samverkan/6vning med Trafikverket, Polis, Sjukvarden och
Raddningstjansten alltid forbattras. Vid denna handelse fungerade dock samverkan
mellan inblandade organisationer bra.
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e Samverkan mellan vara egna enheter vid larm om jarnvéagsolycka skulle kunna bli béattre.
Kunskap om enheternas satt att arbeta deras begransningar kan bli battre. Har kan
6vning och utveckling gora organisationen effektivare. Fler och mer samévning mellan
resurserna/stationerna skulle kunna bidra till att en insats kan bli snabbare, siakrare och
effektivare.

e Vid omfattande insatser med massmedialt intresse, med manga enheter insatta och
beredskapen paverkas av en hiandelse ar det nédvandigt att &ven anvinda sig av TIB for
att forstarka ett ledningsteam och den strategiska planeringen. Vid denna handelse
anvandes TIB for den strategiska planeringen vilket fungerade bra.

e Fundera pa hur vi samverkar med Trafikverkets personal vid jarnvagsolyckor.

e Skapa mdjligheterna for TIB att dokumentera i hdndelserapporten om fattade och
genomforda beslut.

e Fundera pa fordonstag vid larm om jarnvag-kollision/urspdrning. Det finns en osdker-
het i vilka fordon som ska medf6lja fordonstaget vid larm om Jarnvagsolycka-
kollision/ursparning.

Utredare: Granskat av:
Gert Linderos Lars-Goran Bengtsson
Brandmaéstare Brandingenjor
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