Olycksutredning av dodsolycka lastbil-cykel
pa lansvdg 152
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Larmtid: 2 juli 2018 kI 08.08

Utredare: Johan R6nmark, Raddningstjansten Gislaved-Gnosjo

Avgransningar
Utredningen fokuserar pa olycksforloppet och orsakerna till olyckan. Utalarmering och
framkorningstid bedoms inte haft nagon paverkan fér utgangen av handelsen.

Genomfoérande
Faktainsamling har skett genom intervju med brandingenjor i beredskap samt att utredaren tagit del
av den initiala dokumentationen fran Trafikverket.

Raddningstjanstens organisation

Raddningstjansten Gislaved-Gnosjo ar organiserad med raddningsstyrkor pa 7 stationer samt 2
ledningsenheter. Ledningsenheterna utgors av yttre befal (utgar fran Gislaved-Gnosjo) samt
brandingenjor i beredskap (som tacker Gislaved, Gnosjé och Varnamo kommun). Vid en
raddningsinsats dar tva styrkor larmas ar oftast yttre befélet raddningsledare medan brandingenjor i
beredskap kan ha en stédjande roll, antingen hemifran eller pa skadeplats. Om tre styrkor eller fler
larmas ar brandingenjor i beredskap normalt raddningsledare pa plats om inte annat
overenskommes mellan denne och yttre befal.

Bakgrund, forlopp fore 112-samtal

Vag 152 ar huvudled med hastighetsbegransning 80 km/h och i korsningen rader vdjnings- samt
stopplikt fran Sven-Bjorns vag. Cykelbanan I6per parallellt med vag 152 dgs av Gnosjé kommun och
drift sker genom Hillerstorps vagstyrelse.

Cyklisten har fardats pa cykelbanan fran Hillerstorp mot Skillingaryd som l6per i stort sett parallellt
med lansvag 152. Vid lansvag 152:s korsning med Sven-Bjorns vag ("Marieholmsvagen”) har cyklisten
gjort en mindre hégersvang in pa vagen och statt till vanster om en personbil med tillkopplad
husvagn vid stopplikten. Cyklisten ska darefter korsa Lv 152. Stopplikten markeras for trafikanter pa
Sven-Bjorns vag av vagmarke innan korsningen med cykelbanan, for cyklisten i dennes fardvag enbart
av heldragen linje pa asfalten.
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Vy over korsn/ngen fran Sven -Bjérns vag Cyklistens fardvag i blatt, husvagnsek/paget i gront och lastb/lseklpagetl rott.
Skylten fér stopplikt mot Lv 152 Gterfinns bakom fotografen. Vidjningsplikt for cyklister mot trafik pG Sven-Bjérns vig
skymtar uppe i fotots hégra hérn. Foto/figur: Trafikverket.

Samtidigt som cyklisten svinger upp bredvid husvagnsekipaget kommer en tung lastbil med slap pa
vag 152 pa vag mot Skillingaryd fran Hillerstorp. Cyklisten korsar vag 152 samtidigt som
husvagnsekipaget svanger ut och lastbilen befinner sig da strax innan korsningen. Cyklisten ar skymd
av husvagnsekipaget for lastbilsforaren. Pakoérningen av cyklisten ar oundviklig.

Foto pd olycksplatsen sett fran lastbilens hytt. R6d pil anger lastbilens fdrdriktning och Lv 152 stréckning, grén pil
husvagnsekipagets forflyttning och bla pil cyklistens forflyttning. Kollisionspunkten dr markerad med réd ring vid spetsarna
fér den blg och réda pilen. Bromsspdren frén lastbilen syns tydligt. Foto/figur: Trafikverket.
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Forlopp efter 112-samtal

Larm inkommer om att en person blivit pakord av en lastbil pa lansvdg 152 i korsningen mot Sven-
Bjorns vag. Av samtalet klassas drendet som pakérd person, hog omfattning.

Initialt larmas darfor niva 10-larm vilket innebar tva raddningsstyrkor (Hillerstorp samt Gnosjo) om
ungefar 10 personer samt ledningsenhet. Nar FIP, forstainsatsperson dvs ett befal i egen mindre bil,
fran den narmaste stationen Hillerstorp kommer fram rapporterar denne i radio till SOS att "det inte
ser bra ut”. Den drabbade personen har mycket svara skador och ar synbart avliden pa platsen.

Lansvag 152 stangs av helt under tiden raddningsarbetet pagar. Styrkan fran Gnosj6 ansluter efter ett
tag tillsammans med ledningsenhet (yttre befal) fran Gislaved. Yttre befélet tar ansvar for de direkta
skadeplatsatgarderna och ar raddningsledare for insatsen.

Brandingenjor i beredskap (hogre ledningsenhet), denna vecka i Varnamo, far larmet for kdnnedom
enligt rutin och hor samtalen pa radio, darefter aker denne pa eget initiativ till platsen for att bista i
arbetet. Framme pa plats hjalper brandingenjor i beredskap till med fragor som roér fortsatt utredning
samt krisstod till egen personal samt behov av POSOM-insatser. En del kontakter med
kommunledningen vidtogs dven eftersom dddsolyckor i trafiken ar valdigt sallsynta i kommunen.

Raddningsinsatsen samt samarbetet mellan ledningsenheterna bedoms i allt vdsentligt fungerat val
och arbetet har tagit hansyn till hela det drabbade sammanhanget pa grund av olyckan och inte
enbart de rena atgarderna i raddningsinsatsen.

Slutsatser/Analys

Nar cyklisten korsade lansvdg 152 hann inte lastbilsféraren bromsa in férran olyckan var ett faktum.
Allt tyder pa att cyklisten inte har uppmarksammat lastbilen pa lansvagen och eventuellt inte heller
iakttagit stopplikten i korsningen och invantat fri sikt innan forflyttningen over vag 152. Lastbilens
forare har heller inte kunnat uppmarksamma cyklistens ageranden helt eftersom cyklisten varit
skymd helt eller delvis bakom husvagnsekipaget.

Bidragande till att cyklisten eventuellt inte iakttagit stopplikten kan ha varit att den enbart ar
markerad i asfalten fran cyklistens synvinkel. Sjélva stoppskylten ar placerad en bit innan korsningen,
i cyklistens fardvag vid denna olycka finns inget som uppmarksammar stopplikten utom
linjemarkeringen.

Efterarbetet med personalen fran Raddningstjansten Gislaved-Gnosjo hanterades genom inringda
kamratstédjare fran Varnamo raddningstjanst. Uppféljning av den inblandade personalen har skett
genom respektive styrkeledare samt enhetschefer. Sammantaget uppfattas efterarbetet for
personalen bra av de inblandade och det var positivt att kamratstodjare kunde anvandas av
raddningstjansten Varnamo.
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Fortsatt arbete
Raddningstjansten Gislaved-Gnosjo rekommenderas att:

- Faststalla rutiner fér kamratstddjare for egen utryckande personal.
- Verka for att uppmarksamma misstankt riskabla vdagavsnitt och systematiskt rapportera in
dessa till kommunen och/eller Trafikverket.

Gnosjo kommun rekommenderas att:

- Atgarda skyltning samt vid behov ytterligare atgarder i aktuell korsning med hansyn till
olycksforloppet.

- Inventera samt vid behov atgarda 6vriga kommunala cykelvégar vid liknande korsningar sa
att vajnings- samt stopplikter kan uppmarksammas for alla oskyddade trafikanter oavsett
fardriktning.

Trafikverket rekommenderas att:

- Stédja kommuner i trafiksdkerhetsatgarder dar kommunala GC-vagar ansluter till korsningar
med statlig vag, sarskilt avseende skyltning for oskyddade trafikanter.

Sandlista

Trafikverket

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Gnosjo kommun

Raddningstjansten Varnamo

Raddningschefen (internt)
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