RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

Olycksundersokning
Trafikolycka Séderleden Frebyvagen

Handlaggare: Bjérn Berg




DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksundersokning trafikolycka

Handliggare: 023, Bjorn Berg

Kvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjolby Raddningstjanst 2017-00698

diarienummer:

Hindelse:

Trafikolycka, singelolycka. Stulen personbil, forare forsoker undfly polis.

Avkoérning med pafoljd kollision lyktstolpe och trid.

RT90 X 6452774/ Y 1456069
Tva personer, passagerare kunde ej utrymma fordonet,

Fredag den 2017-10-12 klockan: 10:28.

Version Datum Utgéava Handlaggare Kvalitetsgranskare
2 2018-05-07 Olycksundersékning 023 JF
Bilagor

1. Handelserapport: 2017-00698

2. SOS Alarm Arendekopia-Raddning: 14-4122773-2

3. Polisens trafikmalsanteckningar diarienr: 5000-K1273164-17

4. Polisanmélan . diarienr 5000-K1273164-17

5. Rattskemisk undersokning diarienr: K2017-T13266




Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersokningen ar utférd enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller
under riddningstjanstens faststillda kriterier f6r utékad olycksundersékning, eftersom den
resulterade 1 fastklimd person med allvarliga personskador. Denna rapport kommer att pavisa
orsaken till olyckan samt redovisa hur riddningstjinstens arbete pa olycksplatsen utférdes.
Rapporten presenterar aven forslag pa hur de negativa konsekvenserna kan mildras om en liknande
olycka intraffar igen.

Olycksunders6kningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsférhallanden.

En kopia av olycksundersékningen kommer att skickas till de aktérer som Raddningstjansten i
Mjolby anser ha gagn for den i sin verksamhet.

Metod

Insamlandet av uppgifter rorande olyckan har skett genom:
e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e Granskning av foto- och videodokumentation som gjorts av personal pa plats.

e Samtal med riddningspersonal pa plats vid handelsen.



Fordon och personer

Fordonet dr en gra personbil av mirket Volvo V40 kombi tagen i trafik 2003. Fordonet stulet,
tirdades pa Soderleden mot Frebyvigen. Tva personer i fordonet vid olyckstillfallet.
Det ar ej klarlagt om dessa anvint balte, men sannolikt inte.

Olycksplats

Olyckan dgde rum i korsningen Sédetleden/Frebyvigen Boxholm RT90 X 6452774/ Y 1456069
Nigra hundra meter innan jarnvigsovergangen. Vigavsnittet har tva korfalt dar
hastighetsbegtinsningen var 50km/h vid hindelsen, men ir idag 40km/h. Strickan foranleds en
lingre rakstricka pa vig 580. Vigbanan var vat men det var uppehall just da.
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Forlopp

Orsak till olyckan

Polisens radiobil 42-9310 hade f6rsokt att stoppa aktuella personer och fordon men den misstinkte
valde att forsoka kora ifran polispatrullen. Det gar 6msom fort och 6émsom sakta. Det
olycksdrabbade fordonet har hallit en, till savil radande hastighetsbegransning som radande vaglag,
tor hog hastighet. I samband med att en andra polisbil anlinder 1 métandes viljer personen att kora
upp pa trottoaren for att kringga polisen men féraren tappar kontrollen 6ver fordonet, kolliderar
med en lyktstolpe direfter ett trid och dkte av vigbanan ut i diket i trevagskorsningen. Den kraftiga
kollisionen gjorde att hoger sida fronten (passagerarsidan) samt férardorren, trycktes in i kupén och
klimde fast passageraren nagot. Polisen dr pga. efterféljandet av fordonet forst pa plats och nar
forsta polismannen soker kontakt med personerna och 6ppnar passagerardorren klagar passageraren

hogljutt pa att han , 1 Ovrigt inga synliga skador. Efter samtal med foraren, fran
passagerarsidan, far polismannen till svars att féraren dr ok men att han
bléder . Foraren dr hela tiden talbar och svarar pa polisens fragor. Efter en kort

stund tas sjukvardsutrustning fran polisbilen och polismannen kan fran baksitet i den krockade bilen
komma at férarens huvud och ligga ett littare férband for att stoppa blédningen. Féraren
uppmanas sedan att med egna handen trycka pa saret. Foraren siger da att polismannen bor akta sig

Diirefter anlainder ambulans och riddningstjanst till platsen och polisens uppgift 6vergar till
trafikdirigering, samt att brottsrubricera och fortlopa 1 drendet

Upptickt samt personers agerande

Hindelsen uppkommer som ett polisidrt drende da polisen haft efterfolje pa bilen, da den misstinkts
stulen. Direfter har minnen uppmanats att stanna fordonet genom tecken, signaler med mera,
flertalet ganger. Da detta inte hjilper gors sedan ett prejningstérsok av den forste polisbilen, som
misslyckas. I polisens bilagor uppges att flera vittnen finns tillgingliga f6r hindelsen.



Riddningstjinstens agerande

Station 242-5000 samt station 242-5600 mottog forlarm om olyckan klockan 10:28.

Ledningsenhet 242-5080 utgick fran Mjolby och kvitterade larmet klockan 10:29, riddningsenhet
242-5610 samt vattenenhet 242-5640 kvitterade och limnade stationen i1 Boxholm klockan 10:32
respektive 10:37 — 242-5610 anlinde som forsta riddningsenhet klockan 10:34. Ledningsenhet 242-
5080 anlander 10:43, da har vattenenhet 242-5640 redan anlint.

De skadade var vid medvetande och férblev sa under hela insatsen. Losstagningen pagick enligt
SOS-alarms hindelse-anteckningar i 45min. Ingen klippning genomférdes men riddningsarbetet
forsvarades och fick tillfilligt avbrytas av ledningsenhet 242-5088 pa grund av att personerna
upptridde hotfullt och var enligt utsago vildigt bangstyriga, detta gjorde att polisen fick vara den
instans som tridde emellan och deskalera situationen tills riddningspersonal kunde arbeta 1 siker
milj6.

Eftersom foraren varit den som varit mest motstrivig av personerna och de facto inte gick att
handgripligen fa ut pa ett sikert sitt ur personbilen resulterade detta i att ingen kunde/fick nidrma
sig/ta i honom och di gavs det inget annat val dn att personen sjilv fick 7dla ut” genom
passagerardorren. Vilket ur medicinsk synpunkt kunde férvirrat eventuella skador pa rygg/nacke
etc. De synliga skador han hade var blédning och med siadana parametrar bér man
misstanka skallskador/nackskador.

Dirtill fick riddningstjdnsten arbeta ”runt” en nedfallen ledning som liag i varm zon av olyckan.
Ledningsenhet 242-5088 sokte kontakt med MSE (Mjolby Svartiadalens Energi) dagjour 11:00.
Ledningen skulle enligt dem ej vara stromforande (natt-belysning) vagstolpe, men risken uteslots
aldrig och den fick tas 1 beaktande under arbetets gang.

Riddningsenhet 242-5610 samt 5640 var ater station och riddningsarbetet avslutat vid 11:40.

Ansvaret for olycksplatsen limnades 6ver till polis och riddningsinsatsen/drendet avslutades
klockan 12:10.



Slutsatser/Erfarenheter

Utlarmning; dvs korrekt positionering av SOS-alarm och framkérning har efter samtal med personal
ur station 5600 Boxholm fungerat bra under hindelsen. Man hade under hela insatsen god
kommunikation med andra larmade enheter. Virt att notera ar i detta fallet sarskilt MSE dagjour.
Man tog “det sikra fore det osikra” och upprittade en férbudszon runt den omkullfallna
elstolpen/gatlyktan, virt att ligga extra kraft pa att otientera ut till samtliga inblandade om detta
om/nir 16sa kablar finns med pa olycksplatsen.

Riddningspersonal ifran station 5600 Boxholm har varit noga att uppmarksamma smitta under
arbetet. Man slingde dven viss forbrukningsmateriel efter avslutad insats. Vildigt viktigt och en
bidragande anledning utéver ren arbetssikerhet varfér vi bidr skyddsglasdgon, handskar och
heltickande klidsel vid riddningsarbete — som f6ljts bra har. Man ser aven pa video ifran tillfallet att
riddningsledaren kor en kortare utvirdering och erfarenhetsuppsamling innan arbetsplatsen
avvecklas, nagot som vid dessa omstindigheter dr vildigt bra for att fa en ensad bild av vad som
hint och ett nédvindigt férstasteg mot fortsatt/djupare utvirdering och forutsittning for att kunna
dra vettiga slutsatser i ett senare skede. Samtliga man kan uppfatta pa bilder och video har dartill
burit reflexvistar, dven detta positivt ur arbetssikerhetsperspektiv.

Det ir givetvis inte ett bra utgingslige nir en patient/drabbad i princip vigrar vard och atgirderna
man kan vidta blir darefter. Men detta dr problematiskt vid hiandelse med personet,
polisen har battre mandat att agera 1 sidana fall. Varken vardpersonal eller riddningspersonal har i
vart fall bett personen kliva ut sjalvmant utan det 4r sista utvigen i detta fall.

I rapporter omnamns personerna som “fastklaimda” men man kan konstatera efter samtal med de pa
plats att ingen var “fastklimd” efter definition, da ingen klippning genomforts. Svarigheter att

utrymma; ja.
Atgirdsférslag

Det skulle vara 6nskvirt att man genomfort ett sa-kallat sidkert uttag bakat (klippt stolparna pa bilen
och lyft taket). Detta for att vara trogen skadebilden/misstankar om skademekanismer och
minimera eftersviter for personerna. Men ar en Kklart forsvarande faktor vid
riddningsarbetet. Polisen var den instans som nadde mest framging med att néd fram till den skadade
foraren med hinsyn dll sinnesstimning. Att reflektera 6ver vad vi sjilva kan gora/dstadkomma om
den drabbade vigrar/nekar vard: hur vi gir tillviga med fortsatt riddningsarbete. Skapa och bygea
ett fortroende, for att sedan kunna ge smartlindring for att slutligen kunna genomféra arbetet som vi
vill ar ju malbilden. Att arbetet tog 45min dven utan klippning 6ver huvud taget har sin forklaring.
Blir personen kritisk (det vill sdga sjunker i medvetande pa grund av inre blédningar etc.) 6kar var
forméga att hantera personen utan att forcera ut honom, men tidsfonstret vi har att jobba med
minskar kraftigt.



Sindlista
Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.

e MSB (Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap)

e Linsstyrelsen Ostergétland
e DPolisen Motala

Mjolby, 2017-11-30
Handldggare: Bjorn Berg, Brandman

Riddningstjansten Mjolby
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