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1. Inledning

Nedan beskrivs syfte, mal och metod med insatsutvdrderingen.

1.1 Syfte

Denna insatsutvardering syftar till att pa ett systematiskt satt klarlagga hur insatsen har genomforts
och darefter dra lardomar och erfarenheter som sedan kan aterféras in i organisationen. En
insatsutvardering Niva 2 ar i forsta hand tiankt att anvdndas internt inom ROS och malgruppen for
rapporten ar dirav ROS egen personal.

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor 3 kap 10§ stéller krav pa att, bland annat, en insatsutvardering
gors i skdlig omfattning.

”10 § Ndr en rdddningsinsats dr avslutad skall kommunen se till att olyckan underséks fér att i skdlig
omfattning klarldgga orsakerna till olyckan, olycksférloppet och hur insatsen har genomforts.”

Ett syfte &r alltsa dven att uppfylla lagkravet pa insatsutvardering.

1.2 Mal

De insatsutvarderingar som gors inom ROS har som mal att vardera om insatsens genomférande har
skett pa ett tillfredsstéllande sétt eller ej utifran nedanstaende tre omraden.

1. Interna arbetssatt och insatsrutiner for taktik, metod och ledning av insats
2. Samverkan med andra medverkande aktorer
3. Arbetsmiljon

Darefter ska framgangsfaktorer samt forslag pa forbattringsatgarder identifieras. De eventuella
forbattringsatgarder som foreslas bor sedan lyftas in verksamheten och anvandas i det dagliga
arbetet med att forbattra och utveckla bland annat taktik och metod, ledning, samverkan och
dimensionering av resurser vid insats. Fokus bor alltid ligga pa att skapa basta mojliga forutsattningar
for insatsorganisationen att ge tredje-man den hjalp som behovs vid uppkomna nodlagen.

1.3 Metod

Inom ROS finns tre nivder av insatsutvardering vilka benamns Niva1, Niva 2 samt Niva 3.

Niva 1 gors vid samtliga insatser genom att handelserapporten fylls i enligt en forutbestamd mall.
Syftet ar att, pa en évergripande niva, dokumentera och fanga upp lardomar fran insatser.

Niva 2 utgdr en mer djupgaende utvardering som dokumenteras i en separat rapport enligt en
forutbestamd rapportmall. Syftet ar att analysera insatsens utférande pa ett mer djupgaende satt
utifran vissa avgransningar.

Niva 3 utgor en djupgaende utvardering och som omfattar insatsen som helhet. Utvarderingen
redovisas i en separat rapport.

For att kartlagga insatsens genomférande pa ett strukturerat satt anvands 7-stegs modellen som
utgangspunkt. 7-stegs modellen ar ett stod for insatsledning och utgér den modell som finns antagen
i ROS rutin for ledning.

Den eller de som varit raddningsledare vid en insats sammanfattar insatsens genomférande utifran
samtliga ingaende steg i modellen. Darefter varderas atgarderna i respektive steg for att bedoma
vilka delar av insatsen som genomforts tillfredsstéllande eller ej. Till sist lamnas forslag till atgarder,
baserade pa ldrdomarna frén insatsen, for att utveckla insatsférmagan hos ROS.



En insatsutvardering - Niva 2 ska kunna utforas av befél utan speciell extern utbildning i att utreda
och vérdera olyckor och insatser. Vana i att jobba utifran 7-stegs modellen bor finnas samt att en
intern utbildning for insatsutvardering genomforts. Darav anvands endast metoder for en niva 2-
utredning som ingér i den interna utbildningen inom ROS.

3. Mal medinsats 4. Satta Kommunicera 6. Skapa
och taktisk plan organisation och samverka uthallighet
*« MMI ¢ Skadeplatsorganis ® Lagesrapport * Resursplan
e Vad ation OSHMIP o Kritiska funktioner
o Hur * Sektorer * Samverkansparter « Omfallsplan
o Nar * Malstyrning * Ledningsméten
o Skyddsnivaer * Uppgiftsledning ¢ Sambandsplan
¢ Ledningsstod

Figur 1: 7-stegs modellen

1.4 Avgréansning

Denna rapport utgor en insatsutvardering - Niva 2, vilket innebdér att den ar begransad till att titta pa
vissa specifika delar av insatsen och inte insatsen som helhet. Avgransningen gors efter bedomning
av vilka delar som har gatt extra bra samt de delar dar det finns anledning att foresla
forbattringsforslag och vidta fortsatta atgarder.

| detta fall gors avgransningen till att titta pa hur insatsen har genomforts efter det att Insatsledare
2080 kommer till platsen utifran dennes roll som raddningsledare. Informationsinhdmtningen bestar
av intervju med Insatsledaren samt handelserapporten for handelsen.

2. Handelseforlopp

Nedan beskrivs héndelseférloppet kortfattat. Ddrefter sammanfattas insatsens genomférande utifran
7-stegs modellen med en utvdrdering kopplat till respektive steg.

2.1 Handelse

En personbil (P1) har frontalkrockat med en lastbil med slap (L1) (timmerbil) i hog hastighet pa Rv 49
strax vaster om Tibro. En person fardades i personbilen och en person i lastbilen. Ytterligare en
personbil (P2) dr inblandad i olyckan da personbilen som krockar med lastbilen slungas ut i vagbanan
och bakomvarande bil kor in i denna.

Lastbilschaufféren uppges initialt vara kvar i fordonet men ar vid medvetande. Person i P1 ska vara
avliden och person i P2 uppges vara lindrigt skadad.
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Figur 2: Oversiktsbild av skadeplatsen (Foto: ROS)

2.2 Insatsen genom 7-stegs modellen med utvardering

Foljande sammanstallning av insatsen ar gjord efter intervju med insatsledaren vid handelsen.
Insatsledare 2080 ar raddningsledare efter att han kommer till platsen och fram tills dess att insatsen
avslutas. Det som foregaende rdaddningsledare (Styrkeledare Tibro) har gjort innefattas ej i denna
sammanstallning.

Lasa olyckan och gor riskbedémning — Steg 1

Inledande vid framkomst

e Viaradio uppfattades att styrkan fran Tibro hade branden under kontroll vid fordonet (P1).

e Alla skadade va ute ur fordonen.

e Olyckan bedéms vara statisk fran start och skadeldget bedéms ej kunna férvarras ytterligare.

e Vagen ar blockerad och ej framkomlig.

e Personenibilen (P1) &r bortom all raddning.

o Modjligen branslelackage fran lastbilen utifran dess position.

e Vajerracke kan utgora en risk men da den, pa ena sidan ar av och pa andra sidan opaverkad
beddms den ej utgdra fara for personalen.

e Timmerbilen beddms stabil.

e Sikerhetsman som utfor slackningsarbete vid personbilen (P1) bedéms ha ratt skyddsniva
(branddrakt med tryckluftsapparat).



Fortsatt under insatsen

e Vid bargning av bilvraket (P1) identifieras att bilen ar en hybrid bil. Vilka risker detta innebar
for insatspersonalen kan ej bedémas da kunskaper om den specifika fordonstypen saknas
bland insatspersonalen pa plats. Aven beslutsstdd for att identifiera risker med fordonet
saknas inom ROS. Raddningstjinsten i Jonkdping kontaktas for hjilp med information om
bilen genom att séka i Crash Recovery System. Utifran denna information kan placering
sakerstallas av litiumbatterier samt hogspanningsledningar.

e Bilen (P1) lackte bensin vid bargning. Risken, om brand uppstar, bedéms som liten.

e Behov av kamratstod for insatspersonalen bedéms vara aktuellt efter insatsen avslutas.

Utvadrdering Steg 1
Vid framkomst bedéms samtliga risker och skadeplatsfaktorer som paverkar i det inledande skedet
vara identifierade.

Langre in i insatsen nar bilen (P1) ska bargas sa identifieras att det ar en Hybridbil. Riskerna med
detta fordon kan ej bedomas pa ett bra satt da kunskap samt beslutstéd saknas. Detta kan utsatta
insatspersonalen for risker som de ej har utrustning eller skyddsniva for att hantera.

Identifiera mojliga atgarder — Steg 2

Inledande vid framkomst
e Stanga vagen fran Skovde-hallet. Gjordes med 2080.
e Fortsatta slacka och kyla bilen (P1).
e Kontrollera lackage fran lastbilen.
e Borra bransletanken pa lastbilen och fylla éver till IBC-behallare.
e Kallain MRVL-ledare
e Bérga lastbilen
o Slappa forbi en timmerbil for att kunna lasta tdmma sin last for att sedan komma tillbaka och
lasta 6ver fran den skadade timmerbilen.
e Stdda vagbana for att kunna kora trafik vaxelvis
e Kallain trafikverket for vagsanering.

Fortsatt under insatsen
e Avlagsna bensintanken pa bilen (P1).

Utvardering Steg 2
Vid framkomst bedéms samtliga nédvandiga atgarder vara identifierade for att snabbt och effektivt
genomfora insatsen med tillgdngliga resurser.

Den initiala riskbedémningen vid den brinnande bilen och vald skyddsniva fér slackningsarbetet samt
risken med vajerracket bedéms vara korrekt.

Dock kan stabiliteten av lastbilen och framférallt lasten, som bestar av timmer, mojligen utgéra en
risk som ar hogre an den initialt bedémda. Om nagon del av lastbilen eller lasten ligger i spann skulle
stora krafter kunna utldsas snabbt och skada personal som befinner sig i ndra anslutning. Da det inte
fanns nagra atgarder att utféra under lastbilen (pa den sida ndrmast vagen som lastbilen lutade
emot) hade en avsparrning kunna gjorts for att hindra personer fran att rora sig for nara lastbilen.
Detta hade minimerat risken att personal (egen eller extern) skadas vid en handelse dér lastbilen
eller lasten faller.



Efter att det identifierats att det ror sig om ett hybridfordon med litiumbatterier kan inte en
riskbedémning goras utifran denna information. Detta beddms som en stor brist da litiumbatterier
och hogspéanningskablar skulle kunna utgéra bade en brandrisk och el-risk som &r direkt skadliga for
insatspersonalen om det hanteras pa fel satt eller om fel skyddsniva anvands.

Besluta om mal med insats (MMI) och taktisk plan (TP) — Steg 3

Inledande vid framkomst
e MMI uttalades ej. Malet som arbetades mot va att fa vagen fri inom ca 2 timmar, begrénsa
eventuella miljéskador samt fa undan den avlidna personen pa ett vardigt satt.
e Den taktiska planen bestod av atgarder ovan (steg 2).
e Skyddsniva uttalades ej.
e Ingen zonindelning gjordes.

Fortsatt under insatsen
e Beslutsunderlag i form av CRS inhdmtades fran Jonkoping for att kunna bedéma riskerna
med hybridfordonet (P1) battre.
e Eventuella risker med batterierna patalades for bargare.
e Kamratstodjare kallades in.
e Bensintanken ska klippas loss med hydraulisk pedalsax. Skyddsniva sattes till branddrakt utan
andningsskydd.

Utvadrdering Steg 3

Mal med insats uttalades aldrig av raddningsledaren. Att uttala MMI skapar generellt tydlighet for
insatspersonalen samt en vana att hora begreppet. Denna insats leddes genom uppgiftsledning och
darav blir det mindre relevant att den 6vergripande malsattningen ar kand for alla. For insatsledaren
sjalv fanns en tydlig malsattning som jobbades emot.

Ingen zonindelning gjordes i form av het, varm och kall zon. Skyddsnivan for slackningsarbetet vid
personbilen uttalades ej av insatsledaren men bedémdes initialt korrekt da sakerhetsmannen bar
branddrakt med trycksluftsaparat. Da en speciell skyddsniva satts ar det lampligt att fortydliga i vilket
omrade denna skyddsniva géller i form av t.ex. het- eller varm-zon eller pa annat satt som tydliggor
riskens utbredning pa skadeplatsen. Nar bilen skulle bargas och det upptacktes att det var en
hybridbil, samt att den lackte bensin, beslutades om ytterligare atgarder. Bensintanken skulle klippas
bort for att inte riskera att fa ett bransleldckage som kunde antandas pa bargningsbilen.
Brandmannen som utforde uppgiften bar enbart branddrakt. Da riskerna med fordonet ar okdnda
bor sdkerheten for insatspersonalen sdkerstéllas genom en hogre skyddsniva for att klara en
ofdrutsedd handelseutveckling.

Atgarden att kalla in kamratstodjare i ett tidigt skede beddms som mycket bra och viktigt for att
hantera insatspersonalens upplevelse av handelsen samt forebygga foljderna av den.

Sétta organisationen och utse ledningsplats — Steg 4

Inledande vid framkomst
e Skadeplatsorganisationen uttalades genom att Tibro fick uppgift att kontrollera och atgarda
dieselldckan samt slacka personbilen och Skévde fick uppgiften att stada vagbanan.
e Ingen sektorindelning uttalades utan uppgifter delades ut till respektive styrka
(uppgiftsledning).



e Ledningsplats uttalades ej vilket var ett aktivt beslut da inget behov fanns. Platsen va
overblickbar vilket gjorde att det snabbt gick att fa kontakt med de personer som fanns pa
plats.

Utvadrdering Steg 4

Insatsledaren har medvetet valt att leda insatsen genom uppgiftsledning samt att ej utse en
ledningsplats. Detta bedoms ha fungerat bra vid handelsen tack vare att det har varit en relativt
statisk hdndelse att hantera samt att skadeplatsen har varit geografiskt liten och latt dverblickbar.

Kommunicera och samverka — Steg 5

Inledande vid framkomst
e Lamnade 2-3 ldgesrapporter under insatsen. Rapporterade ej specifikt enligt OSHMIP och ej
omvand lagesrapport.
e Samband via RAPS-talgrupp samt telefon med inre ledning pa RC.

Fortsatt under insatsen
e Samverkan med MRVL Radio/Telefon samt pa plats.
e Samverkan gjordes pa plats med Polis, Ambulans, Biargarna, Akeridgarna.

Utvardering Steg 5

Kommunikationen vid hdandelsen har skett pa ett bra och effektivt satt. Att lagesrapport ej foljt det
nyligen inférda rapporteringssattet med omvand lagesrapport genom OSHMIP har ej inneburit ndgon
brist vid insatsen. All vasentlig information har framgatt anda. Konsekvensen av att ej folja
standardrutinen blir dock att det kan ta langre tid innan den befasts i organisationen och ej anvands
som beslutat vid andra insatser.

Samverkan har fungerat bra och har lett till att de parter som samverkats med har sakerstallt att hela
hjalpbehovet har motts.

Skapa uthallighet — Steg 6

Inledande vid framkomst
e Inget behov av resursforstarkning. Tillrackligt med personal och resurser for att utfora de
uppgifter som identifierats.

Fortsatt under insatsen
e En styrka gjordes gripbar for andra olyckor men kvarstannade till dess att raddningstjansten
avslutades.

Utvdrdering Steg 6
Samtliga identifierade uppgifter har kunnat utféras utan fordréjning pa grund av resursbrist. Darav
beddms att resurserna pa plats ha varit tillrdckliga.

Folja upp — Steg 7

o Uppfoljning av 7-stegsmodellen gjordes da nya skadeplatsfaktorer samt nya risker uppstod.

e Hjilpbehovet bedomdes vara mott utifran varan roll och vart ansvar.

e Det vi kan utfora sjdlva beddms vara gjort

e Vart informationsansvar till andra aktorer bedoms vara uppfyllt och vi har sdkerstallt att
andra aktorer har fatt den information de behdover for att ta vid i fragor de ansvarar for.



Utvardering Steg 7

Uppfoljning av insatsen har skett och i denna uppfoljning har nya uppgifter identifierats och ny
riskbedomning har gjorts i den utstrackning det varit majligt. Insatsledaren har sdkerstallt att hela
hjalpbehovet har motts pa ett bra satt. Dock har riskbedomningen i vissa delar ej kunnat goras pa ett
tillfredsstallande satt.

3. Sammanfattning

Utifran rapportens inledande mdlsdttning sG bedéms sammanfattningsvis insatsen enligt nedan.
1. Interna arbetssatt och insatsrutiner for taktik, metod och ledning av insats

Insatsen bedoms ha genomforts pa ett tillfredsstallande satt. Vissa avsteg har gjorts fran interna
rutiner men da detta har skett utifran val grundade och aktiva beslut, bedéms det ej som en brist
utan en framgangsfaktor. Skadeplatsfaktorerna i insatsen har styrt sdttet som insatsen har letts pa
och inte enbart standardrutinerna.

2. Samverkan med andra medverkande aktérer

Samverkan har skett pa ett tillfredsstallande satt. Den aktiva samverkan under hela insatsens
genomforande har lett till att hela hjalpbehovet har motts.

3. Arbetsmiljon

Da det varit bade kunskapsbrister samt resursbrister kring att hantera hybridfordon har arbetsmiljon
ej kunnat sdkerstallas. Dessutom har skyddsnivan varit lagre an den skyddsniva som normalt anvands
for att hantera trafikolyckor som sakerhetsman. Detta trotts att riskerna med fordonet varit till viss
del okanda. Dock har inga skador pa insatspersonal uppstatt och inga oférutsedda konsekvenser, av
att det va ett hybridfordon, intraffat.

4. Forslag pa atgarder

Utifrén insatsutvérderingens resultat Idmnas hér férslag pd Gtgdrder att ta vidare inom ROS.

1. Inforskaffa beslutsstod for att battre och sakrare kunna hantera fordon inblandade i
trafikolyckor exempelvis Crash Recovery System.

2. Skapa ett utvecklingsprojekt med syfte att h6ja kunskapsnivan kring e-fordon (fordon med
alternativa branslen, hybridfordon mm)

3. Fortsatta utveckla anvdandandet av 7-stegsmodellen och omvand lagesrapportering. Detta
med syfte att befdsta dessa metoder inom organisationen samt med samverkande aktérer.



5. Uppfoljning
Nedan framgdr vem denna utvdrdering skickas till, for beslut efter fardigstdllande, samt vilka
dtgdrder som ska tas vidare och av vem.

Rapporten skickas till Atgirder att ga vidare med | Beskrivning av vidtagna
nedanstaende for beslut om samt vem som dr ansvarig | atgdrder samt dvriga
vilka atgéarder att ga vidare med | (Fylls i av beslutsfattaren) | kommentarer
RZ 1. IB gruppen 1. Projektbeskrivning framtagen
2. IL gruppen for inforskaffande av
3. IL gruppen beslutsstod for trafikolyckor.

2. Projektbeskrivning framtagen
och tilldelad lag 2 for att hoja
kunskapen kring e-fordon.

3. Gors idag vid ordinarie
Ovningar. Inga speciella
atgarder nodvandiga.
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