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Fordon och personer

Tva fordon var inblandade i olyckorna.
(Tva singelolyckor samtidigt i ndra anslutning till varandra)

Personbil 1. Toyota Rav 4 som fardades i sodergaende riktning. Foraren adrog sig lindrigare skador
och chockades.

Personbil 2. Ford Fiesta som fardades i sodergaende riktning. Tva personer dar den ena omkom och
den andra adrog sig allvarliga skador.

Olycksplats

Olyckan dgde rum pa vag 215 (X 6502767/ Y 545219) mellan Finspang och Skarblacka i hdjd med
Eliantorp.

Vag 215 vid de bada olycksplatserna ar valdigt kurvig. Vagen ar skogbevuxen pa bada sidor med
kraftiga stammar enbart nagon meter fran viagkant. Rddande hastighetsbegransning ar 70km/h. Vid
det aktuella tillfallet radde kyla och extrem halka.
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Forlopp

Orsak till olyckorna
Den omedelbara orsaken till olyckorna ar radande vaglag och fér hog hastighet.

Pa den vagstracka dar dessa tva olyckor skedde har genom aren manga avakningar skett.
vagstrackan ligger sa till att vagbanan tidigare kyls ned an andra partier pa strackningen.
Detta och att strackan ar kurvig foranleder ofta till avakningar.

| detta fallet radde extrem halka pa platsen for olyckorna. De bada singelolyckorna har fatt sladd pa
sina fordon och avakningen ar ett faktum.

Den fosta olyckan ar den sédra av de tva. En person fardades i bilen och fick sladd.
Fordonet akte av vagrenen och ner i diket dar fordonet gar in i ett trad som star ca 4m fran
vagkanten. Tradet traffar pa fordonets passagerarsida och totalforstér den sidan av bilen.

Den andra olyckan sker ganska sa snart darefter ungefar 500m norr om den forsta olyckan.
| det fordonet fardas tva personer dar den ena omkommer och den andra skadas svart.

Fordonet har troligen fatt sladd och lagt sig pa passagerarsidan och glidit av vagbanan in i ett trad
med taket forst.
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Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersokningen ar utférd enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller under
raddningstjanstens fastallda kriterier for utékad olycksundersékning, eftersom den resulterade bade i
ett dodsfall och en allvarligt skadad, samt att olycksomradet ar 6verrepresenterat i denna typ av
olycka. Denna rapport kommer att visa den troliga orsaken till olyckan samt redovisa hur
raddningstjanstens arbete pa olycksplatsen utfordes. Rapporten presenterar dven forslag pa hur de
negativa konsekvenserna kan mildras om en liknande olycka intraffar igen.

Olycksundersdkningen syftar inte till att ligga som underlag i rattsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsforhallanden.

En kopia av olycksutredningen kommer att skickas till de aktérer som Raddningstjansten i Finspang
anser ha gagn for den i sin verksamhet.

Metod
Insamlandet av uppgifter rorande olyckan har skett genom:

e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e Samtal med insatspersonal som var pa plats.
* Samtal med Trafikverkets utredare.
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Larmning

Personen i den forsta olyckan (den sédra av de tva) larmade SOS klockan 18:24.

Raddningstjansten akte med en slackbil 242-3010 och ett trafikbarriarsfordon 242-3040.

RCB (Raddningschef i beredskap)242-3080 larmades ocksa. 242-3010, 242-3040 akte direkt till
olycksplatsen medans 242-3080 akte till station for att larma in en ytterligare styrka som skulle halla
beredskap.

Nar styrkorna kom fram till platsen visade det sig att den andra olyckan som hade skett var den man
kom fram till forst och saledes ocksa den man trodde man varit larmad till.

Personer motte upp pa platsen och konstaterade att de akt férbi en annan olycka (den forsta som
ligger 500m soderut) ocksa. Styrkeledaren pa 242-3010 kontaktar RCB 242-3080 och meddelar att
det finns ytterligare en trafikolycka, varav 242-3080 samt 242-3020 aker mot denna da man bedémer
att den olyckan som den forsta styrkan kom fram till ar den mest kritiska.
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Raddningstjanstens agerande
Klockan 18:23 mottog station 242-3000 férlarm om trafikolycka.

Klockan 18:24 inkom stort larm med information om en singelolycka, 1 drabbad.

De larmade enheterna dr 242-3080 (RCB) samt 242-3010 och 242-3040.

242-3010 och 242-3040 aker mot olycksplatsen och 242-3080 dker mot station for att ta emot en
ytterligare styrka som RCB larmar ut 18:31. Den styrkan har for avsikt att halla beredskap medan den
forsta styrkan ar upptagen pa den inkomna olyckan.

Styrkorna kommer fram pa platsen klockan 18:35 och paborjar losstagning.

bilens tak har akt rakt emot ett trad som forst maste fallas for att fa tillgang till bilen.

Ca en minut efter det att 242-3010 kom fram pa plats meddelar en bilist som kommit séderifran att
denne passerat ytterligare en olycka ca 500m sdder om denna olycka. Styrkeledaren far da klart for
sig att det var den olyckan man egentligen varit larmad till men att den olyckan man stannade vid var
av sadan karaktar att den inte gick att fordroja. Styrkeledaren ropar upp 242-3080 som befinner sig
pa station och meddelar om handelsen varav 242-3080 beslutar att med 242-3020 aka mot den
olyckan som egentligen var den in ringda olyckan. 242-3080 var framme pa olycksplatsen klockan
19:02. Vagen stangdes av i bada riktningar under arbetet. Saltbil larmades ut eftersom det var sa
halt. Kontakt togs ocksa med en ledig RCB om att aka in till station for att kalla in ytterligare en
styrka.

Pa den allvarligare olyckan fallde man tradet som biltaket |1dg mot. 242-3010 akte fram sa langt som
mojligt medan 242-3040 stannade ca 70m innan olyckan for att gora helt trafikstopp. Darefter kunde
man fa atkomst for att klippa upp taket for att na in till de drabbade. Taket hade blivit intryckt i h6jd
med de drabbades huvud, Chaufféren togs ut omedelbart nar
taket var borta och HIr startades omedelbart. Darefter omhandertogs den andra passageraren i
fordonet.

Avtransport skedde med hjalp av ledningsambulans 342-9310.

Pa den andra olyckan kunde den drabbade ga ut ur fordonet sjalv och satte sig i en anhdorigs bil tills
det att ambulans kom till platsen.

De bada bilarna bargades fran platsen och raddningstjansten var kvar for att réja vagbanan fran brate
och splitter. Under den tiden kom saltbilen till platsen. RCB gav klartecken att den kunde aka igenom
avsparrningen for att atgarda halkan som forekom pa vagbanan (det var sa halt att saltbilen borjade
kana av vagen néar den akte forbi olyckan).

Samtliga lamnade olycksplatsen klockan 20:14.
Nar styrkorna kom tillbaka till station fick den sist in ringda styrkan ta hand om aterstallningsarbetet
medan de som varit ute pa olyckorna samlades fér en briefing.
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Slutsatser/Erfarenheter

En fordrojning skedde till omhandertagandet for den olyckan som styrkan egentligen blivit larmad pa.
Da styrkan forst trodde att det bara var en olycka. Forst efter nagra minuter pa platsen vid den andra
hdndelsen kom det fram att det var fel olycka man var pa och att det fanns ytterligare en olycka.
Troligtvis sa kom den forsta styrkan sa fort inpa den andra hindelsen sa att ingen hade hunnit larma
in den olyckan.

Sa har i efterhand sa var det ett ratt beslut att stanna vid den olyckan man kom farm till forst da den
ocksa var den allvarligaste.

Med anledning till att det var en sadan allvarlig olycka sa hann aldrig chaufféren pa 242-3040 géra
avsparrning for totalstopp pa vag enligt gangse rutiner. Denne fick uppdrag att omedelbart vara
behjalplig vid de drabbade.

Rakelkommunikationen mellan RCB och Styrkeledaren fungerade ej da vi troligtvis befann oss i nagon
radioskugga. Kommunikation togs med hjalp av mobiltelefon.
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Sandlista

Foljande aktorer séndes en kopia av olycksutredningen.

e MSB (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap)
* Trafikverket
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Atgardsforslag

De stora faktorerna till orsak samt utgangen av olyckorna ar en kombination av for hég hastighet i
forhallande till vaglag, samt att tradgransen med grova trad star alldeles for ndra vagrenen.

* Hastigheten ar sankt sedan tidigare fran 80km/h till 70km/h vilket &r normalfallet pa denna
typ av vagstracka.

e Vaglaget runtomkring Eliantorp bor prioriteras som en prioriterad vagstracka vad galler
halkbekampning da man vet sen tidigare att denna stricka ofta ar halkig da kanske inte
resten av vag 215 inte ar det i lika stor omfattning.

e Ensdkerhetszon pa 8m fran vagren till trad bor angoras sa att inte traden blir dodsfallan vid
ev. avakningar i fortsattningen.

e En ratning av vagen ar att rekommendera da det &r kurviga vag partier pa sina stéllen.
Detta kan ses som en bidragande orsak till flera av olyckorna pa denna vag.





