RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

Olycksundersokning
Trafikolycka

Handlaggare: Jonny Glad




DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksundersokning trafikolycka
Handlaggare: 003, Jonny Glad
Kvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjolby Raddningstjanst 160115-002

diarienummer:

Hindelse:

Singelolycka pa vig636 mellan Mantorp och Sjogestad.
RT90 X 6471769/ Y 1471728

En person omkom.

Fredag den 2016-01-15 klockan: 10:01.

Version Datum Utgéava Handlaggare Kvalitetsgranskare
1 2016-05-30 Olycksundersékning 003 JF
Bilagor

1. Insatsrapport: 2016A00053
2. SOS Alarm Arendekopia-Raddning: 14-3630595-2




Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersokningen ar utford enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778).

Olyckan faller under riddningstjanstens faststillda kriterier f6r utékad olycksundersokning, eftersom
den resulterade i ett dédsfall. Denna rapport kommer att visa den troliga orsaken till olyckan samt
redovisa hur raddningstjanstens arbete pa olycksplatsen utférdes. Rapporten presenterar dven
forslag pa hur de negativa konsekvenserna kan mildras om en liknande olycka intraffar igen.

Olycksundersékningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsférhallanden.

En kopia av olycksundersékningen kommer att skickas till de aktorer som Raddningstjansten i
Mjolby anser ha gagn for den i sin verksamhet.
Metod
Insamlandet av uppgifter rorande olyckan har skett genom:
e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e Granskning av foto- och videodokumentation som gjorts av personal pa plats.
e Samtal med insatspersonal som var pa plats.
e Samtal med trafikverkets olycksutredare.

e Samtal med polisens trafikmalsutredare.



Fordon och personer

Det drabbade fordonet ir en Seat av sedanmodell. Fordonet firdades i vistlig riktning mot Mantorp.
Foraren firdades ensam och anvinde ej bilbalte.
Foraren avled omedelbart i samband med olyckan.

Olycksplats

Olyckan dgde rum pd vig636 mellan Mantorp och Sjogestad (RT90 X 6471769/ Y 1471728) i hojd
med Viby Nygard drygt 1 km fran Mantorp.

Vigavsnittet fére och efter olycksplatsen utgdrs av en lang rakstricka med akermark pa bada sidor
om vigen. Vid olycksplatsen ligger emellertid en gard, vid vars infart det star tre trid som utgdr
resten av en gammal allé. Det drabbade fordonet har frontalkolliderat med ett av dessa trid.
Ridande hastighetsbegrinsning vid olycksplatsen 4r 70km/h. Vid olyckstillfillet ridde
uppehallsvider, temperaturen ldg pa nigon minusgrad och vigbanan var flickvis hal.
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6465755, 518843




Forlopp

Orsak till olyckan

Det drabbade fordonet har firdats i vistlig riktning mot Mantorp. Ca 15 m innan infarten till Viby
Nygard har fordonet akt ner i vigrenen pa hoger sida. Vid infarten star ett stort trdd vilket har
triffats med hoger sida av fordonets front. Efter kollisionen med tridet har bilen studsat over

vigbanan och stannat pa alla fyra hjul i terringen pa motsatt sida.

Hastigheten har av skadorna att déma varit hég. Det bekriftas ocksa av hastighetsmitaren, som vid
kollisionen har stannat pi 112km/h.

Fordonet far fardats “mot” kameran. Ca 15m innan det bortersta tridet syns déickspar i snon i vagrenen. Efter kollisionen har
bilen studsat dver vagen och star dold bakom brandbilen.



Upptickt samt personers agerande

En forbipasserande bilist uppmirksammade olyckan och larmade SOS-Alarm klockan 09:59.

Uppringaren limnade under samtalen information om att en person var inblandad. Personen
forefoll livlos och blodde.

Olycksfordonet efter att riddningstiansten spridit upp forardirren och fatt ut foraren.


leans
Anteckning
behöver något maskas?


Riddningstjinstens agerande

Station 242-5000 mottog forlarm om olyckan klockan 10:01. Stort larm inkom klockan 10:02 och da
forlarmet givit tid till f6rberedelse, kunde 242-5080 tillsammans med 242-5010 samt 242-5040 lamna

stationen bara nagra sekunder efter mottaget larm.
Aven station 242-5300, station 242-2000 och station 242-2800 larmades.

Redan under framkorning gjorde 242-5080 bedomningen att mer resurser in ndodvindigt var
larmade varpa 242-5310 vindes.

242-5080 var forsta resurs pa plats klockan 10:09. For att ge en detaljerad framkonstrapport valde
242-5080 att limna sitt fordon och ta en ndrmare till pa olycksfordonet. 242-5080 kunde konstatera
att en person befann sig i den kraftigt demolerade bilen i en onaturlig kroppsstillning. Denne
toretoll vara svart skadad och bildorren gick inte att Oppna. 242-5080 rapporterade 6ver RAKEL till
inkomande resurser att det var friga om ett livsfarligt lige och gav order till 242-5010 som var i
annalkande, att omedelbart sprida upp bildérren och ta ut personen.

242-5010 ankom platsen klockan 10:11 samtidigt som Ambulans, 242-2810 samt 242-2860.
242-5010 paborjade uttag av personen och 242-2810 och 242-2860 fick order om att spirra av vagen
helt i 6stlig riktning.

242-5040 som ankom platsen efter nagon minut (ankomsttid finns ¢j dokumenterad) fick order om
att sparra av vigen helt i vistlig riktning.

Da 242-5080 ansag att de resurser som redan var pa plats rickte vindes dven 242-2010.

Uttaget av personen tog runt en minut och ambulanspersonal konstaterade omedelbart nir personen
var ur bilen att denne var avliden.

Nir detta var konstaterat tog ambulanspersonalen 6ver hanteringen av féraren. Denne lastades i
ambulans och avtransporterades.

242-5080 beslutade att behalla vigen delvis avstingd ytterligare en stund, da vigbanan behovde
saneras fran splitter, bildelar och glas. Under tiden detta gjordes dirigerades trafiken av personal fran

242-5040 och 242-2810.

Nir vigbanan sanerats limnades ansvaret for olycksplatsen over till Polis som da hade anlint.
Polisen tillsag att olycksfordonet birgades.

242-5080 tog beslut om avslutad riddningsinsats klockan 10:52.



Slutsatser/Erfarenheter

Pa grund av att olyckan intriffade nira kommungrinsen mellan Mjo6lbys- och Linkopings kommun
kom manga enheter att bli larmade, trots att det rode sig om en singelolycka med en ensam forare.
242-5080 tog vid tva tillfillen beslut om att vinda annalkande styrkor, vilket var korrekt da
resurserna vid olycksplatsen var tillrickliga.

Det forsta beslutet (Att vinda 242-5310) togs emellertid redan under framkorning. 242-5080 ansag
sig ta fatt tillrickligt med information via uppringare och SOS-operator for att kunna vinda 242-
5310.

I andra fall, da det dar mer osikert hur skadeplatsen ser ut, ar det lampligt att vinta med att vinda
styrkor, eller att eventuellt sitta dem pa halvhalt, tills forsta styrkan kommit pa plats och lamnat en
framkomst-/vindruterapport.

Sedan 2014 har befilen hos Riddningstjansten i Mjolby mojlighet att videodokumentera
riddningsinsatser med hjalp av hjalmkamera. Detta har visat sig vara en mycket bra dokumentation
som gor det enkelt att i efterhand studera insatsen och pa sa sett fa en bra uppfattning om hur
insatsen genomforts.

Den aktuella insatsen ar delvis dokumenterad via hjilmkamera pa befilet pa 242-5010. Den ir

dessvirre inte videodokumenterad av befilet pa 242-5080, da denne glomde att ta pa hjilmen under
insatsen.

Forsta fordon pa plats, 242-5080 glomde ocksd bort att enligt rutin, medféra handbrandslickare
fram till olycksfordonet.

En brandman pa 242-5010 samt en brandman pa 242-5040 glomde att ta pa varselvist.



Atgardsforslag

Mjolby Riddningstjinst, for att enklare kunna ga tillbaka och studera en genomférd insats, i syfte att
lara och bli effektivare/ battre:

e Komma ihdg att montera och starta hjdlmkamera si tidigt som moijligt under en insats.
Girna redan under framkorning.

Mjolby Raddningstjinst, for att skydda drabbade, samt egen personal mot uppkommen brand i
samband med trafikolycka:

e Komma ihag att forsta fordon pa plats skall i samband med att olyckan inventeras medféra
handbrandslackare.

Mjolby Raddningstjanst, For att skydda egen personal i samband med arbete pa vig:

e DPaminna varandra om vikten av att alltid bira skyddsutrustning sa som varselvist och hjilm.



Sindlista
Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.

e MSB (Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap)

Mjélby, 2016-05-30

Handldggare: Jonny Glad, Brandman

Riddningstjansten Mjolby
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