RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

Olycksundersokning
Trafikolycka

Handlaggare: Jonny Gladh




DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksundersokning trafikolycka
Handlaggare: 003, Jonny Gladh
Kvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjolby Raddningstjanst 170106-001

diarienummer:

Hindelse:

Singelolycka: Personbil som fatt sladd och kolliderat med ett trid.
RT90 X 644738/ Y 1451708

En person klimdes fast och fick allvarliga skador.
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Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersokningen ir utférd enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller
under riddningstjanstens faststillda kriterier fér utékad olycksundersokning, eftersom den
resulterade i en fastklimd person med allvarliga skador. Denna rapport kommer att visa den troliga
orsaken till olyckan samt redovisa hur riddningstjinstens arbete pd olycksplatsen utfordes.
Rapporten presenterar dven forslag pa hur de negativa konsekvenserna kan mildras om en liknande
olycka intraffar igen.

Olycksundersokningen syftar inte till att ligga som underlag 1 rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsférhéallanden.

En kopia av olycksundersékningen kommer att skickas till de aktorer som Raddningstjansten i
Mjolby anser ha gagn for den 1 sin verksamhet.
Metod
Insamlandet av uppgifter rorande olyckan har skett genom:
e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e Granskning av foto- och videodokumentation som gjorts av personal pa plats.

e Samtal med insatspersonal som var pa plats.



Fordon och personer

Fordonet dr en personbil av mirket Nissan Micra. Fordonet firdades pa riksvig 32 i s/v riktning.
Fordonet var forsett med en aning slitna, men godkinda, dubbade vinterdick.
Foraren firdades ensam i fordonet. Det ar ej klarlagt om foraren anvinde bilte.

Olycksplats

Olyckan dgde rum pa Riksvig 32 (RT90 X 6447738/ Y 1451708) nigra 100 meter innan sambhillet

Sommen.

RV 32 bestar vid olycksplatsen av tva filer utan separerande vigracke. Vigens strickning fram till
olycksplatsen foéregas av en ca 500 meter lang rakstricka. Radande hastighetsbegrinsning vid
olycksplatsen 4r 70km/h. Vid det aktuella tillfillet lig temperaturen runt 0°C och vigbanan var
flickvis hal.

Olycksplatsen ligger nagot 100-tal meter in pa angrinsande kommuns (Tranas) omrade.

Kommungrans




Forlopp

Orsak till olyckan

Det olycksdrabbade fordonet har hillit en, till savil ridande hastighetsbegrinsning som ridande
halka, f6r hog hastighet. Fordonet har fitt sladd. (Det beh6évs bara mycket sma rattrorelser for att
orsaka en sladd i hog hastighet pa en hal vigbana.)Detta gjorde att féraren tappade kontrollen 6ver
fordonet som dkte av vigen pa hoger sida. Fordonet snurrade under sladden ett 2 varv och limnade
vigbanan med aktern forst. Fordonet flog sedan ca 10m ut i diket och kolliderade direfter med ett
trid som triffade fordonets vinstra sida i h6jd med foraren.

Den kraftiga kollisionen gjorde att férardérren, B-stolpen och taket trycktes in i kupén och klimde
fast foraren svart. Tridet och férardérren tringde in 6ver 40cm i kupén i h6jd med forarens ben

Foraren hade dndd under omstindigheterna tur, da denne med en
harsman undvek skallskador.

Hela fordonets vinstra sida krokte sig runt tridet och klimde fast det i férardérren, vilket gjorde att
toraren var vildigt svaratkomlig f6r riddningspersonalen nir de kom till platsen.

Hastighetsmaitaren har vid kollisionsigonblicket stannat pi 120 km/ b. Eftersom fordonet har snurrat ett V2 varv pa vighanan
och flugit 10m innan firden abrupt avbrutits mot tridet, kan man anta att ursprungshastigheten varit betydligt higre.



Upptickt samt personers agerande

Ett férbipasserande fordon har upptickt olyckan och larmat. Personerna i fordonet har ocksa
stannat pa platsen och utfért en del atgarder samt limnat viktig information till SOS. Dels har
motorn stingts av. Motorhuven har ocksa brutits upp och batteriet kopplats loss, en atgird som
riddningstjansten normalt sjalva utfér f6r att minska brandrisken.

Direfter har personerna suttit hos den drabbade och hallit denne lugn.

Personerna motte ocksd upp raddningstjansten vid ankomst och limnade vardefull information.



Riddningstjinstens agerande

Station 242-5000 samt station 242-5600 mottog foérlarm om olyckan klockan 12:53.

Ledningsenhet 242-5080 utgick fran Mjolby och kvitterade larmet klockan 12:56. Klockan 12:57
kvitterade dven riddningsenhet 242-5610 och limnade tillsammans med vattenenhet 242-5640
stationen 1 Boxholm.

5610 var forst pa plats ca klockan 13:07 (Exakt tidpunkt finns ¢j dokumenterat.)

Vid framkomst gavs order om att spirra av RV32 helt i bada riktningar. Man sag ocksa till att sikra
det drabbade fordonet och omedelbart fa in en brandman i baksatet for att ge akutsjukvard enligt L-
ABCDE, samt for att halla fria luftvigar pa den skadade. Den skadade var emellertid vid
medvetande och férblev s under hela insatsen.

Befilet pa 5610 tog sig tid att prata med de personer som stannat pa platsen. De bekriftade att den
skadade varit vid medvetande hela tiden dven innan riddningstjanstens framkomst.

Eftersom den skadade var sa svaratkomlig och fastklimd gav befilet pa 5610 order om att klippa
loss taket fran fordonet.

5080 ankom platsen klockan 13:09. Redan vid framkomst insag befilet pa 5080 (Riddningsledaren,
RL) att losstagningen skulle bli komplicerad pa grund av att fordonet var sa kraftigt demolerat, samt
tor att fordonet stod sa illa till med tridet intryckt i kupén. RL tog redan i inledningen av
losstagningen beslut om att ta en mer uppgiftsledande roll vid klippningen 4n normalt. Detta gjordes
pa grund av att det redan fran bérjan stod klart att metoden for att avldgsna taket samt for att fa den
drabbade fri, skulle komma att beh6va improviseras under klippningens gang.

Riddningspersonalen paborjade klippningen i fordonets hégra B-stolpe med ett hogt och ett lagt
klipp, varpa man kunde avldgsna hela bakdorren. Direfter spreds passagerardérren upp och dven
den klipptes bort. Detta gav ambulanspersonalen som nu ankommit (klockan 13:10) tillgang till den
skadade och kunde ge denne smartlindring.

Nir fordonets vinstra stolpar skulle klippas insig man att A- och B-stolpe inte gick att klippa utifran
da de var vikta inat och inte gick att komma at pa grund av tridet. Darfor fick man klippa dessa
inifran fordonet, en metod som visade sig fungera.

Taket avldgsnades ca klockan 13:32.
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Olycksfordonets vinstra A- och B-stolpar gick inte att klippa utifrin pa grund av att
tréidet var i viigen och stolparna var krikta indt i kupén.




Trots att taket avlignats gick den drabbade ej att lyfta ur fordonet, da denne satt fastklimd med
benen. Att sprida isir fordonet 1 lingdriktningen, vilket ar en bruklig metod, gick inte heller pa grund
av tridet och férardérren som klimde mot den drabbades ben. RL tog da beslut om att dra loss
fordonet fran tridet i sidled. Till detta anvindes 5610, som stilldes pa tviren uppe pa vigen och
slingar och kedjor fistes mellan dragkroken pa 5610 och olycksfordonet. Det gjordes ett f6rsok att
dra loss fordonet, men detta fick avbrytas di man insag att tridets rotsystem gatt av och tridet
riskerade att f6lja med/ falla 6ver fordonet.

Istallet fick man fokusera pa att sikra tridet mot att falla med stottor och spannband. Det
overvigdes att forsoka siga ner tridet, men denna idé 6vergavs da den del av tridet som var 1 vagen
inda inte skulle ga att komma at med motorsdg. Beslut togs da om att forsiktigt sprida 1 férardérren
for att fa tradet att lossna fran fordonet. Direfter skulle férséket med att dra loss fordonet i sidled
aterupptas. Att sprida i férardorren fick ske mycket varsamt da den drabbades ben var illa klimda i
kupén. Det gick dock mycket bra. Mycket pa grund av att man hela tiden kunde kommunicera med
den drabbade och férsikra sig om att dennes skador inte férvirrades.

Nir tridet var frigjort, ca klockan 13:47, hade bargare ankommit platsen. Denna hade ersatt 5610
som dragfordon och spints for olycksfordonet med vajrar. Darfor kunde man lugnt och sakert med
hjilp av birgarens winch dra fordonet fritt fran tridet. Under hela winchningen sikrades tridet,
bade manuellt och med spinnband. Riddningspersonal féljde ocksda med, med hydraulisk spridare
och 16sgjorde tradet fran fordonet, samt lyfte upp vanster framhjul som fastnat i tridets rotsystem.

Nir fordonet flyttats en meter i sidled hade gott om utrymme skapats for att arbeta runt hela
fordonet. Férardorren var fortfarande kraftigt intryckt, men nu kom man at att sprida loss vinster
bakdé6rr och tog bort den, inklusive hela vinster B-stolpe. Man gjorde ytterligar ett f6rs6k att sprida
isir fordonet 1 lingdriktningen. Det var dock svirt att hitta lampliga punkter att fasta verktygen i pa
grund av hur den skadade satt, samt pa grund av fordonets kraftiga demolering. Man lyckades i
stillet komma at att klippa av gangjarnen till f6rardérren och kunde direfter lyfta bort den.

Den drabbade satt ocksa fast med fétterna i pedalerna, men dessa gick att lirka loss. Efter att den
drabbade forsetts med nackkrage kunde denne slutligen lyftas ur fordonet pa hoganisbrida och
spineboard ca klockan 14:17.

Den drabbade immobiliserades darefter och avtransporterades 1 ambulans.
Efter att ambulansen limnat platsen kvarstannade riddningsstyrkorna en stund. Man beholl
avstangningen av RV32 inda tills bargaren hade lastat och avtransporterat olycksfordonet. Detta

innebar att RV32 kom att vara helt avstingd under totalt knappt tva timmar.

Nir man slippte pa spinnbanden som man sikrat tridet med, sa foll det. Det nidde ut en bit 6ver

vigbanan, sa innan riddningstjansten limnade platsen kapade man stammen och lade ner den i
diket.

Ansvaret for olycksplatsen limnades over till polis och riddningsinsatsen avslutades klockan 15:01.



Slutsatser/Erfarenheter

De personer som larmat om olyckan och stannat pa platsen har handlat mycket radigt. De har bade
utfort skyddsitgiarder mot brand, samt hallit den drabbade lugn och sett till att denne hallit sig
vaken. De har ocksa métt upp riddningstjansten och bidragit med virdefull information.

5610 missade att statusuppdatera “framme”. Nir detta gloms bort, loggas inte framkomsttid hos
SOS.

RL har handgripligen deltagit i losstagningsarbetet. Detta dr inte rutin, di RL normalt har en mer
ledande och samverkande funktion. I det aktuella fallet var det dock ett medvetet val da man tidigt
insag att det skulle komma att bli en avancerad losstagning och RL ville bidra med sin erfarenhet och
kunskap. Olyckan i sin helhet var inte si omfattande, da det bara var en person inblandad, vilket
gjorde att varken ledning eller samverkan drabbades nimnvirt.

Vid hanteringen av de hydrauliska losstagningsverktygen har man gjort nagra handhavandefel.

Det har inte dukats upp nagon sirskild verktygsplats. Detta kan forklaras av att fordonet stod nere i
diket och detta dike sluttade kraftigt. En verktygsplats hade dirfér varit bast placerad pa vigen.
Detta hade 1 sin tur gjort att man hade tvingats halka upp och ner for sluttningen varje ging man
ville byta verktyg. I stillet har verktyg och slangar legat lite varstans runt olycksfordonet, vilket kan
innebdra risk for att snava eller att oavsiktligt komma at mandéverhantag pa verktyg. Da det ligger
sn6 pa marken finns ocksa risk for att mindre verktyg tappas bort.

Klippningen av fordonets vinstra stolpar skedde inifrin fordonet. Detta var nodvindigt for att
komma at, men det dr i detta fall av yttersta vikt att skyddsplast anvinds for att skydda savil
drabbade som personal mot eventuellt splitter fran fordonet eller om ett verktyg gar sonder.

Vid nagra klipp- och spridmoment slarvades det med klippskydd.

Vid ett tillfille forsékte man anvinda verktyg och tillbehér som inte dr kompatibla med varandra
(Teleskopbindare och férlingningsrér med klo.).

Vid forsta forsoket att dra olycksfordonet 1 sidled for att skapa arbetsutrymme anviandes 5610 som
dragfordon. Vid nista f6rsok hade birgaren kommit pa plats och spianndes 1 stillet f6r, med vajrar
och winch. Med en winch kan man pa ett mycket sikrare sitt och med mycket battre éverblick flytta
pa fordon eller andra objekt.

Generellt har man uppvisat stor pahittighet och uppfinningsrikedom under insatsen. Manga
omstindigheter, inte minst tridet, som savil varit i vigen, klimt den drabbade svart och riskerat att
falla gjorde losstagningen till en ovanligt svar utmaning for riddningspersonalen. Att den drabbade
var vid medvetande och inte hade livshotande skador underlittade, di man utan att stressa kunde
16sa problemen i takt som de uppstod.

Vid utvirderingen av olyckan konstaterade RL att brandmannen i baksitet kunde ha bytts ut mot
personal frin ambulansen vid ett tidigare skede. Detta hade bidragit med ytterligare hinder vid
losstagningsarbetet.

Totalt tog losstagningen ca 70min. Det kan 1 normala fall anses vara ling tid for att fa loss en person.
Med tanke pa hur illa klimd den drabbade var, fordonets kraftiga demolering samt att man hela
tiden kommunicerade med den drabbade och fick ut denne pa ett lugnt och sikert sitt far insatsen
inda ses som en framgang.



Atgirdsférslag

Riddningstjansten i Mjolby/ Boxholm, for att undetlitta granskning, utvirdering och undersékning
av hindelser.

e Vara noga med- och paminna varandra om vikten av att statusuppdatera.

Riddningstjansten i Mjolby/ Boxholm, for att bli effektivare pa skadeplats samt for att inte riskera
personskador pa personal eller drabbade.

e Ova "Trafikolycka” mera. Savil teoretiskt som praktiskt, med klippmoment.
e Paminna varandra om vikten av att anvinda ritt skyddsutrustning vid klippning/spridning.

e Utrusta riddningsfordon med winch, déa det ér ett mycket sikrare och enklare sitt att flytta
pa fordon eller andra objekt dn att dra med raddningsfordonens dragkrok.
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Sindlista
Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.

e MSB (Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap)

Mjélby, 2017-02-07

Handldggare: Jonny Gladh, Brandman

Riddningstjansten Mjolby
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