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Syften med fordjupade olycksundersokningar

Den lag som styr arbetet med olycksundersokning ar Lag (2003:778) om
skydd mot olyckor 3 kap. 10§

“Ndar en raddningsinsats dr avslutad skall kommunen se till att olyckan undersoks
for att i skdlig omfattning klarldgga orsakerna till olyckan, olycksforloppet och hur
insatsen har genomforts”

Enligt propositionen 2002/03:119 ar syftena med fordjupade olycksundersokningar
bland annat féljande:

raddningsinsatsens effektivitet kan méatas

anvandandet av ekonomiska resurser kan varderas

huruvida ratt forebyggande atgarder ar vidtagna

de utgdr en del av den interna kvalitetssakringen for raddningstjansten
de utgdr underlag for metodutveckling och framtida raddningsinsatser

Olycksundersokningar syftar alltsa framst pa att ett larande med
sikerhetshojande effekt ska uppnas antingen hos raddningstjansten eller
hos externa aktorer. Olycksundersokningar syftar inte primart till att ligga som
underlag i rattsliga sammanhang mellan externa parter eller avgérande om
ansvarsforhallanden. Likasa innebér skalighetsbegreppet i 3 kap. 10§ att all inhamtad
fakta inte fullt ut kan kallgranskas.



Sammanfattning

Mandagen 8:e februari 2016 klockan 06.01 larmas raddningsenheter fran Marsta
brandstation till en trafikolycka pa Norrsundavagen mellan Rosersberg och Marsta i
Sigtuna Kommun. Under raddningsarbetet intraffar en incident med en personbil
som far problem i olycksomradet och det slutar med en avakning. Strax darefter
kommer annu en personbil in i olycksomradet och den bilen kolliderar med
styrkeledaren som skadas allvarligt. Styrkeledaren fors med ambulanshelikopter till
Karolinska Universitetssjukhuset i Solna och avlider tisdagen den 9:e februari.

Uppdrag

Skada pa egen personal ar ett av de interna kriterier som ligger till grund for att
Brandkaren Attunda ska dvervaga att utfora en fordjupad utredning en handelse.
Forbundsdirektor 1da Texell fattar den 8:e februari beslut om att olyckan ska utredas.
Den 15:e februari har Brandkaren Attunda arbetat fram utredningsdirektiv.
Brandkaren Attunda gor en framstallan till Storstockholms brandforsvar (SSBF) om
hjalp med att genomféra utredningen.

Tom Setterwall, Raddningschef SSBF, beslutar den 16:e februari att Storstockholms
brandforsvar ska utféra utredningen at Brandkaren Attunda. Trafikverket bidrar med
en olycksutredare som samverkar med Storstockholms brandforsvar i utredningen.

Direktiv

e Utredningen syftar till att klarlagga handelseforloppet och arbetet pa
skadeplatsen fore, under och efter att styrkeledaren blir pakord.

e Utredningen bor finna orsak-/orsaker, saval direkta som bakomliggande, till
att pakorningsolyckan intraffar samt, om mojligt, foresla atgarder som
minskar risken att liknande olyckor intraffar igen.

e Utredningen ska utvardera hur Brandkaren Attundas befintliga riktlinjer och
rutiner har efterlevts i samband med olyckan samt, om mdjligt, foresla
forbattringar for dessa riktlinjer och rutiner.

e Utredningen skall sarskilt kartlagga larmvéagar och utvardera de inblandade
larmcentralernas hantering av det omfall: som uppstar med anledning av
pakorningen samt foresla atgarder som gor att hantering av liknande
handelser kan ske pa ett snabbt, sédkert och effektivt satt.

Avgransningar
Utredningen fokuserar pa handelseforloppet och arbetet pa skadeplatsen
fore, under och efter att styrkeledaren blir pakord.

Metoder och arbetssatt

STEP?
Handelsebaserad MTO3

Mottagare av rapport
Robert Nilsson, Brandkaren Attunda

1 En plétslig forandring av inriktningen av en insats
2 Sequens, Time, Event, Plotting
3 Manniska, Teknik, Organisation



Forutsattningar

Arbetslag

2016-02-07 klockan 07:30

Ordinarie arbetslag borjar sitt 24 timmar langa arbetspass. Insatsstyrkan hanterar ett
automatiskt brandlarm vid midnatt och det &r det enda larmet under arbetspasset
innan de larmas om trafikolycka till Norrsundavagen kl. 06:01.

Vid ett larm om trafikolycka aker insatsstyrkan med tva fordon som har identiteten
5410 som &r ett slack och raddningsfordon och 5440 som ar ett tankbilsfordon.
Standardrutiner som for en trafikolycka beskriver vad varje person i insatsstyrkan
har for initiala arbetsuppgifter.

Sléck och réaddningsfordon 5410.

5410 bemannas av fyra personer med uppgift:
Styrkeledare Raddningsledare, arbetsledare
Chauffor Verktygsman

Sjukvardsman  Sjukvard/losstagning
Sékerhetsman  Sakra mot brand

Tankbilsfordon 5440.4

5440 bemannas av en person med uppgift:
e Chauffér Sjukvard/losstagning

4 Foto Attunda. Utryckningsfordon 5410 och 5440.
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Olycksplatsen

Lansvag 859 (Norrsundavagen) ar en lansvag som primart I6per i nord-sydlig
riktning mellan Rosersberg och Marsta, se figur nedan. Lansvagen har en varierande
hastighetsbegréansning mellan 50-70 km/h beroende pa vilka malpunkter som finns
langs vagen.

Bilder Trafikverket.

Vid aktuell olycksplats (se figur ovan med streckat omrade) rader 70 km/h med
relativt flack slant (1:4)5 pa 6stra sidan som loper ned mot ett stangsel som omgardar
en golfbana. Pa den vastra sidan finns en separerad gang och cykelvag som delvis
avskarmas med vagracke. Langs vagens vastra sida finns dven en kombinerad
belysning som tacker gang, cykelvag och vagbanan.

Olycksplatsens vagavsnitt sett soderifrdn med golfbanan till hdger och Marsta i
Bakgrunden.s

51:4 star for lutningen i terrangen.
6 Foto SSBF. Bilden ar tagen 2016-02-17. Vid olyckstillfallet var det ingen snd i terrangen. Den snd som
syns pa bilden har fallit efter det att olyckan intraffade.
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Vader och vagilag

Enligt Trafikverkets vaderstation placerad cirka 2 km nordost om olycksplatsen var
lufttemperaturen + 4,3 grader medan vagbanans temperatur noterats till + 1,3
grader, vid tidpunkten 06:30. Under insatsen pa aktuellt vagavsnitt langs med
lansvag 859 har personal vid olyckan patalat att det radde halt vaglag. Att det under
vinterarstid lokalt uppstar halka kan bero pa ett flertal olika parametrar, som
exempelvis fuktig luft mot en kall vagbana eller aterfrysning av tidigare
halkbekampning.

Det ar saledes mojligt att det trots plusgrader i luft och pa vagbana kan forekomma
lokal halka. Aktuell driftentreprencr har under natten besiktigat driftomradets vagar
ca 0300-0600 och har da inte noterat nagon halka som skulle foranleda insats i form
av saltning. Enligt tidigare beskrivning radde uppehallsvader och belysningen pa
vastra sidan av vagen var tand enligt loggar fran Trafikverket.

Fordon

Fordonet vid olycka 2, pakérningsolyckan, var en Peugeot 407 SW av 2005 ars
modell. Fordonet var utrustat med ABS, antisladdsystem och dubbdack. Polisens
tekniska undersokning av fordonet pavisade inga brister. De krockskadorna som
aterfanns efter kollisionen var placerade lagt och centriskt pa fordonet.

Pakorningsfordonet.”

Handelseforlopp
Olycka 1

En personbil kor av vagen pa Norrsundavagen och stannar i diket mot golfbanan
Personbilen kor i sodergaende korfalt pa Norrsundavagen, far sladd, kanar over i
norrgaende korfalt och stannar i diket mot ett staket.

Bilforaren larmar SOS Alarm AB (SOS) klockan 05:58 via mobil och meddelar vad
som hant och att dennes kamrat har skadats. Personen informerar om att det ar
mycket halt pa vagen. Det uppstar problem med att positionera olyckan och klockan
06:00 kopplar SOS upp Storstockholms raddningscentral (SSRC) for medlyssning.
Larmoperatéren pa SOS arbetade med stod av tva Ledningsoperatoérer (LOP) fran
SSRC for att forstka faststélla olyckans position. Orsaken till problemet med att
positionera olyckan ar att den inringande personen inte kan beskriva var olyckan
intraffat pa grund av spraksvarigheter.

Klockan 06:01 larmar larmoperator pa SSRC Marsta brandstation om trafikolyckan.
Klockan 06:01. Larm till Marsta brandstation om att en singelolycka intraffat pa
Norrsundavagen med tva personer inblandade varav en ar skadad. Beskrivningen ar
aven att olycksplatsen inte har lokaliserats exakt men ska vara ndgonstans pa

7 Foto Trafikverket.



strackningen langs med golfbanan. Larmet fran SSRC ar for slack/raddningsfordon
5410 och tankbil 5440.

5410 bemannas av tre brandmén och en styrkeledare och dker omedelbart mot
olycksplatsen. 5440 bemannas av en brandman.

Chaufforen pa 5440 boérjar med att sla in tilldelad RAPS-talgruppskanal pa fordonets
Rakelmobil8. I och med denna extra mandver samt att 5440 ar ett langsammare
fordon kommer den chaufféren kdra ensam mot olycksplatsen da 5410 redan lamnat
brandstationen.

Oversiktsbild av framkoérningsvag fran Marsta brandstation
till olycksplatsen. Bild Trafikverket.

Tidigt under framkorningen observerar chaufforen pa 5410 att vagbanan gnistrar och
att radande vaderforhallande kan innebéra risk for hala vagbanor.

Né&r 5410 kommer fram till rondellen vid Bristagatan ar det inte halt pa véagen.
Chauffor och styrkeledaren for en dialog kring detta och kommer fram till att saltbilar
kanske har varit ute tidigare under natten. Nar raddningsfordonen svanger in pa
Norrsundavagen fran lansvag 263 till lansvag 859 kor de i sodergaende riktning mot
olycksplatsen. Efter en kilometer kér 5410 genom en kurva och personalen ser da
olyckan ca: 150 meter langre fram.

Styrkeledaren beslutar att fordonen ska stéllas upp mot korriktningen i norrgaende
korfalt och 5410 placeras séder om olycksplatsen. Personbilen har kort av vagen helt
och star mot sténgslet ner vid golfbanan.

En minut senare anlander 5440 och chaufféren kdnner att det ar halt i kurvan innan
olycksplatsen. Han kédnner &ven att det &r mycket halt nar han stannar 5440 i
norrgaende korfalt norr om platsen dér personbilen hamnat i diket.

8 RAKEL: Radiokommunikation for effektiv ledning. Sveriges nationelle kommunikationssystem i
vardag och kris. RAPS: talgrupp for Raddningstjanst, Ambulans, Polis och SOS Alarm.



Hlustration olycka 1. Trafikverket.

Klockan 06:11. Kommer raddningstjanstens fordon fram till olycksplatsen. Fordonen
stallts upp enligt normala rutiner sa att de utgor ett skydd / barriar® for personalen.
Samtlig personal i insatsstyrkan har tagit pa sig fluorescerande vastar.

Larmstall med fluorescerande vast.10

Den brandman som har uppgiften att jobba med sjukvard tar sig ut ur 5410 pa
vanster sida och tar sig ner till personbilen for undersokning av de inblandade tva
personerna. Den brandman som ar kladd for en insats mot brand tar sig aven han ut
ur 5410 pa vanster sida for att undvika att kliva ut i vagbanan. Han hamtar en
pulverslackare och forbereder sig for att i forsta hand skydda mot brand enligt
standardrutin samt, om sa behovs, assistera med sjukvard.

9 | utredningen benamns omradet barriaren skapar for skyddsomrade
10 Foto SSBF



Chaufforen for 5410 faller upp varningsskylten pa 5410:s tak och har varningsblink
och blaljus paslaget.

Chauffor av 5440 ser till att ha varningsblink och blaljus paslaget och faller sen upp
varningsskylten pa 5440:s tak. Darefter gar han fram till personbilen och noterar att
det inte finns nagot behov av honom som sjukvardsman vid olycksplatsen.

Han gar da norrut langs dikeskanten i sédergdende korfalt ca: 30 meter bort fran
fordon 5440 for att assistera Chaufforen av 5410 med trafikdirigeringen.

Chauffor av 5410 har tidigare insett att han inte behdver jobba med utrustning for att
arbeta med insatsen mot olycksbilen. Darfor gar han fram ca 50 meter séderut
framfor olycksplatsen och dirigerar trafiken i det norrgaende korféaltet.
Chaufforerna kommunicerar via Rakel for att koordinera trafikdirigeringen.

Perspektiv 130 m fore insatsplatsen. Perspektiv 80 m fore insatsplatsen.!!

Klockan 06:11. Styrkeledaren lamnar en forsta lagesrapport/framkomstrapport till
SSRC om att en bil har hamnat i diket.

Klockan 06:12. Polisen anlander och stéller sig framfor 5440. En polis pratar med
styrkeledaren och far information om att det troligen handlar om en okomplicerad
olycka. Om sa ar fallet kommer insatsstyrkan snart att lamna platsen.

Enligt uppgifter fran polisen bedémer den polispatrull som &r pa plats att de atgarder
som vidtagits for varning ar tillrackliga och att polisen istallet kan prata med féraren
till personbilen.

Klockan 06:13. Ambulans anlander och stéller sig mellan polisbilen och 5410.
Ambulanspersonalen hélsar pa styrkeledaren och gar sedan ner till personbilen for
bedémning av situationen och laget med den skadade.

11 Trafikverkets bilder fr&n rekonstruktion 2016-04-05
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Beddmningen ambulanspersonalen gér av skadebilden ar att det rér sig om en person
med lindrig 6mhet i nacken samt huvudvark och att det darmed inte finns behov av
fler ambulanser till platsen.

Klockan 06:16. lamnar styrkeledaren en andra lagesrapport till SSRC om att det &r
tva personer inblandade i olyckan varav en ar lindrigt skadad samt meddelar att det
ar mycket halt pa vagen. Klockan 06:21 ringer larmoperatéren pa SSRC till Trafik
Stockholm och meddelar att det ar halt i norra delarna av lanet och att man bor ga ut
och informera via radio samt halkbekampa.

Ambulanspersonalen har tagit med sig personerna fran personbilen upp till sin
ambulans for fortsatt vard/undersokning. Personen med kénningar fran nacke och
huvud kanner sjalv att denne kan ta sig till vardcentralen i ett senare skede vilket
ambulanspersonalen samtycker till. De bagge personerna som varit inblandade i
olyckan staller sig sedan intill dikeskanten framfor 5410 och ar dar tills olycka 2
intraffari2,

| detta skede nar den forsta olyckan nastan ar fardighanterad intraffar en incident
med en personbil.

Incident

Brandméannen som arbetar med trafikdirigering uppskattar att de slapper igenom 4-5
bilar, samtliga i sodergdende riktning, innan en incident intraffar.

Vid en tidpunkt néara klockan 06:21 observerar brandmannen som ar norr om
olyckan att en personbil narmar sig norrifran. Fordonet som kommer i sodergaende
riktning far sladd och kommer 6ver i norrgaende korfalt.

Bilen far sladd i kurvan, kommer ur sladden strax fore brandbil 5440 och &r darefter
ater tillbaka i sédergaende korfalt.

Illustration incident. Trafikverket.

12 Utredningen har ej féljt vad dessa personer tar vagen dar efter.
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Den brandman som jobbat med sjukvard och personal fran ambulansen hor
dunkar/smallar nar bilen kor 6ver vagens kantstolpar av plast och ser sedan hur bilen
stannar i dikeskanten i héjd med ambulansen. Endast bilens hogra fram och hégra
bakre hjul star i diket vilket mojliggor for bilen att kunna kora darifran.

Den brandman som jobbat med sékring mot brand har i det har laget satt tillbaka
luftpaketet i 5410 och star mellan ambulansen och 5410. Han har en kénsla av att
arbetet pa skadeplatsen snart borde vara 6ver och avvaktar order om att atervanda
mot brandstationen.

En brandman och personal fran ambulansen som star vid ambulansen observerar hur
foraren 6ppnar dorren och ar patagligt fortvivliad 6ver det intraffade.

Polis pa plats gar fram till personbilen och kommunicerar med féraren. Strax efter
kor personbilen fram och stéller sig framfor 5410. Chaufforen till 5410 noterar detta
och efter ett par minuter, nar polisen pratat med foraren av incidentfordonet, ger han
foraren klartecken att kdra vidare sdderut.

Chaufférerna som dirigerar trafiken reagerar éver de 6kade risker som halkan medfor
pa skadeplatsen och kommunicerar via Rakel om behovet av att tydliggora och utoka
varning och trafikdirigering for det sodergaende korfaltet. Chaufféren pa norra sidan
gar tillbaka mot 5440 i norrgaende korfalt/dike for att hamta varningstriangeltaltet
och varningsbloss som ar placerade i 5440:s hogra sidofack. Styrkeledaren kommer
fram och moter chaufféren vid 5440 och bekraftar att han tycker det ar ett bra beslut
att utoka avsparrningarna kring skadeplatsomradet. Styrkeledaren och chaufféren av
5440 befinner sig i detta lage vid kérbanans mittlinje pa 5440:s hogra sida.
Chaufforen tar fram varningstriangeltaltet och varningsblossen, gar 6ver vagen till
cykelbanan for att sen ga vidare norr ut. Chaufféren noterar aven att styrkeledaren
byter position till omradet direkt bakom 5440 pa dess hogra sida.

Olycka 2

Klockan 06:26. Nar Chaufféren av 5440 gatt 50 meter och ar i h6jd med gang och
cykel racket vid kurvan kommer annu en personbil i sédergaende riktning. Denna bil
far sladd i kurvan och gar i sladden &ver i norrgaende korfalt. Den brandman som
tidigare jobbat med sjukvard befinner sig mellan ambulansen och 5410 hor
sladdljudet fran bilen och skriker ’AKTA, BIL”.

Han uppfattar det som att fordonet inte har kontroll och att det kan sluta illa.
Personal fran ambulansen ser fordonet och hér ropet. Chaufféren som ar pa vég
norrut hor ropet, vander sig om och ser da att dven styrkeledaren uppmaéarksammat
varningsropet. Chaufféren som &ar pa norra sidan med varningsutrustning tror att
bilen som fatt sladd och kommit 6éver i fel korfalt kommer att kéra in i 5440.

Han ser styrkeledaren ta ett steg ut mot sdédergaende korfalt och hur bilen kommer ur
sladden strax framfor 5440, ratar upp sig i riktning mot sédergaende korfalt och
undviker darmed att kollidera med 5440. Chaufforen ser aven att styrkeledaren
under sin undanmandver halkar, faller och forsvinner framfor bilen som da skymmer
synfaltet. Chaufforen hor kollisionsljudet som uppstar och forstar att styrkeledaren
blivit pakord.
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Hlustration olycka 2. Trafikverket.

Positioneringar vid olyckstillfallet:

e Chaufforen av 5440 ar i h6jd med racket pa cykelbanan vid kurvan norr om
olyckan. Den enda ur insatspersonalen som bevittnar kollisionen.

e Chaufforen av 5410 star pa sin post vid trafikdirigeringen séder om olyckan.

e Brandman (sjukvardsman) star bredvid personal fran ambulansen mellan
ambulans och 5410 syd om olyckan mot vagrenen till.

e Brandman (sakring mot brand) star bredvid personal fran ambulansen mellan
ambulans och 5410 syd om olyckan mot mittfilsmarkeringen till.

Styrkeledaren flyttas av kollisionen snett dver vagbanan och hamnar i diket mellan
cykelbanan och sdodergaende korfalt. Personbilen stannar i dikeskanten mellan
cykelbanan och sddergaende korfalt i hojd med ambulansen.

Chaufféren norr om olyckan slapper den utrustning han bar pa och springer tillbaks
mot 5440 och fram till styrkeledaren. Nar den brandman som varnat hor kollisionen
tror han forst att personbilen har kort in i 5440.

Den brandman som tidigare jobbat med sakring mot brand hor kollisionen tar han
omedelbart fram pulverslackaren och beger sig mot 5440 i syfte att skydda mot brand
da han tror att bilen har kolliderat med 5440.

Personal fran ambulansen har berattat att de forst tror att bilen kommer att kollidera
med 5440. Nar de hor ljudet fran kollisionen forstar de daremot snabbt att en person
har blivit pakord.

Chaufforen av 5410 som ar sdder om olycksplatsen hor varningsropet, hor och ser
bilens sladd samt ser sedan bilen forsvinna bakom 5410. N&r bilen blir synlig igen i
sodergaende korfalt hor han ett kraftigt kollisionsljud. Chaufforen av 5410 tror att
bilen har kolliderat med ambulansen.

Chaufforen av 5440 och den brandman som ropat ut en varning ar férst framme vid
styrkeledaren och vander honom for att paborja sjukvard.
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Klockan 06:27. En av ambulansbesattningen ser styrkeledaren hamna i diket och
forstar direkt att olyckan ar allvarlig. Omedelbart larmar han SOS- alarm om det
intraffade och akutbil och ambulanshelikopter begars till platsen.

Den andre ambulanssjukvardaren springer direkt fram till styrkeledaren.
Klockan 06:28. akutbilen som befinner sig pa Sollentuna brandstation larmas via
SOS- alarm och far uppgifter om att en person blivit pakord.
Ambulanshelikoptern befinner sig vid Varmdo nar de far larmet.

De brandméan som sprungit fram till styrkeledaren efter kollisionen stannar och
assisterar ambulanspersonalen i det akuta omhandertagandet av den pakérde.
En polis tar hand om féraren i personbilen och placerar denne i polisbilen.

Den brandman, som forberett sig for sdakring mot brand, backar fordon 5440 till
kronet innan kurvan 200 meter norr om olycksplatsen. 5440 parkeras tvars éver
bada filerna och utgor genom det en helavspéarrning av vagen.

Chaufforen som ar soder om olycksplatsen utokar genast avsparrningen till bada
korfalten med en placering 200 meter séder om olyckan.

Klockan 06:28 Helikopter startar fran Varmdo for att flyga till olycksplatsen.
Klockan 06.31 Polisen tillkallar ytterligare enheter till platsen, nar de anlander
Overtar dom trafikdirigering vid den sodra sidan av i olycksplatsen. Chaufféren av
5410 som trafikdirigerat under hela insatsen avléses.

Den brandman som flyttat 5440 inser att de behdver battre belysning i arbetet med
den livraddande insatsen pa styrkeledaren. Det ar morkt ute och vagbelysningen ger
inte tillrackligt bra ljus. Han tar sig darfor till 5410 och hamtar belysningsmateriel
och sjukvardsvaska.

Klockan. 06.40 Akutbil anlander

Klockan. 06:44 landar helikoptern pa Norrsundavagen norr om olyckan dar 5440
tidigare har varit uppstalld under insatsen. Vid det tillfallet inser den brandman som
varnade for bilen och sedan hjalpt till med sjukvard att de behdver meddela sig mot
SSRC. Han haller i tva Rakel apparater och kanner sig osaker 6ver hur han ska ta
kontakt. Han gor det han upplever som sakrast for att snabbt uppratta kontakt och
ringer till 112 fran egen mobil.

Klockan 06:56 tar SOS emot samtalet och informeras om vad som hant och att man
vill ha kontakt med SSRC.

Klockan 06:57 far SSRC medlyssning av det nya 112 samtalet fran SOS.
Ledningsoperatdren pa SSRC inser omedelbart allvaret i det intraffade och ber om att
samtalet kopplas direkt in till larmbordet pa SSRC. Hantering av arendet pa SSRC
startar omgaende och tva ledningsoperatorer arbetar samtidigt med handelsen.

Klockan 06:59. SSRC larmar, under samtalet med brandmannen, Sigtuna 5510, 5540
och Yttre befél pa 5080 fran Sollentuna brandstation till platsen. Brandmannen
meddelar SSRC att de kan vanda Sigtuna men lata 5080 rulla fram till olycksplatsen.
Klockan 07:00. Den operative chefen pa SSRC meddelas om handelsen och beordrar
da att SSRC ska ga upp i Stabsfunktion och att debriefing jouren aktiveras.
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Larmoperatéren pa SSRC informerar den brandman som ringt om att den styrka som
ar pa plats ar rodmarktal3, samt att aven det nu larmade yttre beféalet som ar pa vag
fram till dem ar det. Styrkeledaren &r i det har skedet lastad i helikoptern som snart
kommer att lyfta.

Attundas Yttre befal pa 5080, som precis paborjat sitt arbetspass, far larm pa
Sollentuna brandstation om skada pa egen personal vid Norrsundavagen. Han blir
uppringd av SSRC och informerad om laget pa skadeplatsen och att han bor kora
forsiktigt da det ar mycket halt ute. Detta reflekterade det yttre befalet 6ver som
markligt da det var +4 och regn i Sollentuna och inget som helst halt vaglag dér.
Yttre befalet informeras &ven om att han sjalv, den drabbade insatsstyrkan samt
pagaende skift pa Marsta brandstation ar rédmaérkta och att SSRC I6ser planeringen
av ersattande styrkor for den personal som ar rédmarkta.

Klockan 07:05 Helikopter lamnar skadeplatsen. En person fran akutbilen foljer med i
helikoptern till Karolinska Universitetssjukhuset.

Det yttre befalet sammankopplas med den brandman som ringt fran olycksplatsen
via mobiltelefon och far information om vad som hant. Laget pa platsen ar da att
helikoptern lyft och att insatsstyrkan haller pa att aterstalla.

Larmoperatéren pa SSRC kontaktar pagaende skift pa Méarsta brandstation och
informerar om det intraffade samt att dven de ar rodmarkta. Samtal gar aven till en
person med kompetens att tjanstgora som yttre befél pa Sollentuna brandstation.
Han meddelas om det intraffade samt att han behdver ta 6ver rollen som ett nytt yttre
befal och bege sig till Méarsta brandstation. Detta befal patalar att Attundas
forbundsdirektor maste informeras. Larmoperatoren meddelar att SSRC ombesorjer
detta genom att den operativa chefen pa SSRC ringer forbundsdirektoren i Attunda
och informerar om det intraffade.

Pa vag fram mot olycksplatsen ser det yttre befalet pa 5080 blaljus fran fordonen vid
redan fran E4:n. Nar han svanger in pa Lansvag 859 sa uppmarksammar han att det
ar halt pa vagbanan. 5440 syns tydligt fran langt hall dar den nu &r placerad pa
kronet efter rakstrackan fran Marsta som ar den riktning det yttre befalet kommer
ifran.

Klockan. 07:12 Helikopterpiloten kontaktar Karolinska Universitetssjukhusets
sakerhetsenhet med en begaran om iordningstéllande for landning.

Klockan 07:14. 5080 med det yttre befalet anlander till skadeplatsen. Han ser
omedelbart att insatspersonalen pa skadeplatsen & mycket paverkade av det
intraffade. Han moter upp insatsstyrkan och sager at dem att omgaende aka till
Marsta brandstation. Han bjuder &ven in den personal fran ambulans och polis som
varit med och sett olyckan att folja med till brandstationen. Personal fran akutbilen
som foljt med helikoptern till KS ansluter senare till brandstationen. Kvar pa plats
blir den polispatrull som inte var pa skadeplatsen vid olyckstillfallet.

Klockan. 07:17 5080, 5410,5440 lamnar skadeplatsen.

Pa vag mot Marsta brandstation ringer det yttre befélet till debriefingjouren och far
tips och stod om lampliga forsta atgarder for den personal som varit med om olyckan.
Atgarder som kan goras innan debriefingledare anléander till brandstationen.

13 Med begreppet R6dmarkt avses att en operativ styrka eller enhet inte kan anvandas for nya larm.
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Klockan. 07:19 Helikoptern landar pa KS.

Klockan. 07:24 5080, 5410,5440 anlander till Marsta brandstation.

Strax efter hemkomst till stationen samlar det yttre befalet insatspersonalen fran
olycksplatsen samt pagaende skift for ett forsta mote déar de inblandade kort far
beratta vad som hant. Under samtalet kommer en van till den skadade styrkeledaren
till brandstationen. Det tas ett gemensamt beslut om att det yttre befélet ska folja
med vannen till Karolinska Sjukhuset for att narvara och méta familjen nar den
anlander.

Klockan. 08:45. Jourhavande debriefing ledare anlander till Marsta brandstation.

Resultat

Utredningen syftar till att klarlagga handelseforloppet och arbetet pa skadeplatsen
fore, under och efter att styrkeledaren blir pakord.

e Larmskedet, handelseforloppet och arbetet pa skadeplatsen fore, under och
efter pakorningsolyckan har kunnat faststéllas.
Den initiala insatsen genomfdrdes under vad som vid tillfallet bedémdes vara
sdkra forhallanden. Under avslutningsfasen for insatsen sker en ovantad
incident och kort darefter en padkorningsolycka.
Detta beskrivs i rapportens handelsebeskrivning och bifogad STEP — analys.

Utredningen bor finna orsak-/orsaker, savél direkta som bakomliggande, till att
pakorningsolyckan intraffar samt, om mojligt, foresla atgarder som minskar risken
att liknande olyckor intraffar igen.

e Olyckan utloses av flera separata handelsekedjor och bakomliggande faktorer
som sammanfaller samtidigt och skapar ett mycket negativt skadeutfall.
En typ av olycka och risk som bedéms vara svar att helt skydda sig fran men
det kan vara mojligt att minska risken genom att utveckla olika metoder for att
beddma tankbara risker och darifran vidta aktiva skyddsatgarder.

Utredningen ska utvardera hur Brandkaren Attundas befintliga riktlinjer och rutiner
har efterlevts i samband med olyckan samt, om mgjligt, foresla forbattringar for
dessa riktlinjer och rutiner.

e Insatspersonalen har foljt de rutiner som finns for det initiala skedet av en
insats mot en trafikolycka. Darefter har insatsstyrkan, i man av frigjorda
personalresurser, vidtagit atgarder for att varna trafikanter och trafikdirigera.
For varning och avsparrning finns inga faststallda rutiner utan behov och
atgard bedoms for varje enskild insats.

Utredningen skall sarskilt kartlagga larmvéagar och utvéardera de inblandade
larmcentralernas hantering av det omfall!4 som uppstar med anledning av
pakorningen samt foresla atgarder som gor att hantering av liknande handelser kan
ske pa ett snabbt, sakert och effektivt satt.

14 En plotslig forandring av inriktningen av en insats

16



e De samverkande organisationers larmvéagar (ambulans och polis) har fungerat
mycket bra och nddvandiga resurser har utan fordrojning tillforts
insatsplatsen efter det nya olycksforloppet vid olycka 2.

Larmvéagen mellan insatspersonal och SSRC har inte fungerat tillfredstéllande.
Bedomningen utifran den tid som forlopte mellan pakorningen tills att SSRC
fick information om olyckan.

Larmvéagar och understod till insatsplatsen, debriefing jour och Attundas
organisation har fungerat mycket bra efter att SSRC informerats om olyckan.

Orsak till att olycka 2 intraffar

Radande forhallanden vid olyckstillfallet for vagstracka och vaglag ar bakomliggande
faktorer som tillsammans med parallella handelsekedjor for personer och fordon
utléser pakorningsolyckan.

Diskussion

Néarvaron av raddningstjanst i aktiva trafiksystem foregas oftast av snabba forlopp
och ger inget utrymme for planerade avstangningar eller avgransningar i trafiknatet.
Yttre forutsattningar som tidpunkt pa dygnet och vaderforhallanden &r inte heller
mojliga att ta hansyn till och ofta intraffar olyckor under daliga vaderforhallanden.

Handelseutvecklingen vid aktuell insats ar ur ett raddningstjanstperspektiv att
betrakta som ovanlig och dar med ovéantad. | det har fallet intraffar det bade en
incident och en ny olycka pa samma skadeplats och under en relativt kort tid.
Handelsen visar aven hur en situation dar en risk redan hanterats plotsligt kan
forandras till att utgdra en direkt livshotande risk.

Under utrednings gang har det tydligt framgatt hur viktigt det &r att vid olyckor i
trafikmiljo kontinuerligt arbeta med risk, skydd och varning. Liknande slutsatser dras
vid en utredning efter en pakorningsolycka av en brandman i Vastra Blekinge 201515,
Olyckan i Véastra Blekinge har manga likheter med olyckan i Méarsta. Bland annat
intraffar olyckan under vintern, det ar halt vaglag och en brandman blir pakord
utanfor skyddsomradet. Detta visar pa att det aven nationellt kan finns ett behov av
att reflektera 6ver hur arbete vid en skadeplats i trafikmiljo bor betraktas.

Under pagaende utredning intraffar annu en pakorningsolycka i Sverige med dodlig
utgang for en brandman!s.

Skyddsniva och Riskniva

| arbetet med analysen av olyckan identifieras hur de faktiska férhallandena mellan
skydd och risk forandras utifran vilket lage insatsen befinner sig i. Intressant att
notera ar hur de olika nivaerna interagerar med varandra under utryckning, vid
ankomst till olycksplatsen, vid incidenten samt nar olycka 2 intraffar.

15 Trafikolycka pa Svangstavagen i Olofstrom. Raddningstjansten Vastra Blekinge. Dnr. 20150028-3
16 2016-04-26 Munkedal, Vastra Gotalands lan
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ger

Skyddsniva symboliseras av orangea pilar, Riskniva av bla pilart7

Under utryckningen dr nivaerna parallella till dess att en delavsparrning av vagen och
ett skyddsomréade ar etablerat mellan de bada utryckningsfordonen. Darefter ar
skyddsnivan hog och risknivan 1ag vilket bekraftas av att 4-5 bilar passerar utan
missoden.
Risknivan ar dynamisk och i hog grad beroende pa tre faktorer:

- Forekomst av fordon pa vagen (inga fordon = ingen risk, fordon = risk)

- Fordonens hastighet

- Fordonens (och forarens) forméga att kontrollera sitt fordon (styrformaga,

bromsformaga, etc.)

Nir incidentfordonet kor in i skadeplatsomradet 6kar risknivan drastiskt vilket
medfor att skyddsnivan sjunker. Barridren i form av varningen och trafikdirigering
har nu visat sig vara otillrackliga. Ett nytt beslut tas om att utoka varningsomradet
for att hoja skyddsnivan.

Nar olycka 2 intraffar ar insatsen inne en fas dar risknivan fortfarande ar hogre an
skyddsnivan. Detta beror péa att arbetet med att minimera de identifierade riskerna
med trafik och rddande vaglag inte har hunnit fardigstallas.

Efter olyckan utfors en utokning i avstand samt totalavsparrning av hela vagen norr
om olyckan samtidigt som en likartad atgard sker soder om olyckan. Skyddsnivan blir
harmed &ter hog och risknivan ldg inom skadeplatsomradet.

En slutsats som kan dras av detta ar att det utifran en barriaranalys blir tydligt att en
skyddsétgard har en konkret riskreducerande effekt men en varningsatgard endast
informerar om en kvarvarande risk.

Handelseforloppet

Exakt var den initiala olycka intraffat gar inte att faststilla, endast en positionering
utifran en avgriansad vagstracka ar klarlagd. Det innebar att det i ett tidigt skede inte
finns nagra egentliga mojligheter att planera riddningsinsatsen, varningsatgirder
och avsparrande atgarder innan man funnit olycksplatsen.

Nir fordonen passerar over ett kron, in och igenom en svag hogerkurva, ser
personalen i insatsstyrkan olycksplatsen och utifran den situationen far styrkeledaren
planera for insatsen.

17 Urklipp fran olyckans STEP analys.
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De véljer att kdra 6ver i motande kdrbana och stalla upp raddningstjanstens fordon
fore och efter den initiala olycksplatsen. I och med denna fordonsplacering har ett
skyddat omrade uppréttats for insatspersonalens att arbete inom.

Insatspersonalen har tilldelade uppgifter utifran forberedda standardrutiner som
forutsatts hantera de akuta behov som finns i ett forsta lage vid en trafikolycka.
Personalen foljer initialt rutinerna som inriktar sig for sjukvard, eventuell losstagning
och skydd mot brand i olycksfordonet. Det finns i detta inledande skede av insatsen
darfor inga frigjorda personalresurser for att skapa ett storre varningsomrade med
skyltning och varningsbloss. Den fasta varningsutrustning som finns pa
raddningsfordonen har aktiverats och all personal bar varningsvastar vilket kan
beddmas vara de snabba forsta atgarder som ar mojliga att vidta.

Mycket snabbt blir det klarlagt att personerna i olycksfordonet inte ar allvarligt
skadade och ingen risk for brand foreligger. Tva personer ur insatspersonalen inser
sjalva att de kan lamna sina rutinuppgifter for att istéllet bege sig ar varsitt hall i syfte
att varna trafikanter samt dirigera trafik och lamnar dar med skyddsomradet.

De kommunicerar via sitt radiosystem och varningen verkar fungera tillfredstéallande
och 4-5 bilar passerar omradet i sodergaende korfalt utan nagra tillbud.

Ett komplement till denna atgard kunde ha varit att placera ut varningsutrustning
langre ut fran olycksplatsen. Det forefaller anda rimligt, med hansyn till insatsens
behov och den tid som insatsstyrkan avser att vara pa platsen samt effekten av
trafikdirigeringen, att atgarderna som gjordes borde ha varit tillrackliga.

Nar polisen anlander anser aven de att trafikflodet ar lagt, passagen forbi platsen
fungerar och att det inte behovs nagra ytterligare atgarder for varning eller
avsparrning.

Incident

Ungefar 5 minuter efter att en forsta lagesrapport lamnats till SSRC intraffar anda en
incident med en férare som tappar kontrollen éver sitt fordon, sladdar 6ver i
norrgaende korfélt, fortsatter in mot olycksplatsen, far en retursladd och stannar inne
i olycksomradet med tva hjul i dikeskanten av den vagbana som &r éppen for trafik.

Handelsen ar ovantad da flera bilar har passerat omradet och sjalva insatsen befinner
sig i ett statiskt lage dar en avveckling av insatsen ar nara forestaende.

Olycka 2

Nar Chaufforen pa 5440 ar pa vag tillbaks norrut for att utoka varningsomradet
kommer annu ett fordon in i kurvan mot olycksplatsen. Fordonet tappar vaggreppet
och kanar over i norrgaende korfalt i kurvan. Ett flertal personer som ingar i den
insatsstyrka som finns pa platsen ser fordonets rorelser och tror att fordonet kommer
kollidera med tankbil 5440.

Styrkeledaren befinner sig i detta lage i omradet bakom 5440 som &r att betrakta som
ett riskomrade. Det ar troligt att anta han befann sig déar i syfte att 6vervaka den
brandman som var sysselsatt med att vidta varningsatgarder i den sektor av
olycksplatsen som inte var sdker. Styrkeledaren uppfattar att han befinner sig i fara
for en kollision och forsoker fly fran platsen.

Nar varningen ropas ut vander sig chaufféren om och ser de sista momenten fore
kollisionen mellan styrkeledaren och fordonet. Han uppfattar det som att
styrkeledaren halkar och faller framat ned mot kérbanan.
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Iakttagelser efter olycka 2

Aven i de handelser som intraffar direkt efter padkorningsolyckan finns erfarenheter
att hamta som kan forbattra och utveckla formagan att hantera liknande handelser i
framtiden.

- Flera snabba individuella och bra initiativ tas som bidrar till att
omhéandertagandet efter olyckan kan ske bade séakert och effektivt.

- Det finns ingen person pa plats som 6vertar helhetsgreppet for den nu
pagaende insatsen.

- Kommunikation mellan insatsplatsen och SSRC uteblir helt under en lang
tidsperiod och forst i ett sent skede tar en brandman kontakt via sin egen
mobil.

I aktuellt fall hade det varit till hjalp och stod for den drabbade insatsstyrkan om ett
yttre befal och ny personal omgéende hade kunnat skickas till platsen. Aven om det i
det har fallet inte hade forandrat resultatet av insatsen sa hade det kunnat frigéra den
personal som drabbats av handelsen i ett tidigare skede.
| framtida handelser kan en liknande avvikelse fa mer negativa effekter och darfor
bor &nda denna fragestéllning beaktas:

- Hur kan insatspersonal forberedas infor ett ovantat nédlage och hur kan det

sakerstallas att kommunikation mot den egna larmcentralen inte uteblir?

Bakomliggande faktorer

Forutsattningar som forhallanden for vagstrackning, tidpunkt, vader, véaglag och
ljusférhallanden ar bakomliggande faktorer som har paverkat bade den initiala
insatsen och bidragit till pakorningsolyckan. Detta tillsammans med parallella
handelsekedjor och rérelser av personer, fordonsforare och fordon och utléser
slutligen en olycka med mycket negativa konsekvenser.

- Om olycksplatsen varit tydligt positionerad hade en tidigare planering for att
uppratta varning och skydd varit mojlig.

- Hur halt det var pa korbanan var inte ként av raddningspersonalen innan de-
lamnade sina fordon.

- Halkan var geografiskt avgransad till ett lokalt omrade.

- Insatsen var i en avslutningsfas samtidigt som en konkret risk identifierades.

- Incidenten intraffar nar flera fordon redan passerat utan problem.

- Beslutet att utoka varningsomradet norr och soder om olyckan utsatter
personal for nya risker i utférandet av atgarden da de ror sig utanfor
skyddsomradet.

- Styrkeledaren befinner sig inte i skyddat omrade nar olyckan intraffar.

- Att styrkeledaren faller in mot kollisionspunkten innebar sannolikt att
skadeutfallet forvarras.

Denna typ av olyckshandelser ar mojliga att analysera men mycket svara att hitta
enkla konkreta och effektiva atgardsforslag mot.

Rapporten anger forslag om att anvanda erfarenheter fran olyckan for mer generella
atgarder och utvecklingsomraden.
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Rekommendationer for sakerhetshojande
atgarder.

| uppdraget for undersokningen av olyckan pa Norrsundavagen ingick att, om det var
mojligt, foresla forbattringsatgarder av insatsrutiner som finns for trafikolyckor.
Erfarenheter fran olyckan i Attunda och resultat av den efterféljande undersékningen
kan anvandas for sakerhetshojande atgarder.

Skydd och varning

Foljande forhallningsséatt kan anvandas for att arbeta fram rutiner for taktik och
riskbedomning i syfte att skapa sédkerhetshojande atgarder vid uppbyggnad av en
raddningsinsats i trafikmiljo. Det &ar av vikt att konkret tydliggéra skillnaden mellan
vad som kan anses vara atgarder for att varna trafikanter och vad som kan anses vara
atgarder som avser att vara konkreta skydd for insatspersonal.

Skyddsomrade:

- Ett upprattat skyddsomrade bor utgéra en séker arbetsplats for verksam
raddningspersonal i form av fysiska barriarer ex. utryckningsfordon som
sakrar arbetsplatsen. Fordon som passera forbi en skadeplats ska inte ha
mojlighet att komma in i det skyddsomrade dar raddningspersonal arbetar.

- Ett skyddsomrades granser samt risker med att réra sig utanfor dessa bor vara
uttalad och informerad till samtlig personal pa skadeplats.

- FOr att betrada omraden som ar utanfor ett skyddsomrade kan det behdévas en
ny riskbedomning och att eventuellt nya skyddsatgarder vidtas.

Riskomrade:
- Omrade utanfor skyddsomrade bor alltid betraktas som riskomrade

Varningsomrade
- Att etablera samt avrusta varningsatgarder kring ett skyddsomrade bor
betraktas som ett arbete med forhojd risk och foregas av en riskbedémning.
- Med varning avses varningsutrustning i form av varningsvastar,
varningsskyltar pa fordon eller vagbana, varningsbloss, varningslampor (gula),
blaljus och varningsljus, fartreducerande hinder samt trafikdirigering.

Trafikdirigering

- Raddningstjanstens personal kan med stdd av Lagen om skydd mot olyckor
LSO kap 6:2§, Ingrepp i annans ratt, trafikdirigera under en raddningsinsats.

-l andra sammanhang kan raddningstjanstens personal trafikdirigera med stéd
av Vagmarkesforordningen Kap 8:4 §, Trafikforordningen kap 2:3 § samt
Polislagen 6 § eller 22 8.
Polislagens 6 § beskriver att annan myndighet ska hjalpa polisen i dess arbete.
Det innebar att den uppgiften kopplad till Trafikférordningen kap 3: 2 § eller
Vagmarkesforordningen Kap 8:4 §, ger personal fran raddningstjansten stéd
for att utfora trafikdirigering.
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Kommunikation
Forbattringsatgarder kan for kommunikation aterfinnas inom omraden bade for
teknikutveckling och organisation.

Organisation
- All personal som deltar vid en insats bor ha kannedom om vilka system for
kommunikations som finns tillgangliga under insatsen och hur de fungerar.
Detta for att snabbt kunna hantera ett nodlage plotsligt uppstar exempelvis via
nodlagesfunktionen for fordonsbaserad Rakel.
Faststallda tidsrutiner borde skapas for hur lang tid en kommunikation far
utebli mellan insatspersonal och aktuell larmcentral

Teknik
- Nodlagesfunktionen for den barbara Rakelutrustning har kopplats ur och
orsaken till det har varit manga felaktiga nodlageslarm.
Atgarden kan inte anses vara en bra lésning pé& den tekniska bristen som
tidigare fororsakat fellarm.

Iakttagelser som inte utreds vidare

Nedan beskrivs iakttagelser som gjorts under utredningsarbetet men som inte faller
inom avgréansningen for utredningen. Det kan &nda finnas skal for att undersoka
bakgrunder till dessa iakttagelser i nagot annat sammanhang.

Lansvag 859

Under samtal med personal inom Attundas organisation har det framkommit att
aktuell vagstracka ar ett kant vagavsnitt dar det kan forekomma halt vaglag.
Véaghallaren har dock inte fatt nagra rapporter de senaste aren gallande aktuellt
vagavsnitt fran brandkaren Attunda. Under arbetet med aktuell olycksundersokning
har information delgetts vaghallarens driftprojektledare.

En enklare analys av olyckor raddningstjansten larmats till kring vag 859, mellan
Marsta och Rosersberg, under en nio ars period har jamforts med data for samma
tidsperiod i STRADA!8. Attundas Insatsrapporter visar pa 41 larm och STRADA har
inrapporterat 16 olyckor. Att dessa siffror differerar ar forklarligt eftersom STRADA
endast visar pa olyckor med personskador. Skillnaderna i antalet larm mellan
Attundas insatsstatistik och inrapporteringar till Strada ar anda intressanta att notera
och kan kanske vid en djupare analys identifiera olika behov f6ér olycksforebyggande
atgarder.

Ledningscentraler

Om det under en raddningsinsats framkommer, till en enskild ledningscentral eller
flera larmcentraler, information om att personal fran annan samverkande
organisation har skadats bor detta &ven meddelas till berdrd ledningscentral.

Det ar troligt att bade SOS och RLC!® har kant till att personal fran raddningstjansten
har skadats under insatsen. SSRC far under insatsen inga indikationer fran SOS eller
RLC om att raddningstjanstpersonal har blivit skadad.

18 Statistikregister 6ver personskador i samband med trafikolycka, Transportstyrelsens
19 Polisens Region Lednings Central.
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Bilagor
Handelseforloppets tre skeden och fordonsplacering
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STEP

Bifogas rapporten som separat dokument
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Tidslinje

05.57.39 06.00 06.01

06.03

06.04

06.10

06.13

06.16 06.17

06.20 06.21

Aktorer

SOS-AB

SSRC

Lop1

Larmar

Lagesrapport

Lop 2 (L)

0oC

'Staller upp

Brandbil 1

Larmas

Ute

IFramme

Brandbil 2

Larmas

;Framme

;Norrgdende hitom

Polisbil

Framme

Ambulans

Framme

HKP

Akutbil

Fordon 1

i dike

Sladd/halka

Vard/kontroll A

Fordon 2

[sladd/halka/i dike

|K6r upp/framfér brand

Fordon 3

RL/SL

Larmas

|
|
|
|
INorrgaende bortom |
1
|
1
L]
|
|

Orientering

Lagesrappert 06.16

A

Pratar med polis 2 l

LI TECTEE B ECLEe Pt Bl S BE R

1
—— —

bm 1

Varnar i Norrgaende.

A

:Dialog Coch H

bm 2

Varnar i S6dergaende.

I(Rakelsystem)

1

bm 3

Kontroll av personer i bil

Hjalper amb.

[on

bm 4

Sakrar mot brand/pulver v

Avrustar 4

Polis 1

Polis 2

Polis 1 gar till bilen

Polis F pratar med SL

Amb.pers 1

Amb.pers 2

Brandbil 3

Brandbil 4

Befalsbil 1

Skyddsniva

Riskniva

—————>

>
.>/
/

Larmskede

Beddmning

Riskhantering

Avklingning

positionering, vagforhallanden, terrang m.m

Ny riskind




|Fordon 3/ sladd
Stannar vid 5440
|Ser fordon

- —— i — —

Till bm 2 vid brandbil 2Kontakt med H

06.22 ca:06.24 ca: 06.26 06.27 06.28 ca:06.40 06.44
| | |
i | |
: : | ingen kontakt mellan insatspersonal och SSRC mellan 06.14 - 06.59 |
! ! | |
| | | |
. I I
| . .
i : Flyttas | A :
| | l |
' | Larmas Lyfter | Framme | |
. I Larmas Framme | A\ i
wi A —) i
|

|Ko||ision

Vardas

Stannar

Forbereds for flygning

Sparrar av helt

bm 2 till brandbil 2 !Kontakt med SL Gar ivag igen |H6r rop

Bada &r vid Skriker AKTA

Springer till SL L

Springer till SL

amb/brandbil 1 Ho6r varningen

_—-———4—————-—_-__

HOr varningen |

Amb.pers och Prit  |Flyttar brandbil 2

o -
vardar. ABC”
-

|Gér bort/s6derut

il T

- -~

?7??

bm 3/Polis
om Rakelcc

-Bagar HKP och akutbil ~"‘~-__
-

Springer till SL

| amb med | [
* p |
person BN e

. Py

Begar HKP och akutbil
Springer till SL

entifikation

Utvecklingsomrade/bakomliggande faktorer

Ledarrollen slas ut, nodlagesteknik bortkopplad, rutiner
SSRC, kommunikationssamordning polis, amb, rtj, sos,

gruppdynamik/tar ndgon éver m.m




06.58 06.59 07.00 07.01 07.04 07.05 07.12 07.14 07.19
Nytt 112 |
Medlyssning |
|Larmar ut brandbil 3 och 4 samt befalsbil 1 | lobbar med planering/rédmaérkning av pagaende Mérsta
Tar 6ver samtal i |
;OC informeras
i OC ringer chef Attunda |
|
|
| Lyfter mot KS Begar landning Landar pa KS IA
|
|
|
| | Lastas | A
! A
|
Ringer 112| i A
1 A
m
Ute A
Motbud | A\
Ute Rodmarks/fristalls |A






