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Handelseforlopp

En langtradare kommer kérande i sodergaende korfalt pa E4 i hojd med Béack i Robertsfors kommun
nar det, enligt bakomvarande bil, “svajade till och bar ivag”. Langtradaren kor igenom vajerracket
och hamnar i diket i norrgaende vagbana. Mittrackets vajrar kilar fast runt kofangarbalken vilket
medfor att hela vagbanan blockeras. Ingen person skadades i samband med avkérningen. Orsaken till
olyckan kommer inte att utredas vidare men faktorer som att det var blasigt pa platsen, att trailern

var tom och att lastbilen hade bristfalliga dack kan sannolikt ha bidragit till olyckan.

Raddningstjanstens insats

Larmet kommer till raddningstjansten 14:46. Via sokarna far personalen informationen ”stort larm,
langtradare och vajerracke”. Eftersom ingen raps-kanal angavs pa sokarna drojer ett tag, under
framkorningen, innan radiokontakt etableras mellan styrkeledaren och den 6vriga styrkan.
Styrkeledaren anldnder i FIP-bilen till olycksplatsen 14:56, ca 4 minuter innan 6vriga styrkan. Han
uppmarksammar styrkan, via radion, pa att de ska akta sig for vajern nar de kliver ur bilarna pa

skadeplatsen.

Ambulansen ar tidigt pa plats och konstaterar att det inte ror sig om nagon personskada. Olyckslaget
ar i och med det, ganska statiskt forutom den kobildning som orsakats i norrgdende korfélt. Trafiken i
ett av korfalten i sodergaende riktning rullar daremot pa som vanligt. Initialt hjalper ambulansen till
med trafikdirigering men den arbetsuppgiften tar polisen éver nar de kommer till platsen.
Raddningspersonalen uppger att stamningen pa plats praglas av att man vill fa igang trafiken sa fort

som mojligt.

Nér hela raddningsstyrkan kommit pa plats radgor personalen om vilka atgérder man bor vidta. Alla
ar 6verens om att forsoka fa loss vajrarna pa nagot satt. Tidigt konstateras att vajrarna fran den
stolpe som &r ndrmast lastbilen séderut och fram till kofangaren ar valdigt spanda och det att det
inte gar att lyfta av dem fran stolpen med handkraft. Spanningen i vajrarna slapper inte heller fast
man lyckas lyfta av dem fran nagra stolpar i bada riktningarna fran olycksplatsen. Trots att vajrarna
mellan lastbilen och ndrmaste stolpe norrut ar ratt slaka och ligger langs vagbanan gar det inte att
lyfta vajrarna fran den forsta stolpen. Under arbetet med att lyfta vajrarna ar personalen noga med

att sta pa ratt sida och att se till att inga armar/tummar &r i vdgen nar man lyfter av.

En av brandméannen noterar att 6verdelen pa de stolpar dar vajern redan slappt har bojts isar pa
samma satt och konstaterar att man borde kunna skapa samma effekt pa den narmsta stolpen med
hjalp av spridaren. Nar detta planeras ar styrkeledaren upptagen i telefon och medverkar saledes
inte i planeringen. De narmaste bilarna i norrgaende korfalt backas bakat som sdkerhetsatgéard

(uppgifterna gar isar om hur langt). Det rader darefter delade meningar om hur tydlig informationen
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inom gruppen varit innan arbetet med spridaren pabdérjades, men det ar tydligt att
kommunikationen inte var tillracklig och att styrkeledaren inte var delaktig i beslutet. Nar stolpen ger
vika aker vajrarna som en pilsbagsstrang over den norrgaende vagbanan. Vajrarna fjadrar ivag langre
dn vad man hade raknat med och slar undan benen pa styrkeledaren. Vajern traffar sedan bade en bil
och en lastbil. Styrkeledaren landar pa armen, med armbrott som foljd. Styrkeledaren tas omhand av
ambulans pa en gang. Personbilen klarar sig utan skador da vajrarna endast traffar dacket medan

lastbilen far vissa skador i nederkant.

| styrkan finns ytterligare en utbildad férman som tar 6ver som styrkeledare i samband med

arbetsplatsolyckan.

Aven nar vajrarna slappt fran stolpen sa dr de fortfarande for spanda for att kunna |6sgéras fran
kofangaren. Man behdover dra vajrarna ca 3 dm for att kunna haka av dessa fran kofangaren. Nasta
atgard blir da att forsoka kapa kofangaren med en rondell. Under tiden for arbetet stangs den
sodergaende vagbanan av for att inte riskera att vajrarna traffar nagon bil om den slapper och skjuter
ivag. Innan arbetet ar klart far man ytterligare ett larm om en trafikolycka. Detta larm kommer initialt
endast pa en av brandmannens sokare (ej till polis eller styrkeledare). Tva man lamnas kvar for att
fortsatta arbetet medan resten av styrkan aker med basbilen pa néasta larm. Nar brandbilen l[amnar ar
planen att arbetet med kapningen av kofangaren ska kunna fortsatta genom att ta strom fran
lastbilen. Strommen fran lastbilen racker dock inte for att driva rondellen sa man far avvakta tills

basbilen kommer tillbaka.

Det andra larmet visade sig vara en trafikolycka dar man inte behovde vidta nagra storre atgarder sa
styrkan ar tillbaka pa den forsta skadeplatsen ganska snart. Pa vag tillbaka till olycksplatsen

ar kon lang och en av brandméannen hoppar av och dirigerar personbilar via Back/Ricklea.

Vid kapningen av kofangaren forsoker personalen halla sig pa utsidan av vajrarna pa grund av risken
att de ska skjuta ivag pa samma satt som tidigare nar de sléapper. Spanningen i vajrarna har dock
minskats sa mycket att nar kofangaren kapas faller vajrarna bara ned pa marken. Vajrarna laggs
tillbaka i mitten av vdgen och man stadar upp pa den norrgaende vagbanan innan trafiken slapps pa
igen. Efterarbete och ansvar for bargning lamnas over till polisen vid avslutandet av

raddningsinsatsen.
Bargningen sker pa kvéllen och i samband med detta borjar det lacka diesel fran tanken.

Raddningstjansten larmas ater till platsen och man samlar upp ca 60 liter diesel och lagger ut 2 sdckar

absol. Dieselfaten transporteras till brandstationen i Robertsfors.
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Fordonsplacering

FIP bilen kor forbi sjdlva olycksplatsen och parkeras intill vajerracket i sédergaende korfalt och
basbilen parkeras bakom FIP-bilen i hojd med férsta stolpen sdder om lastbilen. Koppljus placeras ut i
anslutning till basbilen och talt placeras i vardera riktning fran olycksplatsen. Tankbilen placeras i det

norrgaende korfaltet (stangt pa grund av olyckan).

Denna uppstallning av bilar gér att man ar sarbar for den trafik som flyter i sodergaende korfélt. En
ouppmarksam forare hade kunnat kora rakt in i det omrade dar raddningspersonalen befann sig.
Tankbilen hade varit bra att stalla upp langst bak i det vanstra korfaltet i sodergaende filen for att pa

sa satt skydda omradet forbi olycksplatsen.

=

Riskomrade

Nagot uttalat riskomrade fanns inte férmedlat pa olycksplatsen mer dn att man skulle passa sig for

vajern. Under insatsen har raddningspersonal vid manga tillfallen befunnit sig inom riskomradet.

Efter avstamning med vaghallaren ar detta en hindelse som ger ett stort riskomrade, pa bada sidor
om vajrarna. Ett riskomrade finns om vajern skulle slappa fran lastbilen (orange omrade) och ett
riskomrade om stolpen skulle ge vika (rott omrade). Dessutom finns det alltid en risk att vistas i
narheten av vajerracket om nagon vajer skulle ga av. Som namnts tidigare kan vajern i ett sadant lage

liknas vid en gummisnodd och kan svanga fram och tillbaka.
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Ledning

En brandférman i deltidsstyrkan var styrkeledare vid insatsen. Raddningschef i beredskap (RCB) i
Umea fanns med pa medlyssning och var dven raddningsledare vid insatsen. Trafikverket kontaktade
RCB och fragade om man behovde nagon hjalp, men ingen kontakt hade vid den tidpunkten
etablerats mellan styrkeledaren och RCB sa man kom Overens om att Trafikverket kunde nas via
RAPS.

Styrkeledare och RCB hade kontakt efter framkomst och bilder férmedlades fran olycksplatsen.
Styrkeledaren angav att det kdndes olustigt nar vajrarna var sa pass spanda. RCB meddelade att
Trafikverket fanns att nad pa RAPS om man behdvde assistans. Styrkeledaren hade vid tiden for
arbetsplatsolyckan telefonkontakt med RCB som da efterfragade uppgifter om registreringsnummer
och lackage. Under tiden hade den Gvriga styrkan bestamt sig for att anvanda spridaren pa stolpen,
vilket styrkeledaren uppger att han aldrig uppfattade. Han hade hela tiden tanken pa att vajern skulle

aka vasterut mot mitten av viagbanan sa han uppfattade inte heller att han stod inom riskomradet.

Styrkeledaren var inte delaktig i diskussionen om vilken metod som skulle anvandas och nagot beslut
fran denne har saledes inte fattats. Med hansyn till detta &r det svart for styrkeledaren att fullgéra
sina tankta arbetsmiljouppgifter, vilket omfattar att kontinuerligt bedoma riskerna. Ledningen av
insatsen foljde inte heller de rutiner som finns framtagna da varken styrkeledare eller

raddningsledare var delaktig i de beslut som fattades vid insatsen.

Diskussion om metoder

Bilderna fran olyckan har visats for vaghallaren, Svevia, for att tillsammans kunna klarlagga vilka

risker man kan forknippa med olika tankbara atgarder.

Den metod som anvandes (sprida stolpen) var forknippad med flera riskmoment. Férutom risken
inom det norrgadende korfaltet att vajern skjuter i vag 6ver viagbanan och skadar personer, bilar finns
dven risken att nagon av vajrarna gar av i samband med momentet och traffat nagon avdem som
star i direkt anslutning till stolpen. Man vet trots allt inte om nagon av vajrarna blivit skadade i

samband med olyckan.

Vid insatsen diskuterades ocksa mojligheten att klippa av vajern, men samtliga i raddningsstyrkan var
osakra pa vad som hander om man klipper en vajer nar man har s pass mycket spanning som det var
i det hér fallet. Enligt vagentreprenoren ar det ett riskfyllt moment att klippa vajern da man inte
riktigt vet var den tar vagen. Man maste rakna med att vajern uppfor sig som en gummisnodd och
kan studsa at vilket hall som helst. | MSB utbildningsbok ”Raddning vid trafikolycka” namns risken att
klippa en vajer i strack dversiktligt men det star ingenting om vad risken innebér eller om metoden
anda kan vara tillamplig under vissa forutsattningar. En vajer som inte ligger i spann kan klippas men

vid dessa tillfallen ar det ofta lika enkelt och sakert att lyfta av vajern med handkraft.
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En annan metod som diskuterats var att barga langtradaren en bit upp pa vagen for att slappa pa
spanningen i vajrarna. Om man inte ska vistas inom riskomradet s3 ar det daremot svart att kunna

komma at och koppla bargaren i lastbilen vilket gér denna atgard svar att genomfora.

Det man fran vaghallarens sida ser som den basta I6sningen i ett sddant har fall ar att kontakta dem
for att fa en kranbil pa plats. Da har man mojlighet att lyfta av vajern med kranen och pa sa satt
slappa pa spanningen utan att ha nagra personer inom riskomradet. Vid en liknande olycka i
Nordmaling hade man fatt lyfta av 700 m vajer i ena riktningen for att latta pa spanningen helt. | det
aktuella fallet var det bara 12 stolpar till ankringspunkten vilket gér att det hade varit svart att lagga
av vajrarna sa langt som kravs for att latta pa spanningen. Man vill inte heller lagga av vajrarna for

nara ankringspunkten pa grund av risken for att ankringen sldpper.

Bild 1: Svevias utrustning for att lyfta vajrar Bild 2: Svevias utrustning for att dra efter vajrar

Utbildning och 6vning

Enstaka inblandade har haft genomgang av vajerracken vid utbildningen pa Sando. Detta verkar dock
inte ha innefattat riskbilden med vajerracken utan framst hur man lyfter av en vajer och vilka olika

system som finns.

For ett antal ar sedan har det varit en lokal traff dar man diskuterat hur man lyfter av vajer. Alla som
deltog vid insatsen har dock inte fatt den informationen. En av de inblandade deltog vid genomgang

av Blue systems nar den forsta vajervagen installerades i Savar.

Problematik med vajerracken ingick tidigare inte i preparandutbildningen som Umea Brandforsvar
genomfoérde och de inblandade har inte heller deltagit i nagra 6évningar som innehallit detta moment.
Sedan nagot/nagra ar tillbaka har dock trafikolycka och diskussion om vajerracken inférts pa
preparandutbildningen. Inga praktiska moment ingar utan det férvédntas inga i MSBs utbildning

Raddningsinsats A.
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Arbetsmiljo
Robertsfors kommun képer ledningen av raddningstjanstverksamheten av Umea kommun. Daremot
ar raddningsmannen i beredskap anstallda av Robertsfors kommun. Med anledning av att de ar
anstéllda av Robertsfors kommun finns det ingen delegation av arbetsmiljdansvaret till Umea
kommun. Efter telefonsamtal med jurist pa Arbetsmiljoverket verkar det dock finnas en majlighet att

delegera arbetsmiljoansvar till en inhyrd chef beroende pa hur avtalen ar upprattade. Da skulle

ocksa Umed kommun/Umea Brandférsvars upprattade delegationer kunna tillampas.

Umea kommun, Brandférsvar och sdkerhet, har behandlat RIB-stationerna i Robertsfors pa samma
satt som RIB-stationerna inom Umea kommun, sa det har inte varit nagon praktisk skillnad sett till
utbildning eller annan information. Det som férmedlas till RIB-stationerna ar att styrkeledaren har ett
antal arbetsmiljouppgifter bland annat att genomféra riskbedémning vid insats. Men juridiskt sett
har alltsa inte Brandforsvar och sékerhet nagot arbetsmiljéansvar for RIB-styrkorna i Robertsfors

kommun.

Detta problem har inte tidigare uppmarksammats av Robertsfors kommun. Raddningstjansten ligger

formellt under samhallsbyggnadskontoret men inga arbetsmiljodelegationer finns framtagna.

Lardomar
e Det saknas tydliga arbetsmiljodelegationer for brandbefilen i vara samverkanskommuner.

¢ Den som &r styrkeledare pa platsen behover vara delaktig i de beslut som fattas for att rutinerna
ska foljas och for att kunna fullgéra sitt atagande att genomféra riskbedomning under insatsen.

e Det arviktigt att ta det lugnt och gora en ordentlig riskanalys av laget trots att trafiken star stilla.
Det ar annars latt att underskatta riskerna nar olyckan ar statisk.

e Detvar raddningspersonal som arbetade med vajerracket bade norr och séder om olyckan. Det
fanns dock ingen kommunikation mellan de tva sidorna, vilket kan vara ett riskmoment i sig. Det
ar viktigt att ha en plan for arbetet ndr man har ett sa langt arbetsomrade att man inte pa ett
enkelt satt kan uppratthalla kommunikationen.

e Raddningsfordonen i Robertsfors ar idag utrustad med for daliga verktyg for att kapa storre
saker. Rondellen (125) nar inte igenom en balk. Man hade heller ingen slagga pa bilen. Under
insatsen fick man lana en sadan av polisen. Raddningsstyrkan efterlyser dven battre verktyg for
att lagga av en vajer.

¢  Riskbilden med vajerracken behover laggas in i 6vningsplaneringen for samtliga
RIB-stationer.

e Bilder fran platsen formedlades tidigt till RCB via Dropbox vilket gav en valdigt bra lagesbild.
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Atgirdsforslag

e Robertsfors kommun behover utreda maojligheterna till arbetsmiljodelegation. Om majlighet
finns sa delegeras arbetsmiljéansvaret till brandchefen i Umea kommun alternativt maste
arbetsmiljodelegation goras fran kommunledningen till brandbefdlen inom kommunen.

e Rutin for fordonsuppstallning bor tas fram.

»  Ovnings- och utbildningsupplaggen bor ses dver avseende riskbeddmning och atgarder vid
arbete med vajerracke.

¢ Momentovning bor genomféras for samtlig personal i de olika system som férekommer i vart
omrade.

e Se Qver utrustningen pa de raddningskarer som kan bli inblandade i olyckor pa vajervag.

e Setill att det finns uppdaterade journummer till SVEVIA som dagligen arbetar med vajerracken
och aven har ansvaret att atgarda vagen efter olyckor.
(Distrikt norr: , Distrikt syd: )

e Rutin fér omhandertagande av bransle vid trafikolycka bor tas fram for att undvika att bransle
blir stdende pa brandstationerna.
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Brandforsvar och sédkerhet

Postadress: 901 84 Umead
Bestksadress:  Signalvagen 14
Telefon: 090-16 22 20

Webbplats: www.umea.se/kommun





