Olycksundersdkning
Trafikolycka med dodlig utgang R50 vid Mogetorp

Bilder pa dom 2 inblandade lastbilarna/foto NB

Grundinformation om olyckan

Datum: 2015-01-21

Larmtid: 10:10

Plats: R50 1 h6jd med Mogetorp

Typ av olycka: Trafikolycka — Flera fordon, lastbil
Avslutande av rdddningsinsats: 2012-01-21  kl: 14:30
Insatsrapportnummer: 2015/00129

SOS Alarms drendenummer: 2368954



1. Uppdrag och mandat

Nir en rdddningsinsats dr avslutad ska kommunen enligt 10§ Lag (SFS 2003:778) om skydd mot
olyckor, se till att olyckan undersoks for att i en skilig omfattning klarldgga orsakerna, olycksforloppet
och hur insatsen genomforts.

Nerikes Brandkars olycksundersokningar syftar till att
(1 Ge ett underlag for att finna olyckstrender 1 samhillet (negativa och positiva) som
underlag till kommunens sidkerhetsarbete.
[ Hitta orsaker till olyckor for att forhindra att liknande olyckor uppstar, som en del i
kommunens skadeforebyggande arbete.

[ Hitta orsakerna till olyckors konsekvenser for att kunna mildra framtida olycksforlopp,
som en del i kommunens skadebegrinsande arbete.

Denna olycksundersokning dr enligt Nerikes Brandkérs styrdokument for olycksundersdkning en
nivé 3-utredning som bl.a. genomf6rs vid dédsolyckor i trafiken.

2. Undersokningsarbetet

Olycksundersokningen har gjorts av Brandinspektor/olycksutredare. Utredningsarbete bestér av
datainsamling pé plats, intervjuer av riddningspersonal och externa samverkansorgan. Ingen
sarskild utredningsmetod har anvénts.

3. Yttre omstandigheter
Véader: ca-2°

Trafikmiljon: Halt vaglag, Snofall, 19 meters landsvég utan vajerracke.
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4. Handelsen

En personbil med en person i hade kort av vigen 1 hjd med Mogetorp. Polis, ambulans och brandkér
larmas till platsen och klockan dr d& 09:35. Polis och ambulans &r forst pa plats och meddelar pa radion
att personen 1 bilen sitter nu i ambulansen och laget ar lugnt. Brandkaren anldnder strax efter. Klockan
ar da 09:55. Ambulans och brandkér har stillt sina fordon pa den kombinerade
vagrenen/busshallsplatsen och hindrar pé sa sitt inte 6vriga trafiken. Polisens bil star pa en liten
avtagsvig lite mer norrut frdn busshallsplatsen.

Ca 10:10 sé passerar en lastbil med sldp de parkerade utryckningsfordonen pa sin vig norrut, den kor
sakta forbi olycksplatsen. Samtidigt kommer en lastbil med sldp (trailerdragare) fran andra héllet pa vig
nerfor backen.

Chaufforen 1 den sddergiende lastbilen tappar i backen kontrollen pa sitt fordon varvid ekipaget viker
sig och aker over pa motsatta sidan av korbanan.

Kortsidan pa sldpet pa sddergaende lastbil frontalkrockar med den norrgéende lastbilen.
Kollisionen blir oerhort kraftig. Last och delar sprids ut 6ver vigbanan, dieseltankar gar sonder och

lacker ut diesel. Sodergaende bil var lastad med 21 ton 6lburkar. Norrgédende lastbil hade ingen last.

I samband med krocken far den norrgéende lastbilen och 16sa delar in i ambulansen som knuffas av
vigren/busshillsplats och hamnar upp och ner i skogen. Aven brandbilen triffas och aker ut i skogen.

Oversiktsbild pa olycksplatsen



Foraren 1 den norrgaende bilen blir fastklamd 1 sin hytt och har enligt sjukvdrden omkommit omedelbart.
Foraren 1 s6dergéende bil far sarskador . I ambulansen fanns personen fran
forsta olyckan och en ambulanssjukvardare. Bada blir omtumlade men klarar sig utan allvarliga skador.
En polis som star utanfor ambulansen blir triffad dver armen. Ovriga pa plats klarar sig utan att triiffas
av ndgot men blir rejilt omskakade.

5. Raddningsinsatsen

Utlarmningen pa forsta larmet var stort larm - singel personbil, Adress R50/Mogetorp. Nerikes brandkar
aker da med sliackbil 3810 och tankbil 3840 fran Nora. Fordonen éker lugnt och sakta eftersom det ar
vildigt halt.

De hor under fard pa radion att laget 4r lugnt och att personen &r ute ur bilen och sitter i ambulansen.
Vid framkomst ser man att en bil ligger vid sidan av vigen inne i skogen pa den norrgdende sidan.
Beslut tas om att ingen varningstriangel behdver stéllas ut i sddergaende korfalt eftersom
utryckningsfordonen inte kommer att hindra norrgaende trafik.

3810 parkerar snett bakom ambulansen pa vigrenen/busshallsplatsen mot norrgdende korriktning med
blaljus och varningsblinker pdslagna. 3840 svdnger in mot Mogetorp och parkerar pa en parkeringsplats.
Brandminnen kontrollerar personbilen sé att den inte lacker ut bensin och olja och man &r pé vég att
lamna platsen nér nista olycka intréffar.

Efter kollisionen mellan de tva lastbilarna, nér det blivit tyst pa olycksplatsen och saker har slutat fara
runt, s& larmar brandforman forst inre befél via radio och ringer sedan 112.

Det &r initialt 14tt kaotiskt pé platsen innan man far ordning pa saker och att all personal pa plats klarat
sig. Brandkar och polis tillsammans sparrar snabbt av vdgen sd att inga andra fordon aker in pa
olycksplatsen.

Brandménnen delar sedan upp sig sa att ndgon kollar ldget med lastbilarna, andra forsoker fa ut de 2
personer som man vet var inne i den nu upp- och nervinda ambulansen.

Medan brandménnen jobbar pé plats sd har inre befél och SOS larmat ut féljande enheter till platsen.
Klockan ér dd 10:10:

Insats ledare 1080 (1 man) Orebro

Slickbil 1010 (5 man) Orebro

Slickbil 1020 (3 man) Orebro

Riddningsbil 1060 (2 man) Orebro

Sléckbil 3010 (4 man) Lindesberg

Stegbil 3030 (1 man) Lindesberg

FIP 3080 (1 man) Lindesberg

Slackbil 3410 (6 man) Frovi



Medan utlarmade styrkor &r pa vdg sa backas bil 3840, som har klipputrustning och som varit parkerad
en bit ifran, ner till olycksplatsen. Brandménnen pa plats anvénder sig av klipputrustningen for att fa ut
kvinnan ur ambulansen. Ambulanssjukvéardaren hade sjdlv kunnat ta sig ut ur ambulansen.

Forsta enhet fran Orebro ér pa plats k1 10:30. Insatsledaren tar dver ansvaret som riddningsledare ki
10:35. Arbetet organiseras pa foljande sitt:

- Styrkorna fran Orebro tar hand om losstagning av den avlidne och sikerheten pa olycksplatsen.

- Ovriga styrkor som kommer till platsen tar hand om diesel som lickt ut och rensning av
viagbanan.

- 2 man avsitts ocksa for att fotodokumentera olycksplatsen.

K1 11:14 tas brandméannen fran Nora ur tjanst och blir hemtransporterade, 3 skjutsas i personbil och 2
kor hem bil 3840.

K1 11:52 borjar man avveckla med personal och bilar pd olycksplatsen.
K1 14:30 ldmnar insatsledaren platsen och raddningsinsatsen avslutas

Losstagningsarbetet

Arbetet med losstagning ur ambulansen var krangligt dd ambulansen lag upp och ner i snon.
Hydraulverktyg anvidndes och arbetet 10stes. Icke tjanstgérande ambulanspersonal, som var pa vag till
en utbildning, stannade till vid olycksplatsen och hjilpte brandmadnnen med att ta hand om kvinnan som
suttit i ambulansen.

Innan losstagningen av den avlidne lastbilschaufforen kunde goras fick lastbilshytten sdkras med
spannband och stottor for att sdkra arbetsmiljon for brandménnen. Sjélva losstagningen gick utan
problem.

Diesellackage:
NB (Nerikes Brandkar) tar kontakt kl 11:03 med milj6- och hélsa for att informera om diesel som lackt
ut i ndrheten av vattenskyddsomrade. Det som lackt ut tas upp med hjilp av sorptionsmedel, invallning.

Véagen avstangd
Under tiden som rdaddningsarbetet pagér dr R50 avstéingd i bada riktningarna och polisen skéter om
trafikdirigeringen.

Kamratstod
Kamratstodssamtal planeras och halls for insatspersonalen enligt det handlingsprogram som finns for
Nerikes brandkars personal.



6. Diskussion och slutsatser med atgardsforslag

Hade olyckan kunnat undvikas?

Var olyckan, da en personbil kort av vagen, tillrackligt uppmarkt?

NB:s rutiner ér att varningstrianglar skall markeras upp 200-250 meter i vardera korriktning.
Brandpersonalen gjorde bedomningen att eftersom utryckningsfordonen stod pé sidan av vigen sa
behovdes inte ndgra varningstrianglar. Polisen hade stéllt ut en varningstriangel i norrgédende korfalt.
Atgardsforslag

Med facit 1 hand sa kanske lastbilskollisionen hade kunnat undvikas om varningstrianglar hade satts upp
1 sodergaende korfilt. De skulle da ha satts upp dér nedférsbacken borjar, ca 700 m fore olycksplatsen
och kompletterats nairmare olycksplatsen med ytterligare en triangel. Blir avstandet for stort s& finns risk
for att trafikanterna ignorerar varningen.

Ar strackan forbi Mogetorp en trafiksdker stracka?

Nej, norrifran kommande trafik har utfart fran rastplatsen och dalig sikt pé grund av skog néra végen i
skarp kurva.

Soderifrdn kommande har busshallsplats mitt emot Narkes Kils vdgen samt utfarter fran mindre végar.
Skymd sikt dven sdder ifrdn pa grund av att vigen smalnar av samtidigt som védgen svédnger hoger.
Hastigheten dr 90 km/tim.

Atgardsférslag

Genom att gora om R50 vid Mogetorp till en 2+1 vig skulle dtgdrden kunna forhindra allvarligare
olyckor.

Var brandpersonalen tillrackligt utbildade for att klara situationen?

Réddningsarbetet med losstagning gick mycket bra vilket visar att brandpersonalen dr bra 6vade och bra
forberedda for den hér typen av uppgift. De arbetade snabbt och effektivt.

Atgardsférslag

Ett forslag att NB startar ett projekt och ser over sina rutiner vid trafikolyckor.

Mer utbildning och 6vning behovs 1 riskbedomningsmomentet vid trafikolycksdvningar.

Personal som tas ur tjinst efter en traumatisk olycka, som 1 det hér fallet, bor transporteras hem och inte
tillata nagon att kora hem ett fordon till stationen.



7. Kommunikation av erfarenheter

Erfarenheterna fran den har olyckan kommuniceras till féljande organisationer:
Nerikes Brandkér

Polisen

Sjukvarden

Trafikverket

Tommy Larsson
Insatsledare/Olycksutredare
Nerikes Brandkar





