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Datum

Raddningstjansten 2016-04-29

Handlaggare, telefon Var beteckning

Charlotte Lindberg, Emil Ringh ~ 200.2016.00165.9685

Datum och tid: 2016-03-28 13:43

Plats: Sanden 1, Arla

Typ av olycka: Trafikolycka med tankbil, 241-1640
Insatsrapport (nr): 2016/00369

SOS Arende nr: 14 3686193 2

Syfte och avgransning

Raddningstjansten Eskilstuna undersoker olyckor och raddningsinsatser mot bakgrund av Lagen
om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), kap 3, § 10. Syftet med denna rapport &r att klarlagga
olycksorsak, olycksforlopp, raddningsinsatsen genomférande samt hur héndelsen hanterades av
raddningstjansten 24h efter avslutad raddningsinsats. Syftet dr ocksa att se om organisationen tagit
lardom av tidigare intréffad trafikolycka (2012-02-24) dar ett utryckandefordon var inblandat.
Rapporten ska anvandas for utveckling av operativ verksamhet och olycksforebyggande arbete.
Arbetet har inte till syfte att klarlagga ansvar, skuld eller vallande.

Sammanfattning av handelseforlopp och konsekvenser av
olyckan

Annandag pask 2016 (28 mars) inkom ett larm till Raddningstjansten i Eskilstuna kommun
angaende brand i byggnad, villa. Till den befarade branden larmades styrkorna i Eskilstuna och
Arla. P4 vag till platsen informerades raddningstjansten att det inte handlade om en villabrand utan
om en mark-/grasbrand. Nar tankbilen fran vérnet i Arla kommit ndgon kilometer fran
brandstationen hamnade den vid utgangen ur en vanstersvang med hoger bakhjulspar utanfor
vagrenen och gled med bakpartiet ner i diket. Hela tankbilen kom snart ater upp pa vagbanan dar
den fick faste pa nytt och valte ner pa sidan for att sedan volta ut pa en aker. Bada personerna i
tankbilen hade bélte. Foraren adrog sig lindrigare fysiska skador och var hela tiden vid
medvetande. Passageraren drabbades av sviktande medvetande med misstanke om allvarliga
fysiska skador. Pa sjukhuset konstaterades att &ven denna person adragit sig lindrigare fysiska
skador. Tankbilen i Arla fick sddana skador att den skrotades. Mindre lokala miljoskador befaras
dessutom tillfoljd av utlackt koncentrerad skumvatska.

Troliga orsaker till olyckan

Den direkta orsaken till trafikolyckan var att tankbilen kom utanfér kérbanan och fick sladd. Nar
tankbilen ater kom upp pa kérbanan och fick faste valte tankbilen.

En bakomliggande orsak var att personalen i tankbilen inte uppfattade att de fardades mot en
grasbrand utan fortfarande trodde att de var pa vag mot brand i byggnad och darmed var fokuserade
pa att komma fram snabbt.

Handelseforloppet

Olycka med raddningstjanstens tankbil
Larm inkommer om brand i byggnad, villa. Utifran handelsetyp och geografisk placering utgar
larm till brandvarnet i Arla samt till huvudbrandstationen i Eskilstuna. Dessutom larmas inre befal i
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beredskap (IB) for att aka och bemanna sambands- och ledningsrum (SOL-rum) pa brandstationen i
Eskilstuna. Raddningschef i beredskap (RCB) far information om larmet pa personsokare och
SMS.

Eskilstunastyrkan, med en ledningsbil, en slackbil, en offensiv enhet och en tankbil beger sig
omedelbart mot platsen. Personalen i Arla som har fri inryckning beger sig till brandstationen for
att sedan fortsétta i brandfordon mot skadeplatsen.

I Arla besitts en slackbil (fem personer) och en tankbil (tva personer) med personal. Tankbilen
lamnar brandstationen en stund efter det att slackbilen lamnat.

Under framkdrningen framkommer det 6ver radio att det inte ror sig om en villabrand utan att det
istallet handlar om brand ute med en viss spridningsrisk (till vad ar enligt uppfattning oklart). Alla
styrkor utom Arlas tankbil uppfattar information. Samtliga styrkor fortsétter mot platsen.

Framkérningen for Arlastyrkan sker genom att ta sig norrut via lansvag 899. Vagen ut ur och strax
efter Arla samhalle &r kurvig. 2,7 kilometer fran brandstationen (vid Sanden) gar en latt hogersvang
in i en nedforslutande vanstersvang, for att sedan ga tillbaka latt till hoger igen.

Tankbilen ligger mitt i sin vagbana in i vanstersvangen men ekipaget gar ut at hdger pa vag ut ur
kurvan. Hoger bakhjul borjar helt eller delvis att ga utanfor vagbanan, nar kurvan borjar rata upp
sig gar bakdacken langre ut i diket, 6vriga hjul ar hela tiden pa vagbanan (se illustration nedan).
Till slut kastas bakdelen ater tillbaka upp mot vagbanan (som en fortsattning pa en sladd), bilen

aterfar greppet pa vagbanan och vélter ner pa sin hdgersida i en rotation for att sedan fortsatta ett
helt varv ner pa en aker.

Plats

Sanden, Ribbingelund, Arla
Tidpunkt for intréaffande av
olyckan

Klockan 13:40, 2016-03-28
Vader

Soligt svag vind, 8°C
Vagforhallande

Torr vdgbana

Kjula

Arla

o

Illustration av olycksforlopp. Stjarnan motsvarar tankbilens slutplacering ca 38 meter fran det att
bilen valt. [Bakgrundsbild fran Metria/Lantméteriet (www.hitta.se)]

En forbipasserande bil stannar och ringer 112, foraren i tankbilen ar i det tillstdnd att denne kan
hjélpa sin kollega (nacken halls stabilt), som befinner sig i tillstind med vaxlande medvetandegrad.



Samtidigt narmar sig Arlas slackbil det ursprungliga drendet medan storre delen av
Eskilstunastyrkan star vid lansvag 899 i h6jd med Svealandsbanan, Insatsledaren diskuterar véagval
tillsammans med en polisenhet da larm om trafikolycka inkommer.

Insatsen

Nar larmet om trafikolycka inkommer meddelar insatsledaren (IL) dvriga fordon fran Eskilstuna att
aka mot trafikolyckan som intraffat 3,5 km soder ut fran platsen de befinner sig pa. IL beslutar
aven att Arlas slackbil ska fortsatta dka mot den ursprungliga handelsen (branden). Den primira
tanken &r att inte fa fram de drabbades narmaste kollegor tidigt till platsen. Samtidigt har d&ven RIB-
stationen i Torshalla fatt larmet.

Enheterna fran Eskilstuna ankommer snart till platsen for trafikolyckan, slackbilen som ligger forst
i fordonstaget aker kort forbi olyckan och sparrar av vagen, genom att stélla sig diagonalt 6ver
vagbanorna, helt pa sydsidan av olyckan. Styrkeledaren (SL) som sitter hoger fram i slackbilen
lamnar en framkomstrapport, visuellt syns tva personer i hytten pa tankbilen och tankbilen star upp
pa alla fyra hjulen pa dkern. Den offensiva enheten stannar innan olyckan och staller sig i
sodergaende korfalt och ledningsbilen stannar strax bakom. Inkommande tankbil fran Eskilstuna
stéller sig i norrgdende korfalt en langre bit innan olyckan, tanken ar att ambulanser latt ska kunna
ta sig fram.

SL blir den person som hanterar den direkta olyckan. IL tillika raddningsledare skéter samband och
hanterar den mer 6vergripande ledningen.

Det inre befalet i beredskap (IB) far larmet om trafikolyckan nar denne anlander till brandstationen
i Eskilstuna och ar darfor i sambands- och ledningsrummet nar styrkorna nar skadeplats.
Raddningschef i beredskap (RCB) beger sig direkt mot brandstationen i Eskilstuna nar larmet om
trafikolyckan inkommer. Pa vagen in kommunicerar IB till RCB om handelsen, RCB kontaktar i
sin tur kommunens raddningschef for att meddela vad som intraffat. | ett samtal mellan 1B och SOS
begar IB att RIB-styrkan i Torshélla ska larmas in pa passning till Eskilstuna. Tidigare har IB
begart att SOS ska aktivera Torshalla pa nasta larm som intraffar i kommunen (som i annat fall
skulle hanterats av styrkan i Eskilstuna).

Pa skadeplats identifieras relativt snart att foraren av tankbilen klarat sig med tillsynes lattare
skador. Passageraren har daremot en pendlande medvetandegrad och hudfargen upplevs som gra,
passageraren sitter inte fastklamd. Personal pa plats byter av foraren med att halla passagerarens
nacke, foraren av tankbilen kan dérefter ta sig ut ur bilen.

Personalen pa plats planerar och forbereder olika satt att fa ut passageraren fran hytten. Pa platsen
finns ingen utrustning for tungréddning.

Styrkan fran Arla som akt fram till grasbranden meddelar att laget verkar lugnt pa platsen och att
personer pa plats redan “slackt av”. Nagot senare mededelar styrkan att markagaren har laget under
kontroll och att de snart 1damnar. IL kontaktar IB via telefon och ger en kort l&gesbild, dessutom
vacks fragan om att forebereda kamratstod.

En beddmning gors vid den drabbade passageraren att personen maste tas ut snabbt for att sedan
kunna lastas i ambulans, direkt den kommer, for vidare fard till sjukhus. SL informerar IL om detta
och de ar Gverrens att det ar ratt tillvagagangssatt. Forsta ambulansen ankommer till platsen soder i
fran och Eskilstunas slackbil flyttas for att fa fram ambulansen néara olyckan. Precis nar ambulans
anlander har passageraren lyfts ut pa passagerarsidan med hjalp av spineboard. Passageraren lastas
snart i ambulansen. IL kontaktar styrkan fran Arla och ger dessa en mer detaljerad bild av vad som
intraffat och vad som gjorts, pa en talgrupp som ingen annan lyssnar pa for tillfallet, dessutom
ombeds de att kora lugnt tillbaka till trafikolycksplatsen och dar ta kontakt med IL.



Foraren kommer ocksa senare att sittandes transporteras i ambulans till sjukhus for narmare
undersokning.

Epilog

Polisen dokumenterar skadorna som uppkommit i samband med trafikolyckan. Arbetet fortsétter
sedan med att frigora vagen fran skrap. En bargare begars ut till platsen for bargning av fordon med
tillnorigheter. Skumtanken i tankbilen sagas upp och téms pa kvarvarande skumvatska.
Skumvatskan som lackt ut i marken bedoms behovas tas upp, detta gors upp i samrad med en
miljorestvardesledare. En mindre lastbil kors ut fran brandstationen i Eskilstuna for att hamta delar
av utrustningen fran tankbilen. Personalen som kor lastbilen har inte varit involverade i
raddningsarbetet (identifieras inte var i behov av kamratstdd) blir kvar pa platsen i vantan pa
bargare, detta medfor att 6vrig personal kan dka hem for att ingd i de avlastande samtalen. En
entreprendr med uppdrag fran Trafikverket kommer senare ut till platsen och aterstéller dike och
vagslant till ursprungligt skick. Ute pa platsen har &aven en slackbil fran Torshélla varit, detta trots
det inre befalets forsok att fa hela styrkan att vanda mot stationen i Eskilstuna, informationen har
inte natt samtliga. Personalen pa Torshallas slackbil far ingen uppgift pa platsen utan far sa
smaningom vanda tillbaka.

Efterarbete

Inne pa staben i sambands- och ledningsrummet har arbetet varit i full gang, pa plats finns férutom
inre befal i beredskap och raddningschef i beredskap &ven kommunens raddningschef och en
brandman tillika kamratstddjare (jobbade utanfor skiftlag den aktuella dagen). Senare kommer
ocksa stationsansvarig i Arla in till staben, detta gors pa eget initiativ. Det finns hela tiden
kommunikation mellan skadeplats och stab, och mycket av arbetet har skett genom samarbete.
Bade i staben och pa skadeplatsen har det markts ett stort mediatryck och spridnigen i media
upplevs otroligt snabb. Ett kort pressmeddelande skickas senare ut for att delge samstammig
information. En anméalan om arbetsplatsolycka gors ocksa senare till Arbetsmiljoverket.

Brandmannen tillika kamratstodjaren far som huvuduppgift (med fulla mandat) att leda och planera
for kamratstod, det identifieras att det kravs minst tva samtalsledare.

Efter en stund far bade yttre och inre ledning klart for sig vilka som drabbats. Det blir stabens
uppgift att kontakta de anhoriga. Staben far dven fram skadelaget, stabilt for de bada skadade,
genom att kontakta lansansvarig sjukskoterska. Information kring skadeldget delges, i sin helhet,
anhoriga samt personal som varit med pa platsen.

En prelimindr tid satts for att inleda det avlastande samtalet, personal rings in for att tillse
larmbereskap under tiden det pagar (samtalet ska ej avbrytas for larm). Primart rings personal in
som ska paborja sitt skift till kvéallen. Férutom den kamratstodjare (samtalsledare) som samordnar
de avlastande samtalen kommer tva ytterligare samtalsledare till stationen i Eskilstuna. Personalen
fran Arla blir hamtade for fard till stationen i Eskilstuna. Informationen om de drabbades skador
ges innan avlastande samtal paborjas. Personalen som ar féremal for det avlastande samtalet delas
upp i tva grupper med personal fran Eskilstuna for sig och Arla for sig. De avlastande samtalen
pagar mellan 1:15 — 1:30 timmar.

Under eftermiddag/kvall sker stod till de drabbade pa sjukhuset. Kommunens raddningschef tar sig
tillsammans med stationsansvarig i Arla upp till sjukhuset for att beséka och ge stéd till de
skadade.

For att informera samtlig personal om det intraffade och om status pa de inblandade, skickas tva e-
postmeddelanden ut till all personal i organisationen via jobbmailen under eftermiddagen och
kvallen. Samma information som delgavs i det forsta mailet delgavs aven i sin helhet pa
“raddningstjanstens station 1000 inofficiella Facebook-sida.



Pa formiddagen, dagen efter olyckan, traffas en kamratstodjare tillsammans med foraren och
passageraren som var i tankbilen for avlastande samtal. Stationsansvarig i Arla kommer ocksa till
platsen efter det att det avlastade samtalet var genomfort.

Metod och material

Platsbesok pa olycksplatsen genomfordes av undertecknade 2016-03-29 och tillsammans med
olycksutredare, UIf Rydh, fran Trafikverket 2016-03-31. Samma dag undersoktes ocksa den
omhé&ndertagna tankbilen.

Intervjuer &r genomférda under perioden 2016-04-01 till 2016-04-21 med medarbetare i
tankfordonet, kamratstddjare, styrkeledare, insatsledare, inre befal och réddningschef i beredskap.
Kortare samtal har dven hallits med stationsansvariga fran Arla och Nashulta.

Erfarenheter/ allménna kommentarer

Vid olyckstillfallet har gallande hastighetsbegransning hallits. Hastigheten, tankbilens hdga
tyngdpunkt och korta hjulbas har medverkat till olyckans intraffande.

| utbildningsplanen som finns framtagen for varnen inom raddningstjénsten ingar att en 6vning per
ar ska genomforas gallande Trafikpolicyn. De 6vningarna varnen sjalva har genomfort finns ej
dokumenterade. Vid ersattningsansprak (6vningstid etc.), begars detta via formular som lamnas in
till R&ddningstjansten i Eskilstuna med kortare information om vad som har utforts. Under 2015
finns ingen ersattning dokumenterad som 6vning med Trafikpolicy utbetald till varnen.

Efter intervjuer har det framkommit att oklarheter rader 6ver vilka 6vningar som ska genomforas
med eller utan undervisandepersonal fran brandstationen i Eskilstuna.

Ovnings-PM finns ej framtaget for Trafikpolicyn.

Utryckningsforarutbildning ska genomforas var 5:e ar. | 6vningsplaneringen finns inte nagon mer
ovning for praktiskt framforande av fordon.

Vid insatser dar RIB-stationer och vérn ar aktiverade ska kvittering med status och muntligt
meddelande av styrkeledare/arbetsledare ske dver given RAPS-kanal for larmet. Raddningsledaren
ska sedan delge totalinfo om SOS har informerat om denna fére RIB-stationers och varns nérvaro i
sambandet. Denna rutin har gatts igenom vid Rakelutbildning. Rutinen finns ej dokumenterad i
organisationens instruktion for ledning och stab.

Under framkdrningen till det ursprungliga larmet tar passageraren i tankbilen fram sin privata
mobil for att sakerstélla larmets position. Navigeringsutrustning fanns inte i tankbilen.

En stor framgangsfaktor for hela insatsen ar det sammarbete som sker mellan olika roller inom
organisationen. Oppenheten med fragestallningar, svar, paminnelser, etcetera mellan alla, fran
raddningschef till brandman, gjorde att insatsens genomférdande underlattades. Utifran
intervjuerna har det framkommit att problemstallningarna som uppkom och behévde I6sas
hanterades inom ett acceptabelt tidsintervall. Exempelvis anlande stationsansvarig fran Arla pa eget
initiativ till staben efter att ha fatt kinnedom om den intraffade olyckan och blev dven involverad i
stabsarbetet.

I raddningstjanstens krisplan (Krisplan Raddningstjansten Eskilstuna) framgar att ”Nér en
olyckshéndelse intraffar under eller pa vag till eller fran arbetet ska narmaste arbetsledare
omedelbart underréttas.” och ”Arbetsledaren ansvarar darefter for att olyckshandelsen (tillbudet)
utreds och rapporteras.”. Terminologin "arbetsledare” anvands inom vérnen. Begreppet
arbetsledare anvéands annars inte generellt i andra sammanhang inom raddningstjansten i
Eskilstuna. Genomfdrandet av punkterna som finns i krisplanen géllande Arbetsskador, tillbud eller
storre olyckshandelse har i stort genomforts i sammarbete av olika personer inom organisationen.

Handelsen som intraffade definierades aldrig, enligt krisplan, som nagon kris eller olyckssituation.
Krisplanen anvandes heller inte som ett stdd i stabsarbetet. Vid intern kris eller olyckssituation ska
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krisledning sammankallas. Raddningschefen kontaktades istéllet i ett tidigt skede och kom in till
staben. Forsok gjordes ocksa att fa kontakt med en person till i krisledningen. Krisledning
sammankallades inte.

Olycksutredare fran Trafikverket gjorde under platsbesok (2016-03-31) bedomningen att vagbanan
pa olycksplatsen inte ar feldoserad.

Forslag till atgarder/ rekommendationer

e Egna 6vningar som finns faststéllda i évningsplanering for RIB-stationer och Varn ska
genomforas pa egen hand av stationerna. Det ar viktigt att varnen planerar in dessa
dvningar och ar medvetna om att dessa skall genomforas pa egen hand.

e Ovnings-PM bor tas fram till samtliga évningar for att fortydliga vad som skall uppfyllas
med 6vningen.

. (")vning for praktiskt framférande av fordon, som medarbetare forvantas kora vid larm, bor
planeras in i 6vningsplanering och genomforas for RIB-stationer och varn.

Ovanstaende punkter bor vara de mest prioriterade atgarderna for att minimera risken for att
liknande olyckor ska beh6va intréffa i organisationen.

Lednings- och stabsinstruktionen bor innehalla hur rapportering av anlandande styrkor, RIB och
varn, ska ske. Det bor aven fortydligas hur hantering av rapportering ska ske da det inte finns
nagon styrkeledare eller arbetsledare med i fordonet som framfors.

Navigeringsutrustning bor finnas i samtliga fordon och privat mobil ska inte behdva anvandas i
tjdnsten, oavsett om det géller att sakerstalla larmposition eller annan anvandning.

Krisplanen och instruktionen for arbetskador bor uppdateras sa att dessa harmoniserar med
Arbetsmiljoverkets och Forsékringskassans instruktioner/krav for vad som ska vidtas vid allvarliga
olyckor, tillbud och arbetsskada. Organisationen behdver klaragéra vem som &r arbetsledare, om
denna terminologi ska anvéndas.

Beddmningen av vad som ar intern kris eller olyckssituation bor goras sa lik som majligt. Ett satt
att se till att detta blir likformigt &r att det alltid ar rd&ddningschefen som fattar beslutet kring om det
rader intern kris eller olyckssituation. Detta bor uppdateras i krisplanen.

Fran trafikolyckan som skedde 2012-02-24 med ett av raddningstjansten i Eskilstuna kommuns
ledningsfordon, framkom att en generell Gversyn av rutiner for utryckningskdring avseende typ av
larm och behovet av ett snabbt ingripande behévde genomféras. Oversynen &r gjord. Tydlighet
kring vem/vilka som fattar beslutet av nivaerna, hur informationen formedlas och i vilket skede
informationen ska ges behdver klargérs inom den operativa verksamheten. Prioriteringsnivaer
utifran behovet av olika resurser pa olycksplatsen kan vara olika, detta bor ocksa beaktas. |
kommunens handlingsprogram star det att raddningstjansten i Eskilstuna under mandatperioden
avser att hitta atgarder och metoder for prioritering av larm. Oavsett prioritering utifran larm ska
fordon alltid framfdras pa ett sadant satt att olyckor inte behover intraffa.

Aven foljande forslag till atgarder/rekommendationer som framkom vid foregaende
olycksutredning dér utryckande fordon var inblandad &r aktuella:
¢ Inspelning av radiotrafik for att kunna folja upp handelsefoérlopp och vilka beslut som
tagits.
e Anvand stabsverktyget LUPP och for dagbok och logg i SOL-rummet.
e Rutiner for informationshantering internt i egna organisationen och externt till media och
allménheten.
Information om olyckan spreds snabbt via media. Den interna informationen var ej snabbare &n
media. Det finns tekniska lésningar att snabbt formedla information, det kan exempelvis ske via



SMS. Hanteringen av informationsgivandet hanterades béattre &n under olyckan (2012-02-24). All
personal inom raddningstjansten fick information via mail vid denna olyckshandelse.

Atgardsforslaget att uppratta rutiner for hur personal ska agera som finns till férfogande pé
stationen i Eskilstuna (gallande heltid, RIB och personal utanfor tjanstgoringsschema) kvarstar
ocksa. Vilken funktion som ska kontaktas och hur detta ska géras behover fortydligas. Det &r bra
om rutinen dven redogor for hur ledig personals intresse att hjélpa till ska hanteras.

Mottagare av rapport

Réaddningstjansten Eskilstuna kommun
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Trafikverket



Bilagor
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Bildbilaga
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Ingang i kurva strax fore dér tankbilen skar ner i diket. [http://www.google.se/maps]
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Textbilaga (Handelseforlopp med fokus utifran tankbilen)

Klockan 13:31:50 gar forlarm” ut till styrkorna i Eskilstuna och Arla, initialt typas arendet som
brand i byggnad. Personalen i Arla far sitt larm pa personsokare och de personer som senare
kommer att dka med tankbilen (1640) befinner sig hemma. Da vagen till stationen upplevs som
lang av den person som senare kommer att sitta som passagerare i 1640 valjer denne att borja rulla
mot stationen redan pa forlarmet. Klockan 13:33:23 inkommer "huvudlarmet”(larmet ar fortfarande
typat som brand i byggnad), passageraren &r d& ungefar halvvags till Arla brandstation.

Nar den person som hamnar som passagerare i 1640 kommer fram till brandstationen ar Arlas
slackbil (1610) pa vag ut ur garaget samtidigt som nagra personer fortfarande star och klar sig. Pa
plats finns tva personer med C-korkort, dar den som forst klatt sig blir chauffor i 1610 och den
andre personen efter samforstand aker som chauffor i 1640. Nar fem personer ar kladda for avfard
aker 1610 ivag mot det ursprungliga larmet. Pa plats finns fler personer &n det finns plats i bilarna
och dessa personer kommer snabbt Gverrens om vem som ska aka med pa larmet.

Nar passageraren i 1640 kliver in i bilen sitter chaufféren pa plats redo att aka ivag. 1640 kommer
uppskattningsvis i vdg omkring en minut efter att 1610 kommit ivdg. Chauffoér och passagerare
spanner tidigt pa sig baltet och hjalmarna sitter pa huvudet. Chaufforens hjalm ar troligtvis knappt
men inte helt spand under hakan och passagerarens hjalm &r troligtvis inte knappt. Chaufféren
koncentrerar sig pa framkorningen. Passageraren tar fram bilens radio (handenhet) men da denne
missat informationen kring vilken samverkanstalgrupp som galler for larmet, chansar denne pa en
kanal. Uppfattningen ar att det ar ratt kanal da en kortare information uppfattas éver radion.
Informationen som uppfattas ar nagot i stil med ”da kan ni vanda om”, nagon bekraftar
informationen och personerna i 1640 uppfattar det da som att det inte ar riktat mot dem utan
fortsétter framkdrningen.

Ovriga styrkor pa vag till platsen uppfattar information fran SOS om att det inte rér sig om brand i
byggnad utan att det handlar om en mark-/grasbrand. Samtliga resurser fran Eskilstuna valjer i
detta lage att fortsatta ut mot platsen trots att larmet inte langre ar att klassa som *’stort™.
Personerna i 1640 ska aldrig ha uppfattat informationen fran SOS.

Passageraren i tankbilen hojer i det har laget volymen pa radioapparaten for att béttre uppfatta
eventuell mer information och kvitterar larmet gentemot SOS genom att skicka status uppdrag
kvitterat. | hytten fors under framkorningen atminstone tva diskussioner, dels upplever chaufforen
att dennes balte inte ar ordentligt knappt (enligt uppgift har baltet kranglat tidigare) och dels
diskuteras positionen for larmet. Chaufforen kanner i héjd med Lota (handelstradgard) att baltet
sitter sakert, detta ar omkring 1,7 kilometer fran trafikolycksplatsen. 1640 saknar
navigeringsutrustning men chaufféren uppger att denne hittar till adressen. Dels som en 6vning
men aven for att sékerstalla positionen for larmet valjer passageraren att ta upp sin privata
mobiltelefon som finns i en byxficka innanfor larmstallsbyxorna for att hitta positionen i den
mobila larmapplikationen Active911. Nar passageraren fatt upp sin mobiltelefon och tittar ner i den
uppfattar denne en bil i vanster 6gonvra. Passageraren tittar upp da han hor ett hjulskrik, denne
upplever ungefar samtidigt som detta att 1640 forlorar fastet med bakdelen av bilen. Da 1640
fortfarande har "nosen” i fardriktningen upplevs sladden relativt kontrollerad och passageraren
tittar aterigen ner i mobiltelefonen, det nasta som uppfattas av denne &r ljudet av en krossad ruta.

Chaufforen kande i denna situation att bilen kom for langt ut at hoger efter att ha legat mitt i sitt
korfalt in i kurvan. Bilen borjar en bit in i kurvan glida ut mer och nagonstans i situationen nar
bilen &r som langst ut i diket och pa vag upp pa vagen igen uppfattar chaufforen att det haller pa att
ga riktigt daligt, reflexen blir att rulla ihop sig for att skydda sig mot det som komma ska. Bilen
lagger sig pa sidan pa vagen for att sedan fortsatta volten till dess att bilen aterigen star pa alla hjul
i diket (ute pa en aker). Bilen har troligen voltat ett varv. Uppskattningsvis, genom information fran
de direkt inblandande i olyckan, har hastigheten vid olyckan varit 60-70 km/h.
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En forbipasserande bil larmar 112, samtalet inkommer SOS Alarm klockan 13:40:22. Chaufforen i
tankbilen ar i det tillstand att denne kan hjalpa sin kollega, som befinner sig i ett vaxlande
allmantillstdnd, genom att stabilisera nacken (tillse fria luftvagar). Privatbilisterna som stannat for
att larma ser dven till att pa eget initiativ forsoka spérra av vagen for forbipasserande. Klockan
13:43:15 gar sedan huvudlarm ut till raddningstjansten, Torshélla RIB-station blir primart larmade
men dven styrkorna fran Eskilstuna och Arla uppfattar larmet.

Nar larmet om trafikolyckan nar Eskilstunastyrkan sa star stora delar av dessa (ledningsbil 1080,
slackbil 1010 och offensiv enhet 1060) vid Svealandsbanan (3,5 kilometer fran
trafikolycksplatsen), insatsledaren (IL) diskuterar (innan det nya larmet inkommer), véagval till den
ursprungliga branden tillsammans med en Polisenhet som stannat pa platsen. IL beslutar att 1010
och 1060 ska aka mot trafikolyckan, pa radio meddelar IL till den sista Eskilstunabilen (1040) att
de ska aka mot trafikolyckan och att bil 1610 frn Arla ska fortsatta att aka fram till branden i
ursprungslarmet.
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