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Inledning
Vid en trafikolycka pa Svangstavagen i Olofstrom den 9/1-2015 blir en brandman
pakord av en lastbil i samband med dirigering av trafik. Denna utredning belyser de
atgarder som Raddningstjansten Vastra Blekinge maste vidta for att arbetet i
samband med trafikolyckor ska bli sékrare.

Bakgrund

Enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor 3 kap. 108§, ska kommunen se till
att olyckor undersoks i skalig omfattning. Detta for att klarldagga orsakerna till
olyckan, olycksforloppet samt hur insatsen genomforts.

Denna olycka utreds ocksa mot bakgrund av att en person fran
Raddningstjansten skadades i samband med olyckan och arbetsgivaren ar da
skyldig att utreda olyckan enligt Arbetsmiljolagen. Detta i syfte att forebygga
att handelsen upprepas.

Syfte

Syftet med utredningen ar att klarlagga orsakerna till olyckan och
olycksforloppet. Detta for att kunna férebygga en liknande handelse.
Utredningen ska dven visa pa om de lagar, foreskrifter, regler och
rekommendationer som galler, efterlevdes. Utredningen ska vidare mynna ut i
forslag till atgarder i syfte att forebygga och forhindra en liknande olycka.
Erfarenheterna och forslagen till dtgarder ska férmedlas internt inom
Raddningstjansten Vastra Blekinge samt till Arbetsmiljéverket. Utredningen
kommer dven 6versandas till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
(MSB).

Metod

En olycksutredningsprocess genomfors i tre faser:

e Datainsamling
e Analys
o Atgardsférslag

Datainsamling har gjorts genom intervjuer med raddningspersonal som deltog i
olycksarbetet. Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har gett ut
en handbok Séker olycksplats som beskriver hur raddningspersonal bor sakra en
trafikolycksplats. Denna har studerats i syfte att kontrollera hur val
Raddningstjansten Vastra Blekinge har levt upp till dessa rekommendationer i
samband med olyckan. P4 motsvarande satt har dven Trafikverkets handbok
Vigen fri — snabbt och sdkert studerats.

Strax efter att olyckan hade intraffat upprattades en arbetsgrupp pa
Raddningstjansten Vastra Blekinge med uppdraget att, utifran olyckan, hitta
forslag pa atgarder for att forhindra en liknande olycka. Gruppen bestod av
brandman samt styrkeledare.



Genom interna diskussioner gjordes en avvikelseanalys. Denna analys har legat
till grund for de forslag till atgarder som redovisas i denna rapport.

Avgransningar
Utredningen belyser enbart den olycka i vilkken brandmannen blir pakord.
Saledes utreds inte den olycka som féranledde arbetsplatsolyckan.

Begransningar
Raddningstjanstens olycksutredare har inte kunnat na lastbilschaufféren som
korde pa brandmannen.



Objektsbeskrivning/Omradesspecifik information

Olyckan intraffade ca 1-2 km in pa Svéngstavdgen fran Olofstroms samhélle (se karta).
Tidigare under formiddagen hade det regnat och darefter sjonk temperaturen och
orsakade extremt halt vaglag. Strax innan olyckan intraffade hade det dessutom snoat
och ett lager av sno tackte darmed den hala vdagbanan. Vagen var varken saltad eller
grusad vid olyckstillfallet.

Olyckan intraffade i 6stergaende riktning, dvs. i riktning mot Svangsta (se karta). Vid
olycksplatsen svanger vagen svagt at héger. Sikten genom kurvan var relativt bra och
uppskattades till ca 150 meter fram till den person med fordon som blev pakord av
lastbilen. Den person fran Raddningstjansten som blev pakord benamns hadanefter
som M i utredningen.

N

Olycksplats Mot Svéngsta

Héandelseférlopp

Den 9/1-2015, kl 11:01 inkom larm om trafikolycka pa Svangstavagen (vdg 538) i
Olofstrom. Det rorde sig om en singelolycka med tva personer i bilen, dar bilen
(troligen pa grund av halka) hade kort av vagen. Raddningstjansten anlande till
platsen kl 11:11 med en ledningsbil (5060), bemannad med en styrkeledare samt en
slackbil (5010), bemannad med tre brandméan. Samtliga enheter utgick fran Olofstrom.
Arbetet pa skadeplatsen pabdrjades. Olyckan visade sig inte vara allvarlig, dock skulle
en av personerna folja med ambulansen till vardcentralen pa grund av smaértor i knaet.
Kl 11:20 anlande tankbil (5040} till skadeplatsen. Brandmannen M som korde 5040 fick
information av styrkeledaren i 5060 att kdra mycket forsiktigt fram till skadeplatsen pa
grund av extremt halt vaglag. Val framme pa plats parkerades bil 5040 bakom
ledningsbilen 5060 (se skiss i bilaga 1). Styrkeledaren ville dock att bilen skulle



parkeras snett 6ver vagbanan for att skydda det framforvarande arbetet pa ett battre
satt, dock inte Over hela vagbanan eftersom man ville kunna dirigera forbi trafiken. Att
flytta bilen blir inte latt pa grund av det hala vaglaget.

Brandmannen i bil 5040 fick i uppgift att dirigera trafiken forbi olycksplatsen och
detta gjordes tillsammans med ytterligare en brandman som arbetade fran andra
hallet (se skiss i bilaga 1). Genom radiokommunikation slapptes bilar forbi vaxelvis pa
den sida av vagen dar olyckan inte hade intraffat. Brandmannen M i bil 5040 stod
bakom tankbilen nar trafiken dirigerades. Arbetet hade pagatt i ca 10-15 minuter nar
det plotsligt dok upp en lastbil i hog hastighet (i forhallande till vaglaget). M
upptackte lastbilen pa ca 150-200 meters avstand och nar den var ca 70-80 meter
framfor honom pabdrjade lastbilen inbromsning. Initialt kanade lastbilen rakt fram
men fick snart sladd pa hjulen som stéllde sig at vanster (i lastbilens fardriktning). M
drabbades av "panik” och gick framat, mot lastbilen som kanade mot honom, med
handerna viftandes ovanfér huvudet. Nar lastbilen fortsatte att kana emot M borjade
han springa at sidan (at hoger i forhallande till lastbilens fardriktning) men hann inte
undan utan traffades av lastbilens bakre del (i h6jd med bakaxeln) och kastades ut i
diket. Lastbilen krockade darefter med Raddningstjanstens tankbil (540) och fortsatte
sedan over motande trafiks vagbana och korde ner i diket. Lastbilschaufforen
skadades inte fysiskt.

Olycksplatsen. Bilden dr tagen da tankbil 5040 ldngst fram i bild dr flyttad ca 50 meter
ldngre fram.

Raddningstjanstens insats

M blir liggande i diket ca 10 meter fran pakorningsplatsen. Omedelbart anlander hjalp

fran ovrig raddningstjanstpersonal samt ambulans som fortfarande var kvar pa

platsen. M ar vid medvetande men har mycket ont och klagar framforallt pa smartor i
. M f6rs med ambulans till sjuhuset i Kristianstad. Inga

ytterligare atgarder gor pa platsen av raddningstjansten. Personalen packar ihop och



beger sig till stationen i Olofstrom for avlastande samtal.

Hédr lastas brandmannen in i ambulansen

Skador

Vid olyckan skadades M lindrigt och undkom med endast blaméarken och skrdmor.
Det bor dock namnas att olyckan likval hade kunnat vara en dédsolycka.
Raddningstjansten tankbil fick ocksa skador i form av konstruktionsskador,
skarmskador samt skador pa belysning.

Lagar, foreskrifter, regler som styr raddningstjanstens arbete vid
trafikolyckor

Lagen om skydd mot olyckor — Lagen ger raddningsledaren befogenheter att géra
ingrepp i annans ratt, vilket exempelvis innebar att sparra av vagar. Med stod av
samma lagstiftning har raddningspersonalen ratt att dirigera trafik.

AFS 2001:1 — 8 § Arbetsgivaren skall regelbundet undersoka
arbetsférhallandena och bedéma riskerna for att nagon kan komma att
drabbas av ohdlsa eller olycksfall i arbetet.

Trafikforordningen —I 2 kap 3§ skrivs att en trafikant ska lyda polismannens
anvisning for trafiken och att detta dven galler anvisningar som ges av bilinspektorer,
vagtransportledare, trafiknykterhetskontrollant eller av ndgon annan person som av
en myndighet forordnats att Gvervaka trafiken.

Végen fri - snabbt och sdkert (Trafikverket) - Rekommendation for att skapa ett
battre samarbete mellan olika berorda aktorer vid trafikolyckor. Detta i syfte att
effektivisera arbetet for att minska kostnaderna for samhallet samt skapa en sakrare
arbetsplats for raddningspersonal samt inblandade personer.



Sdiker olycksplats (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) — Handbok som
bl.a. syftar till att ge raddningspersonal en sakrare arbetsmiljé samt forebygga och
forhindra ny olycka samt 6ka patientsakerheten. Syftet ar ocksa att skapa en
standardiserad arbetsmetod med grundldaggande insatsplaner som ett stod.

Orsaker

Nedan diskuteras direkta, bakomliggande samt dvergripande orsaker som
framkommit efter datainsamling och analys. A1-A10 som listas nedan ar avvikelser
som framkommit i avvikelseanalysen i bilaga 2.

Direkta orsaker

Direkta orsaker till olyckan ar hdg hastighet (A2) i kombination med mycket halt
vaglag (A4). Eventuellt har lastbilschaufforen uppmarksammat olyckan sent, vilket kan
ha bidragit till att inbromsningen pabdrjades i ett sent skede som resulterade i att
chaufforen inte fick stopp pa lastbilen (A3). Ovanstaende i kombination med att M
inte gar at sidan omedelbart nar han uppmarksammar lastbilen med den hoga
hastigheten innebar att han blir pakord (A6).

Bakomliggande orsaker

¢ Chaufforens beteende/korsatt vid halt vaglag — Chaufféren korde i mycket hdg
hastighet, trots det daliga vaglaget (A2,A4,A9)

e Vadglag — Vagen ar extremt hal och ar varken saltad eller grusad vid olyckstillfallet.
Tidigare pa dagen hade det regnat och darefter sjonk temperaturen och vattnet
pa vagbanan fros till is. Slutligen bérjade det snéa och snén blev liggande pa
vagbanans istacke (A4).

¢ Ré&ddningstjanstens rutiner vid trafikolyckor — Standardrutin for trafikolycka
finns och denna omfattar avsparrning. Standardrutinen "Avsparrning” maste dock
Ovas och utbildas i, i storre omfattning (A3).

¢ Placering av befintlig skyddsutrustning — Framfér tankbil 5040 fanns ingen
skyddsutrustning i form av vagmarkestalt, markeringsskarmar, vagmarken eller
"puckar” for att uppmarksamma trafikanterna pa en framforvarande olycka. Det
finns en rekommendation fran Trafikverket, Vidgen fri — snabbt och sdkert, dar det
redogors fér hur sddan skyddsutrustning ska placeras vid trafikolyckor. Aven MSB
har i sin handbok Sdker olyckplats beskrivit vilken skyddsutrustning som bor
anvandas samt hur denna ska placeras (A3).

¢ Mobila farthinder - I Trafikverkets handbok Vigen fri — snabbt och sdkert samt i
MSBs handbok Séker olycksplats redogors for hur portabla farthinder ska placeras.
Sadana finns pa stationen i Karlshamn men saknas pa ovriga stationer i forbundet.
Portabla farthinder gor att trafikanter ar tvungna att sakta ner nar de passerar en
olycksplats (A7).

e Avsaknad av viss avsparrningsutrustning - Raddningstjansten saknar viss
skyddsutrustning for avsparrning som anges i MSBs handbok Sdker olycksplats.
Interna diskussioner fors angaende vilken komplettering som behdvs i férhallande
till hur omfattande en avsparrning kan goéras i det akuta skedet (A10).

¢ Raddningstjansten dirigerar trafik — Olyckan intréffade da Raddningstjansten
dirigerade trafiken. Dirigering ar, som tidigare namnts, inte raddningstjanstens
primara uppgift vid trafikolyckor. Raddningstjanstens uppgifter ar att radda liv,



egendom och miljo och detta maste ske pa ett sa sakert satt som mgjligt. For att
arbetet ska kunna ske pa ett sakert satt maste olyckplatsen (vdagen), i manga fall,
sparras av helt i inledningsskedet. Nar det akuta skedet ar 6ver kan
raddningstjansten utfoéra trafikdirigering med stod av trafikférordningen samt
lagen om skydd mot olyckor, i syfte att fa igang trafiken sa snabbt som majligt
(samhallsekonomiska aspekter). Detta forutsatter dock att olyckan fortfarande ar
att betrakta som raddningstjanst. Da raddningstjanstpersonal saknar utbildning
for denna arbetsuppgift borde utgangspunkten vara att raddningstjanstens
personal inte ska utféra detta arbete (A5). I de fall det trots allt blir n6dvandigt att
dirigera trafik ska det forst goras en riskbeddmning av raddningsledaren (A8). Kan
trafikdirigering goras pa ett sakert satt bor arbetet utféras av personal som har
utbildning. Dialog bor féras med polismyndigheten.

¢ Riskbedomning - Varje person &r sitt eget skyddsombud i samband med en
insats. Raddningsledaren har det dvergripande arbetsmiljdansvaret pa
olycksplatsen. Uppmarksammas ett riskfyllt arbete ska detta avbrytas. Vid denna
handelse ansags arbetsuppgiften inte vara sarskilt riskfyllt med tanke pa den goda
sikten. Vid en riskbeddémning bor daven faktorer som halt vaglag, typ av vag,
skyltning av olycksplats samt tillgang till mobila farthinder beaktas.
Riskbeddmningen ar en av de viktigaste arbetsuppgifterna for raddningsledaren
och bor definitivt vas och utbildas i, i storre omfattning (A8).

Diskussion och slutsats

Vid trafikolyckor ar den hdgsta prioriteringen for raddningstjanstens personal att
"sakra olycksplatsen”. Den viktigaste delen av sakrandet av olycksplatsen ar att se till
att andra trafikanter inte skadar raddningspersonal eller drabbade vid olycksplatsen,
orsakar nya trafikolyckor eller férvarrar den aktuella trafikolyckan.

For att skapa en saker miljo for bade raddningstjanstens personal och fér de som
skadats vid trafikolyckan staller darfor raddningstjansten ut tresidiga vdgmarken med
texten "olycka". Tyvarr ar denna typ av "sakring” oftast inte tillracklig utan
raddningstjansten maste vidta ytterligare atgarder for att sakerstalla en god
arbetsmiljo pa skadeplatsen. Bl.a. placeras raddningstjanstens fordon pa ett sddant
satt att trafikanter, som inte uppmarksammat olycksplatsen, inte kan "dundra” rakt in i
olyckan. Aven andra skyddsanordningar, sdsom blinkande puckar, markeringsskarmar
farthinder mm. kan placeras ut for att sakra olycksplatsen.

For att helt sakra en olyckplats kravs att raddningstjanstens fordon placeras pa ett
sadant satt att det inte finns mojlighet for trafikanter att passera. Problem uppstar
dock nar raddningstjansten valjer att halla en vagbana 6ppen for forbipasserande
trafik eftersom trafikanter, i manga fall, inte respekterar olycksarbetet. Ofta hander det
att forbipasserande trafik haller alldeles fér hdg hastighet och darmed utgor en stor
risk for de som arbetar med olyckan. Anledningen att raddningstjansten dirigerar
trafik, innan polisen anlant till platsen, ar framforallt av samhallsekonomiska skal.

Den olycka som intréffade i Olofstrém, dar en brandman blev pakord, visar tydligt att
risken for raddningspersonalen ar mycket stor vid trafikolycksarbete. Avsparrningar
som gors vid trafikolyckor ar inte planerade och forberedda pa samma satt som nar



exempelvis vigarbete utférs. Aven pé grund av patientfokus hander det att en
ordentlig avsparrning inte alltid prioriteras.

I AFS 2001:1, 88 anges att arbetsgivaren regelbundet ska undersoka
arbetsforhallandena och bedoma riskerna for att nagon kan komma att drabbas av
ohalsa eller olycksfall i arbetet. Vid raddningsinsatser blir detta sarskilt svart eftersom
ingen olycksplats ar den andra lik och saledes ar det svarare att forebygga ett
olycksfall. Det finns upprattade standardrutiner som Raddningstjansten ska folja vid
en trafikolycka. Dessa syftar bl.a. till att férebygga olycksfall genom att en person
ansvarar for avsparrning vid en trafikolycka. Hur avsparrningen ska goéras tas dock
inte upp, utan detta varierar fran gang till gang beroende pa situation. Dock ar det
sarskilt viktigt att rutinen dvas och utbildas i kontinuerligt (och da i olika situationer)
sa att momentet inte, pa nagot satt, ar frammande nar skadeplatsen val ska sparras av
i ett skarpt lage. MSBs handbok Sdker olycksplats tas manga goda upp vad galler
sjalva avsparrningsarbetet. Utbildning/6vning i avsparrning bor utga fran denna
handbok.

Utover ovanstaende har Raddningstjansten uppmarksammat att
riskbedomningsmomentet, som raddningsledaren ska gora, inte finns upptaget i
standardrutinen och ska darfor tillskrivas och darefter ska aven detta moment dvas
och utbildas i vid trafikolycksdvningar.

Nar ovanstaende utbildningsinsatser ar genomforda (riskbedémning samt
avsparrning) och avsparrningsutrustningen ar kompletterad pa de fordon dar
utrustning eventuellt saknas, samt att 6vning/utbildning i dessa moment sker
kontinuerligt, anser Raddningstjansten att arbetsgivaren uppfyller AFS 2001:1, 88. 1
ovrigt anser Raddningstjansten att vi har foljt de lagar och férordningar som
presenterats i tidigare avsnitt.



Atgirdsforslag
For att minska risken for framtida handelser kommer Raddningstjansten Vastra
Blekinge att:

1. Gora en direkt informationsinsats till samtlig operativ personal angaende
anvandandet av avsparrningsutrustning. Vagen ska ALLTID sparras av i
inledningsskedet! Hel avsparrning ska tillampas. Klart 2015-03-01

2. Ova/utbilda i avsparrningsmomentet samt 6vriga standardrutiner vid
samtliga trafikolycksévningar i framtiden. I dessa utbildningar ska det
framga hur vi ska spérra av i olika situationer. Atgirden kommer att
paborjas v.17.

3. Inventera befintlig avsparrningsutrustning och komplettera dar behov
finns. Inventeringen &r paborjad och berdknas vara klar 2015-03-01.
Déarefter kommer inkop pabérjas.

4. Inkop av mobila farthinder kommer pabérjas under 2015 och slutféras
under 2016. Klart 2016-12-31.

5. Ova/utbilda befilen i riskbedomning vid trafikolyckor. Forsta
utbildningen kommer ske i samband med befilstraffarna, dit samtliga
befil i forbundet kallas, under varen 2015. Klart 2015-06-01.

6. Komplettera standardrutinen for trafikolycka med momentet
“riskbedomning”. Detta ska aven goras i 6vriga standardrutiner dar
momentet saknas. Klart 2015-04-01.

7. Tainitiativ till en dialog med polismyndigheten angaende problematiken
vid trafikolyckor da raddningspersonal dirigerar trafik. Hur ska vi
samverka battre? Klart 2015-06-01.
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Erfarenhetsaterforing
Olycksutredningen kommer att 6versandas till féljande aktorer:

¢ Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

e Arbetsmiljoverket

e Polisen

e Utredningen kommer dven spridas internt inom Raddningstjansten Vastra
Blekinge samt Gversandas till narliggande kommuners raddningstjanster.
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Skissen visar olycksplatsen. Det ¢ir ca 150 meter fri sikt framfér brandmannen som blir pakérd.



Bilaga 2 - Avvikelseanalys
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AVVIKELSEUTREDNING AV OLYCKA / TILLBUD

Sida 1

Datum 2015-01-09

Utredning gjord av: Melissa Millbourn

Utredn. Datum:
150217

Plats: Svangstavdgen i Olofstrom

Avvikelse Risk - Problem *Bedom Atgirdsforslag Kommentar

A1 M star ute i vdgbanan Kan bli pakérd av métande trafik S3 Utbildningsbehov

A2 Lastbil kor fort Hinner inte stanna i tid S -

A3 Raddningstjanstens rutiner vid | Trafikanter kan kdra pa personer som S4 1. Setill att sakra Vecka 16 pabdrjas 6vningar i

trafikolycka

arbetar pa skadeplatsen.

olycksplatsen for
raddningspersonalen
samt drabbade
personer omedelbart. —
utbildning/6vning

2. De rutiner som finns for
avsparrning maste
foljas samt Gvas
kontinuerligt! —
utbildning/6vning

3. Det material som finns
for avsparrning maste
anvandas. —
utbildning/6vning

4. Dessutom maste
samtliga styrkor
omedelbart fa
information om att
avsparrning ska goras i
inledningsskedet
oavsett om trafikolyckan
ar av mindre
omfattning. Detta tills
raddningsledaren gjort
sin OBBO och
riskbedémning. — intern
informationsinsats

trafikolycka inom férbundet. Vid
utbildningstillfallena ska
avsparrningsmomentet évas.
Darefter ska momentet finnas
med vid alla trafikolycksdvningar i
framtiden.

©IRS 2011 P4 www.irisk.se
Blanketten far kopieras for eget bruk.

*Bedomning: 0 = Ej behov av forbittring

S = Sékerhet

1= Atgirdas eventuellt 2= Bor tgiirdas
H = Hilsa

M = Miljé

3= Maste atgérdas
P = Produktion, kvalitet

4=Atgirdas omedelbart




AVVIKELSEUTREDNING AV OLYCKA / TILLBUD

Sida 2

Datum 2015-01-09

Utredning gjord av: Melissa Millbourn

Utredn. Datum:
150217

Plats: Svangstavdgen i Olofstrom

Avvikelse Risk - Problem *Bedom Atgirdsforslag Kommentar
5. Det material som
saknas for att gora en
godtagbar avsparrning
ska képas in. - inkop
A4 Vaglag Trafiken hinner inte stoppa i tid S Trafikverket borde héja sin Raddningstjansten kan inte
férmaga att snabbt kunna paverka vilka vagar som
salta/grusa/ploga vagar i Trafikverket valjer att prioritera
Olofstroms kommun. Det &r pa | vid halt vaglag.
smavagarna i Olofstréms
ytteromraden olyckorna oftast
intraffar vid daligt vaglag inom
forbundet.
A5 Raddningstjansten dirigerar Trafikdirigering ar inte raddningstjanstens | S3 Raddningstjansten bor bjuda in | Kap 2. 3 § Trafikférordningen:
trafik uppgift. Darav utbildas inte personalen i till en dialog med polisen i syfte | En trafikant ska lyda en
trafikdirigering och riskerna med detta att reda ut hur samverkan pa | polismans anvisning for trafiken.
arbete. skadeplatsen ska ske. Ska vi | En anvisning som ges av en
dirigera trafik 6verhuvudtaget? | polisman géaller framfor
Far vi gbra detta utan stéd av | trafikreglerna och saddana
LSO? Under vilka anvisningar som avsesi 2 8.
omstandigheter isf? Kravs Detta galler aven anvisningar av
nagon sarskild utbildning for | en bilinspektor, en
detta? Osv. vagtransportledare, en
trafiknykterhetskontrollant eller av
Nagon annan person som av en
myndighet forordnats att
Overvaka trafiken, ge anvisningar
for denna eller utféra
punktskattekontroll.
A6 M gar emot lastbilen nar han Kan bli pakoérd av lastbilen S3 Utbildningsbehov Alla manniskor paverkas olika vid

marker att lastbilen inte stannar

hog stress. Brandmannen har
gjort en irrationell handling
genom att g& emot lastbilen men
det ar svart att forebygga olyckor
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som delvis orsakas av
"panikartat” beteende.

A7 Mobila farthinder saknas Vid dirigering forbi en olycksplats behdvs | S2 Kopa in farthinder till samtliga | Mobilt farthinder finns i
farthinder for att sakerstalla att trafikanter slackbilar i férbundet. Karlshamn men saknas pa de
kor i tillrackligt lag hastighet forbi andra stationerna.
olycksplatsen.

A8 Riskbeddmning Raddningsledarens uppgift ar att gora S3 Utbildning/6vning i
kontinuerliga riskbedémningar under riskbedémning i samband med
insatsens gang. Om man trafikolyckor.
uppmarksammar en risk som den
enskilde brandmannen inte har gjort
maste detta patalas.

A9 Chaufférens korsatt Att inte anpassa hastigheten till vaglaget |S -
innebar stor risk bade for egen del och
andras.

A10 Avsaknad av annat Vagen kan inte sparras av pa ett S4 Inkép av ndédvandig Inventering ar gjord. Det material

avsparrningsmaterial

godtagbart satt

avsparrningsmaterial efter
inventering.

som saknas kdps in.
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