Sodra Alvshorgs Raddningstjanstforbund

RAPPORT

Undersokning av olyckor och raddningsinsatser
Avdelning Skydd och Samhalle

Handelse: Trafikolycka, frontalkollision mellan tvd personbilar, en av férarna omkom.

Plats: Lv 1546 mellan Overlida och Ostra Frélunda. Position RT90, X: 6361540, Y: 1330253.
Larmnummer: 19.5160704.2

Larm tid: Datum: 2014-11-14. K. 16:08.

Diarienummer: 15-000025

Sédra Alvsborgs Rdddningstjdnstforbund (SARF) undersoker olyckor och rdddningsinsatser mot bakgrund av
Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), kap 3, § 10. Syftet dr att klarldgga olycksorsak, olycksforlopp
och rdddningsinsatsen. Detta ska anvindas for utveckling av operativ verksamhet och olycksforebyggande
arbete. Arbetet har inte till syfte att klarldgga ansvar, skuld eller vdllande. | Sédra Alvsborgs Réddningstjdnst-
forbund ingdr kommunerna Bords, Bollebygd, Mark, Svenljunga, Tranemo och Ulricchamn.

Fordonet (Skoda Fabia) som den omkomna kvinnliga foraren fardades i, raddningstjanstens foto.



Sammanfattning

En 59 arig kvinnlig férare omkom efter en frontalkollision mellan tva personbilar pa linsvig 1546
mellan Overlida och Ostra Frolunda. Den manlige foraren i det métande fordonet blev vid
olyckstillfallet fastklimd och fick klippas loss av riddningstjansten. Han férdes med ambulans till
sjukhus . Foraren saknade korkort

Det pagar en férundersokning mot den manlige féraren gillande vallande till
annans dod.

Raddningsinsatsen bedoms till stora delar pa ett bra sitt anpassats utifran de forutsattningar som
foreldg vid just den hir olyckan. Under intervjuerna nimns bl.a. att samarbete/kommunikation
mellan de bada RIB — stationerna och insatsledaren frin Skene var vil fungerande.
Riddningsledaren lyfter dven fram den externa samverkan ute pa olycksplatsen mellan
riddningstjanst, polis, ambulans och representanter fran begravningsentreprenor. Alla parter
hjalptes 4t for att forséka hitta sa vil fungerande 16sningar som maijligt.

Det har ocksa framkommit nagra erfarenheter fran insatsen som vi kan ta lirdom av och har
mojlighet att forbittra till kommande insatser. Bla. beskrev styrkeledarna fran RIB — Mjéback
under intervjun att de fick daligt fléde och kinde sig osikra pa momenten under
klippningsarbetet. RIB - Mjoback har hydraulverktyg i samma klassning som en niva 1 station
inom SARF men har inte utbildning/6vning som motsvarar en niva 1 station.

Platschefen uppskattar att hydraulverktygen anvinds vid nagra tillfillen per ar vid insatser ute pa
trafikolyckor. Tidigare nir RIB - Mjobick bara hade kombiverktygen (nist intill oanvindbara)
kinde de sig maktlosa vid liknande trafikolyckor si analysgruppen bedémning ar att
hydraulverktygen ska vara kvar, se forbittringstorslag nedan.

Forbittringsforslag: Ansvarig for 6vning/utbildning for RIB - personal tar tillsammans med
platscheferna pa beroérda RIB - stationer fram krav pa férméga vid losstagning med
tillh6rande/utbildnings/genomférande plan senast varen -15.
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I. Inledning

.1 Bakgrund

En 59 arig kvinna omkom efter en frontalkrock mellan tva personbilar pa linsvig 1546 mellan
Ovetlida och Ostra Frélunda. Den kvinnliga féraren som omkom firdades i riktning mot Ostra
Frolunda och hon utsattes for sa mycket krockvald vid olyckstillfallet att hon avled pa
olycksplatsen.

Den manliga féraren 1 den métande bilen blev vid olyckstillfallet fastklimd och fick klippas loss
av raddningstjansten. Han férdes med ambulans till sjukhus . Det firdades en
person 1 varje bil.

.2 Syfte med utredningen

Undersokning av olyckor ir en viktig del av verksamhetsuppfoliningen inom SARF och syftar till
att

- uppfylla gillande lagkrav

- klargbra orsakerna till hindelsen samt eventuellt foresla olycksférebyggande atgarder

- Kklarldgga riddningsinsatsens genomforande och utgora beslutsunderlag for insatsutvecklande
atgirder.

1.3 Utredningens omfattning

Utredaren har gjort en enkel orsaksutredning som till storsta delen ér baserad pd intervjuer med
styrkeledare fran RIB- Mjobick och insatsledaren fran Skene.

Extern samverkan med Trafikverket, polis och Agena foto.

Tidsangivelserna i rapporten dr himtade fran riddningstjinstens insatsrapport.

Utredaren har i sitt arbete till vissa delar anvint sig av ett utredningsmetoden MTO (minniska,
teknik och organisation).

.4  Erfarenhetsaterforing/delgivning

Olycksutredaren redovisar rapporten pa januari manads riddningstjanstplaneringsméte och
RCB/IL — moéte 2015.

Delgivning

- rapporten mejlas till alla styrkeledare, insatsledare och riddningschefer i beredskap inom
SARF

- rapporten liggs ut pa www.serf.se samt Serfnet

- Ambulanssjukvirden SAS

- MSB
- Polisen Vistra Gotaland
- Trafikverket
Utredare Granskad och godkand
Christer Larsson Henry Linnsén
Omradeschef Skydd och Sambhalle
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2. Resultat av undersokningen

2.1 Stabschefens medlyssning pa det inringda larmsamtalet

Det var en forbipasserande bilist som stannade pa olycksplatsen och ringde in larmsamtalet till
SOS. Stabschefen uppfattade under medlyssningen att det handlade om en frontalkollision mellan
tva personbilar. I bakgrunden horde han att en person ropade pa hjilp fran ett av de inblandade
fordonen.

2.2 Utlarmade styrkor och klockslag

Underlaget ar inhdmtat fran insatsrapportens ruta 5 och 0.

2.3 Raddningsinsatsens genomforande

Underlaget dr himtat (skirmklipp) fran insatsrapportens ruta 10 som ar en fritextruta dér
stabschefen i text aterger insatsens genomforande. Olycksutredaren har avidentifierat de namn
som niamns 1 textrutan.

Forlopp efter ankomst, stabschefens text.

Komplettering riddningsledaren.
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2.4 Rattsmedicinsk undersokning

2.5 Fordonsundersokning
Uppgifterna nedan dr himtade frin polisens tekniska undersékning av olycksfordonen och
Transportstyrelsen fordonsregister.

2.5.1 Fordonsdata

SKODA FABIA (2012) MERCEDES E220 (2013)
Regnr. Fordonsar Motoreffekt HK | Toppfart Drivmedel Regar. Fordonsar Motoreffekt Toppfart Drivmedel
2012 86 hk 177 km/h Bensin 2013 HEK 216 km/h Diesel
170hk
Kaross Langd Bredd Hajd Tjanstevikt
Halvkombi 4000 mm 1642 mm 1498 mm 1116 kg Kaross Lingd Bredd Hijd Tianstevikt
Totalvikt Herrgirdsvagn 5010 mm 1873 mm 1511 mm 1845 kg
1971k Totalvikt Lastvikt
2440 kg Max 595 kg

Foto péd fordonsmodellerna himtade frin Google

2.5.2 Skadebeskrivning fordon
Vid polisens tekniska undersdkning framkom det inga tekniska fel eller brister hos fordonen som

anses ha bidragit till eller férorsakat olyckan.

Skoda Fabia (2012)

Fordonet totalskadades vid kollisionen:

— foraren anvinde bilte

— torarplatsens Airbag och krockskyddsgardinerna pé bada sidor utléstes vid kollisionen
— samtliga dick var 1 bra skick
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Mercedes E220 (2013)

Fordonets karosseri fick stora kollisonsskador vinster fram, polisens tekniker bedémer fordonet

som totalhavererat.
— foraren har troligtvis inte anvant balte

— Airbag i ratt och vinster krockskyddsgardin utlgstes vid kollisionen

2.6 Vagmiljo och vader

2.6.1 Vigmiljé
— Hastighetsbegrinsning 70 km/h.

— Vigbanan ir 4,6 m bred och bestar av bra asfalt, se foto nedan.
— Vid olycksplatsen ir det ett backkron och en svag kurva.

Foto som tagits ca 100 m innan olycksplatsen i den
kvinnliga férarens firdriktning, riddningstjinstens foto.

Foto som tagits ca 40 m innan olycksplatsen i den
kvinnliga férarens firdriktning, riddningstjinstens foto.

Foto som tagits ca 75 m innan olycksplatsen i den
manliga forarens firdriktning, riddningstjanstens foto.

Foto som tagits pa backkronet ca 20 m innan
olycksplatsen i den manliga férarens fardriktning,
riddningstjinstens foto.
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2.6.2 Skiss 6ver platsen

Skiss framtagen av Trafikverkets utredare

2.6.3 Vider och viglag
Vid olyckstillfallet var det uppehéll men det hade regnat under eftermiddagen sa vigbanorna var

blota, temperaturen var pa 6° C.

3. Analys av handelseforloppet
3.1 Handelseforlopp

Olyckan intriffade nira toppen av ett backkron i en svag kurva med skymd sikt for bada forarna.
Pa olycksplatsen finns det mirken i vigbanan (trolig kollisionsplats) som tyder pa att foraren i
Mercedesen hade kommit 6ver en bit in 1 motande vigbana, se skiss under rubrik 2.6.2 och bild 1
bilaga 1. Det fanns inga synliga bromspar i anslutning till olycksplatsen.
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Den manliga féraren hade enligt flera andra
medtrafikanter innan olyckan intriffade hallit
mycket hog hastighet och utsatt andra
trafikanter for stora risker.

Niagra minuter innan olyckstillfillet var han
bara en harsman ifran en kollision med ett
annat motande fordon, se det personliga
brevet till vinster som sattes upp pa
olycksplatsen nagra dagar efter olyckan.

Raddningstianstens foto

3.2  Bakomliggande orsaker
Den manliga féraren saknade korkort
polisen har inlett en férundersokning i drendet.

3.3  Omstandigheter som med stor sannolikhet paverkat skadeutfallet
Den manliga foraren firdades i en stérre personbil av mirket Mercedes E220 (2013),

herrgardsvagn, med en tjanstevikt pa 1845 kg. Fordonsmodellen far mycket héga betyg i Euro
NCAP sikerhetstest.

Den kvinnliga féraren som omkom firdades i en smabil av market Skoda Fabia (2012),
halvkombi, med en tjanstevikt 1116 kg. Fordonsmodellen far ocksd héga betyg i Euro NCAP
sakerhetstest.

Skadorna pa de bada bilarna visar tydligt att det ar en stor skillnad pa krocksikerheten mellan en
siker smabil och en storre personbil som anses ha mycket hog sikerhet, se bilder under rubrik
2.5.2 och 1 bilaga 1.

Hog hastighet pa Mercedesen, hastighetsmitaren stannade i krockogonblicket pd 125 km/h.
Skodans mitare pavisade en hastighet pa 40 km/h, se bilder under rubrik 2.5.2. Utifran
krocksskadorna pa bilarna och fordonsplaceringen efter krocken dr undertecknad utredares
bedémning att matarna visade fordonens egentliga hastighet.

4. Analys och utvirdering av raddningsinsatsen

4.1 Utvardering av raddningsinsatsen

Riddningsinsatsen bedoms till stora delar pa ett bra sitt anpassats utifran de forutsittningar som
foreldg vid just den hir olyckan. Under intervjuerna nimns bl.a. att samarbete/kommunikation
mellan de bada RIB — stationerna och insatsledaren fran Skene var vil fungerande.

Riddningsledaren lyfter dven fram den externa samverkan ute pa olycksplatsen mellan
riddningstjinst, polis, ambulans och representanter frain begravningsentreprenor. Alla parter
hjalptes ét for att forséka hitta sa vil fungerande 16sningar som mailigt.
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Det har ocksa framkommit erfarenheter fran insatsen som vi kan ta lirdom av och har méjlighet
att forbattra till kommande insatser, se texten nedan.

4.1.1 Utalamering/framkérning/inledande skadeplatsarbete

RIB — Mj6bick hade innan olyckan fatt uppgifter av SARF: s teknikansvariga att utalamerings
funktionen pa personsokarna var osiker. Forsta insatsperson (FIP: en) i bil 252-5260 och
styrkeledaren 1 slickbil 252-5210 bar dirfér handenheten till Rakel med sig for att snabbt kunna
fa igang en telefonkedja inom jourgruppen och inte férlora tid om den ordinarie larmvigen inte
fungerade.

Vid det hir larmet fungerade personsckarna men eftersom handenheten till Rakel var utplockad
tran FIP — bilen sa gick det inte fram nagon positionering eller larminformation via Rakel till
lasplattan 1 bil 252-5260. FIP: en fick soka larminformation (adress, typ av olycka m.m.) via
stabschefen innan han kunde pabérja framkorning mot olycksplatsen.

Analys och forbattringsforslag: det blev en f6rdréjning nir FIP: en och styrkeledaren behévde soka
larminformation via stabschefen. De anser att de teknikansvariga om de var sikra pd att de fatt
igang den ordinarie larmvagen borde informerat om detta. Undertecknad olycksutredare far via
sokfunktionen i Daedalos fram att personsokare vid hundratals tillfallen under 2014 inte fungerat
vid utalamering, inte acceptabelt. SARF bor stilla krav pa leverantoren av personsokare om att fa
tillforlitlig/ fungerande utrustning alt. byta system.

Nir FIP: en anldnde till olycksplatsen fick han méte av inringaren och ytterligare en
forbipasserande bilist som stannat pa olycksplatsen, en av de motande ar utbildad underskoterska.
FIP: en blev informerad om att det sitter en fastklimd mansperson som dr vid medvetande i den
krockade vita Mercedesen. Ifrin det andra inblandade fordonet som var en r6d Skoda fanns det
inga livstecken och det var helt tyst. FIP: en kontrollerade féraren i den vita Mercedesen och
stillde dven fraigan om foraren firdades ensam i sitt fordon och fick ett jakande svar.

FIP: en gick direfter fram till den livl6sa kvinnliga féraren i den réda Skoda: n och gjorde en
snabb pulskontroll, ingen mitbar puls. Han tillbakarapporterade i det skedet via radio for att
forbereda ankommande styrkor. Nir den ankommande slickbilen fran RIB — Mjobick kom fram
till olycksplatsen kérde de igenom olyckan och stingde av vagen for bilister som kom 1 riktning
frin Ostra Frélunda. Fordonsplaceringen gjordes for att skapa en siker arbetsplats for egen
personal. Forsta uppgiften f6r en av personalen i den ankommande slickbilen blev att ta sig in i
den réda Skoda: n dir han sidkerhetsstillde att det inte fanns nagra passagerare i fordonet, se skiss
pa placering av riddningstjanstens fordon och olycksbilarna i bilaga 1.

Forsta ambulansen anldnde strax efterat och ambulanspersonalen konstaterade att den kvinnliga
foraren hade utsatts f6r sa mycket krockvald att det inte fanns nagot liv kvar att ridda. Den
omkomna kvinnan ticktes 6ver med en av riddningstjdnstens filtar.

4.1.2 Losstagning/klippning
Styrkan fran RIB-Mjobick paboérjade forberedelser med att duka fram verktyg f6r losstagning av

den manlige foraren i den vita Mercedesen. Foraren var fastklimd och klagade 6ver bensmirtor.
Den fastklimde féraren vigrade att ta pa sig nackkrage sa en fran riddningstjanstens personal
satte sig bakom foéraren och sikrade nacke/rygg med hjilp av sina hinder.

RIB-styrkan fran Svenljunga anlinde till skadeplats innan personalen frain Mjobick paborjade
klippning. Det togs beslut om att bada styrkorna gemensamt ska genomfora losstagningen.
Eftersom Mjobicks slickbil 252-5210 stod ndrmast sa valde personalen pa plats att anvinda
hydraulverktyg fran det fordonet.

Olovsholmsgatan 12, 506 34 Bords | 033-17 29 00 (vx) 033-17 29 25 (fax) | serf@serf.se | www.serf.se



Mercedesen stod i ett vattenfyllt dike sa det var svarigheter med att stabilisera fordonet (forslag fran
analysgruppen: en mojlighet att férenkla arbetet hade varit att bogsera upp olycksfordonet pa vigen
innan losstagningsarbetet paborjades).

Det borjade aven brinna i en sakringsbox i anslutning till vinstra A-stolpen. Branden slicktes ned
med en pulverslickare, se bilder nedan.

Efter branden i sikringsboxen blev bilen stromlos si det gick inte att flytta/filla tillbaka
forarstolen pa elektrisk vig.

Framrutan sagades och A-stolpen vinster fram klipptes, i det liget upplevde de som arbetade
med hydraul verktygen att det var dalig funktion pa hydraulsaxen (fels6kning efter insatsen
péavisade ett mindre lickage pa hydraulslangen). Svenljungas slickbil 252-5010 flyttades fram och
béda sldckbilarnas hydraulverktyg anvindes parallellt under resterande losstagningsarbetet. A-B-C
stolparna klipptes och taket lyftes bort fran fordonet.

— Foraren var i det skedet fortfarande fastklimd med fotter och ben och pedalsaxen anvindes for
klippning av pedaler (svarigheter att komma at).

— Nackstodet pa forarstolen fick ocksa klippas f6r att komma ét att anvinda skopbiren.
— For att skapa tilltrade till féraren trycktes bilen isir med spridare, se bilder 1 bilaga 1.

Under losstagningsarbetet klagade féraren pa smartor 1 benen, benbrottet dr synligt, i det ldget ar
det osdkert om ev. andra skador. Ambulanspersonal star under hela losstagningsarbetet bredvid
och har kontroll pa den skadade féraren. Nir foraren dr frilagd anvindes skopbaren for att ta ut
honom och sedan lastades han i ambulans f6r vidare transport till sjukhus.

Inriktning losstagning av den omkomna kvinnan

Riddningsledaren tar efter samtal med styrkorna pa plats beslut om att den omkomna kvinnan
ska tas ut pd skadeplatsen. Han f6r ocksa en dialog med personalen om styrkan fran RIB-
Mjobiack ska skota losstagning av den omkomna féraren sjilva. Styrkan fran RIB -Svenljunga
kinde att de ocksa vill vara kvar och vara delaktiga i den avslutande delen av insatsen.

— Losstagningen av den omkomna kvinnan utférdes av frivillig personal.

— De tva praktikanter som var med i Mjobicks styrka ombads av riddningsledaren att stilla sig
vid sidan av och inte vara delaktiga i losstagningsarbetet.

Fordonet (Skoda Fabian) som stod pa sidan lutad mot ett trid kopplades fast i slickbilen och
drogs forsiktigt sa att den valtes tillbaks och stillde sig pa alla fyra hjulen. Fordonet sikrades med
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handkraft under viltningen. Det fanns dven personal inne i bilen som sikrade/holl fast den
avlidna kvinnan nar bilen valtes pa ritt kol Tillbakaviltningen av fordonet beskrivs ha fungerat
bra och gatt lugnt tillviga.

Styrkeledarna som intervjuades gér bedomningen att om det varit en fastklimd skadad person
som varit vid liv sa hade det valts en annan metod och bilen hade inte valts tillbaka.

Analys och forbattringsforslag:
Bra beslut av riddningsledaren att forst fora ett samtal med de inblandade styrkorna om vilka
som ska vara med vid losstagningen och att den omkomna kvinnan tas ut pa skadeplatsen.

Styrkeledarna fran RIB — Mjobick ir sjalvkritiska och beskrev under intervjun att de fick daligt
fléde och kinde sig osikra pa momenten under klippningsarbetet. RIB -Mjéback har
hydraulverktyg i samma klassning som en niva 1 station inom SARF men har inte
utbildning/6vning som motsvarar en niva 1 station.

Rimligt krav pa f6rmaga pa stationer som har hydraulverktyg men inte 4r niva 1 stationer:
- kunna klippa A-B-C/stolpar

— lyfta av ett tak

— anvinda spridare for att Sppna en bildorr

— enklare felsokning pa hydraul verktygen som i det hir fallet nir det var ett mindre lickage pa
slangen som gjorde att det tog lingre tid och inte blev tillrdckligt med klippkraft i saxen.

Idag 6var RIB — Mjobick en gang vartannat ar losstagning, enligt platschefen ricker 6vningstiden
som finns idag for att ligga mera tid pa 6vning med hydraulverktyg. Onskemalet frin den
intervjuade platschefen dr till en borjan att RIB -Mjobick far klippa i ”gamla bilar” en gang per ar
tills personalen nar upp till den f6rmaga som ar rimligt f6r en station som har hydraul verktyg.

RIB - Mjobdck vill att hydranlverktygen ska vara kvar, tidisare nar de bara hade kombiverfktygen (ndst intill
oanvandbara) kdnde de sig maktlisa vid liknande trafikolyckor.

Platschefen uppskattar att hydraulverktygen anvinds vid nagra tillfillen per ar vid insatser ute pa
trafikolyckor. Enligt handlingsplanen slas det vid larm om trafikolycka inom Mjébdcks omrade
ocksa alltid ut en niva 1 station. Med tanke pa Mjobacks geografiska lige hinner RIB-Mjoback
skapa tilltride till patient/f4 ut om det ir livshotande lige (omedelbar uttagning) innan en niva 1
station fran Svenljunga eller Skene ar framme.

Forbittringsforslag: 6vning/utbildning (Peter Orrestrand RIB-stationer) tar tillsammans med
berdrda platschefer fram utbildnings/genomférande plan senast viren -15.

Platschefen 1 Mjobick lyfter dven fram att han vill att det tas fram kompendier med bilder med
forklarande text som visar hur/var man ska klippa (bil pa sida m.m.). Kompendiet ska finnas
tillgdngligt pa berérda RIB — stationer som ett hjilpmedel att snabbt kunna repetera nir
momenten borjar falla i glomska.

4.1.3 Dokumentation av insatsen

Riddningsledaren har skrivit en mycket bra komplettering av riddningsinsatsens genomférande i
ruta tio 1 insatsrapporten. Stabschefen som hade flera pagiaende larm samtidigt har inte hunnit
notera nagra tidsangivelser i sin del av rapporten.

Apnalys och forbattringsforsiag:
Stabschefen bor alltid skriva ned tidsnoteringar i insatsrapporten f6r de arbetsmoment som
limnas i lagesrapporterna fran riddningsledaren ute fran skadeplats.
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4.1.4 Ovrigt

Insatsen avslutades med att polis och riddningstjanst holl en tyst minut” f6r den omkomna

kvinnan.

Aunalys och forbattringsforslag:

At det nigot som SARF bor inféra som policy?

42  Raddningstjanstens insatsuppfoljning och forslag till forbattringar

Analysgruppens rekommendationer av vilka kortsiktiga och/eller langsiktiga dtgirder som kan

vara aktuella redovisas nedan i punktform tillsammans med ansvarig person/funktion och

tidsplan.
Raddningsplanering | Ansvarig person/funktion
Erfarenhet Rekommendation Atgérd/ Ansvarig Tidsplan
kommentar
Osikerhet gillande SARF bér stilla krav pa Undertecknad Omrideschef Viren -15
funktion pa leverantéren av personsokare olycksutredare far via beredskap och
personsokare vid om att fi sokfunktionen i Daedalos | insats: Sb
utalamering. tllforlitlie/ fungerande fram att personsokare vid
utrustning alt. byta system, hundratals tillfallen under
se text under rubrik 4.1.1 2014 inte fungerat vid
utalamering, inte
acceptabelt.
Styrkeledarna frain RIB | Ansvarig for RIB - Mj6bick vill att Omrideschef Viaren -15
— Mjoback dr 6vning/utbildning f6r RIB - hydraulverktygen ska vara | beredskap och
sjalvkritiska och personal tar tillsammans med kvar, tidigare nir de bara insats: Sb
beskrev under intervjun | platscheferna pa berérda RIB - | hade kombiverktygen (ndst
att de fick daligt fléde stationer fram krav pa férméga | intill oanvindbara) kinde
och kinde sig osdkra pa | vid losstagning med de sig maktlosa vid
momenten under tillhérande/utbildnings/geno liknande trafikolyckor.
klippningsarbetet. mférande plan, se text under
rubrik 4.1.2
Det saknades Stabschefen bor alltid skriva Riddningsledaren har Undertecknad Tas upp pa
tidsnoteringar i ned tidsnoteringar i skrivit en mycket bra olycksutredare forsta
fritextrutan i insatsrapporten for de komplettering av RCB/IL-
insatsrapporten. arbetsmoment som limnas i riddningsinsatsens métet
ligesrapporterna fran genomférande i ruta tio i 2015.
riddningsledaren ute frin insatsrapporten.
skadeplats, se text under rubrik | Stabschefen som hade
413 flera pagdende larm
samtidigt har inte hunnit
notera nagra tidsangivelser
i sin del av rapporten.
Insatsen avslutades med | Ar det nigot som SARF bér Undertecknad Frigan tas
att polis och inféra som policy? olycksutredare upp pé
riddningstjanst holl en | Se text under rubrik 4.1.4 forsta
’tyst minut” f6r den riddningstj
omkomna kvinnan. anstplaneri
ngsmotet
2015.

Analysgruppen: Leif Floberg och Christer Larsson.
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Bilaga 1

Vid pilen finns en skada i vigbanan som bedéms att ha
uppkommit vid kollisionségonblicket. Trafikverkets
foto.

Bildserie pé losstagningsatbetet av den skadade féraren i
Mercedesen: det tas beslut om att taket ska klippas for att
fa ut den fastklimda manliga féraren. Agena foto.

Bildserie pé losstagningsarbetet av den skadade féraren i
Mercedesen: gasolvirmare framme och bada RIB-
stationerna hjilptes 4t med losstagningen.
Riddningstjinstens foto.

Bildserie pé losstagningsarbetet av den skadade féraren i
Mercedesen: sikring mot brand med framtagen slickare
och vattenslang. Riaddningstjidnstens foto.

Bildserie pa losstagningsarbetet av den skadade foraren 1
Mercedesen: det har skapats tilltride till den fastklimda
féraren och han har lyfts ut ur fordonet.
Riddningstjinstens foto.

Hir har fordonet som den omkomna kvinnan firdades i
stillts pa alla fyra hjulen, A/B stolpe och dorrarna klippts
bort och forarsitet fallts bakat. Riddningstjinstens foto
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Fordonsplacering

Skissen framtagen av fOrsta insatsperson i bil 252-5260
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