9% RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

glycksundersékning
Askadare pakoérda vid motortavling

Handlaggare: Jonny Gladh




RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksundersékning:

Askadare pakérda vid motortivling
Handldggare: 003, Jonny Gladh
Kwvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén
Mjslby Riddningstjanst 140412-003
diarienummer:

Hindelse: En grupp askadare blir pakoérda av rallybil som kér av banan i Skdnninge titort
under rallytidvlingen Skinningeknixen.

RT90 X 6474550/ Y 1458719
En person omkom och tvd personer skadades lindrigt.
Torsdag den 2014-04-12 klockan 14:15.

Version Datum Utgava Handl&ggare Kvalitetsgranskare
2 2014-09-30 Olycksundersokning 003 JF
Bilagor

1. Insatsrapport: 2014A00151
2. SOS Alarm Arendekopia-Réaddning: 14-3106369-2



Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersékningen dr utférd enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller
under riddningstjinstens faststillda kriterier for utokad olycksundersokning, eftersom den
resulterade i ett dédsfall. Denna rapport redovisar den troliga orsaken till olyckan samt redovisar hur
riddningstjdnstens arbete pa olycksplatsen utférdes. Rapporten presenterar dven forslag pd hur de
negativa konsekvenserna kan mildras om en liknande olycka intriffar igen.

Olycksunderstkningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsférhallanden.

En kopia av olycksundersdkningen kommer att skickas till de aktérer som Riddningstjinsten i
Mjolby anser ha gagn fér den i sin verksamhet.
Metod
Insamlandet av uppgifter rérande olyckan har skett genom:
e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e Granskning av fotodokumentation fran olycksplatsen.
e Samtal med insatspersonal som var pa plats.
e Samtal med polisens trafikmalsutredare.

e Samtal med Goran Tyrbjérn: Utredare och analytiker frin Svenska Bilsportférbundet.



Fordon

Fordonet som var inblandat i olyckan var en mérkbla Volvo 240, ombyged for rallykérning.

I fordonet firdades féraren samt en kartldsare. Dessa personer klarade sig helt utan fysiska skador.
Fordonet firdades i N-riktning lings en rallybana uppdragen i Skdnninge titort. Hastigheten vid
olyckstillfillet var hog.

Personer

Vid sidan om banan stod en grupp om 8-9 dskadare. Fordonet for okontrollerat rakt in i folkhopen.
En person avled, tva fick foras till sjukhus med lindriga skador samt sex personer chockades.

Olycksplats

Olyckan intriffade pé ett industriomrade mellan Linkopingsgatan och Verkstadsvigen i Skdnninge
titort (RT90 X 6474550/ Y 1458719).

Innan olycksplatsen passerade fordonet en skarp vinsterkurva i vilken féraren tappade kontrollen
6ver fordonet.

Askadarna som blev pikoérda stod mycket illa till, nira den uppdragna banan. De var helt oskyddade
framifran mot det okontrollerade fordonet.
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Forlopp
Orsak till olyckan

Den primira anledningen till att olyckan fick en sé tragisk utgang dr att gruppen med dskadare valt
att betrakta rallytivlingen frin en mycket osiker plats. Gruppen om 8-9 personer stod/satt mycket
nira den uppdragna rallybanan utan nagot skydd framifran. I ryggen hade gruppen dessutom ett
betongtundament till en dieseltank vilket gjorde att de bara kunde fly undan fordonet i sidled.

En annan bidragande orsak ir att foraren tappade kontrollen 6ver sitt fordon. Nir fordonet skulle
passera den skarpa vinsterkurvan i hég hastighet fick det sladd och vilte 6ver pa taket. Direfter
fortsatte fordonet utan kontroll in i ett metallkar som var uppstillt for att markera banans dragning
for att ddrefter vilta tillbaka pé hjulen.

Nir fordonet vilte tillbaka pa hjulen igen hade det kommit 4nda fram till den plats dar
askadargruppen stod. Askidarna som insett faran hade di kastat sig undan. Den omkomna
personen, samt en person till satt olyckligtvis i ett par medhavda solstolar. Detta gjorde att de inte
hann upp ur stolarna och undan f6r det annalkande fordonet.

Konsekvensen blev att den omkomna personen klimdes svart mellan det bakomvarande
betongtundamentet och fordonet. Ytterligare tva personer triffades eventuellt av fordonet men de
klimdes inte fast och ddrog sig endast lindriga skador.

Olycksfordonet under en presenning. Pa bilden syns dven metallkaret som flyttats efter att fordonet kirt pd det. Bakom bilen
syns dieseltanken mot vars fundament den omkonne klinides.



Upptickt samt personers agerande

Ett stort antal personer bevittnade olyckan. Vittnen ringde omedelbart 112 klockan 14:15.

Personer ur dskadargruppen som sjilva hunnit undan insig att den omkomne var fastklimd under
fordonet. De flyttade fordonet med handkraft och drog ut personen. Da personen hade allvarliga
skador och var livlés pdbodtrjades HLR omedelbart.

Foraren och kartlisaren tog sig oskadda sjilva ur fordonet.

Tva stycken medarbetare fran Riaddningstjansten som for dagen var lediga och sjilva var askadare pa
rallytivlingen horde olyckan nir den dgde rum. De tog sig skyndsamt till platsen och tog 6ver HLR-

arbetet frin dskadargruppen.

Aven en sjukvirdsutbildad person frin tivlingsarrangdren kom till platsen och hjilpte till att ge
HLR.

Personal fran tivlingsarrangéren fick ocksa efter en stund fram en presenning och kunde med den
skyla olycksplatsen fran insyn fran andra dskadare som dragits till platsen.
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Riddningstjinstens agerande
Station 242-5000 samt station 242-5300 mottog forlarm om olyckan klockan 14:16.

242-5010 samt 242-570 befann sig vid mottagandet av larmet pd Svningsfiltet. Da det i
larminformationen framgick att det rérde sig om en trafikolycka begav sig 242-5070 enligt rutin mot
brandstationen for att byta till fordon 242-5040.

Litet larm inkom klockan 14:18 och 242-5010 som var uppsuttna dkte mot olycksplatsen. I den nya
larminformationen framkom adressen samt att det var en person som blivit pakérd av en rallybil.

242-5080 lamnade stationen klockan 14:19.

242-5310 mottog aldrig nagot litet larm, men kontaktade 242-5080 via telefon och fick pa sd sitt
adressen och limnade stationen i Skdnninge klockan 14:21.

242-5040 statusuppdaterade inte “Ute” vid limnandet av stationen i Mjdlby. Bytet av fordon
orsakade en fordréjning pd ca 5 minuter.

242-5310 var forst pa plats nidgon minut innan 242-5010. Nagon exakt framkomsttid finns inte
dokumenterad. Vid framkomst plockades sjukvardsutrustning fram och uppkoppling av defibrillator
paborjades.

242-5010 ankom olycksplatsen klockan:14:24. 242-5010 limnade framkomstrapport och gav genast
order om att ta 6ver och fortsitta livsuppehallande édtgirder mot den svarast skadade som vid
tidpunkten fortfarande fick HLR av de fér dagen lediga medarbetarna. Man sdg ocksa till att
tillsammans med personal fran 242-5310 skapa en uppsamlingsplats for de 6vriga i dskadargruppen
en bit ifrin olycksplatsen i syfte att fa bort dessa fran den plats dir HLR pagick samt for att
inventera de 6vrigas skador.

242-5080 ankom platsen klockan 14:25. Di riddningsarbetet redan var i full ging kunde 242-5080
koncentrera sig pa att samverka med SOS-alarm, Ambulans och Polis.

Forsta ~ Ambulans  ankom  klockan ~ 14:27  och  bistod  riddningspersonalen  vid
aterupplivningsférséken.

242-5040 Rapporterade inte "Framme”, men var pa plats runt 14:30. Vid framkomst blev personalen
behjilplig vid uppsamlingsplatsen med att ta hand om de 1 dskadargruppen som var skadade och
chockade. Tva nackkragar sattes pd personer som uppgav att de eventuellt triffats av fordonet.
Ambulanspersonal gjorde efter att D-HLR pdgatt en lingre tid bedémningen att den péakérda
personen var avliden. Ambulansens Sjukvardledare initierade da att en krisgrupp skulle upprittas for
de 6vriga inblandade samt f6r den avlidnes anhériga som kommit till platsen. Platsen f6r detta blev
Lasarettet i Motala (LiM).

Den avlidne, samt de tvd lindrigt skadade avtransporterades i Ambulans.

Foraren av olycksfordonet och kartldsaren erbjdds att f6lja med till LiM men bada avbdjde.

242-5080 bestillde klockan 14:54 en minibuss fOr att f6ra dvriga inblandade och anhdriga till LiM.



242-5080 initierade ocksa att Mjolby kommuns POSOM-(psykiskt och  socialt
omhindertagande)grupp tog hand om personer frin tivlingsarrangéren som chockats och tagit illa
vid sig av hindelsen. 242-5080 deltog senare i den triff POSOM ordnade i Mjélby.

Nir alla inblandade i olyckan avtransporterats 6verlimnades ansvaret for olycksplatsen till Polis.
Riddningspersonalen var polisen behjilplig med att sanera pé platsen.

Riddningsinsatsen avslutades klockan 16:04.
Vil tillbaka pa stationen genomférde riddningspersonalen ett debriefingsamtal. Med pé det samtalet

var dven personalen fran 242-5310 samt de bada lediga medarbetarna varit med och gett HLR och
akutsjukvérd.



Slutsatser/Erfarenheter

Nir Riaddningstjansten 6var eller nir ordonnansen ir ute pa nagot annat drende med fordon 242-
5070 sker automatiskt en férdrojning da detta fordon vid manga larm forst maste aterga till stationen
for att bytas mot ett resursfordon. Enligt rutin far inte 242-5070 limna Mj6lby tdtort for att inte ha
for langt till stationen och darfér géra fordréjningen sé liten som méjligt. I det aktuella fallet blev
férdrojningen ca 5 minuter. Detta medférde dock inte att insatsen paverkades i storre omfattning.
Det kan emellertid férekomma att en f6rdréjning av resursfordonet ocksd innebir en f6rdrdjning av
insatsen om man tidigt ar i behov av resurs sd som Hojdenhet, Vattenenhet, Terringenhet eller bat/
hansabrida.

Det resursfordon som anvinds mest frekvent dr 242-5040, Vattenenhet, di det ocksi anvinds som
buffertfordon vid trafikolyckor.

Nigot gjorde att 242-5300 bara mottog forlarm. Huvudlarmet gick aldrig fram, varfér 242-5310
nédgades kontakta 242-5080 for att fd veta vart man skulle bege sig.

Riddningstjinsten hade inte fatt nagot meddelande om att motortivlingar pagick i Skidnninge den
aktuella dagen.

242-5070/ 5040 missade att statusuppdatera ”Ute” i samband med fordonsbytet samt ”Framme” vid
framkomst. Nir detta inte gbrs loggas och dokumenteras inte tider f6r dessa hindelser hos SOS-
alarm.

Bade krisgruppen pa Lim och Mjélby kommuns POSOM-grupp initierades vildigt snabbt. Detta ér

positivt dd det efter olyckan var vildigt minga minniskor som var i behov av stod.

Svenska Bilsportférbundet har efter sin analys av olyckan presenterat tre rekommendationer till
arrangoOrer av framtida arrangemang liknande Skinningeknixen. Dessa ar:

e Nya specifikationer pd déick pa tivlingsbilarna.
e Tvingande, markerade dskadarplatser.

e Regel om att dskiddare maste std upp.



Atgardsforslag

Riddningstjinsten i Mjolby, for att férkorta framkornings- och insatstider.

e Vid 6vningar och andra aktiviteter da ordonnansen befinner sig utanfér brandstationen tillse
att denne sa ofta det dr mojligt kér 242-5040. Detta fordon idr det som mest frekvent
anvinds som resursfordon och slipper man aka och byta fordon ir det en tidsvinst.

Riddningstjansten i Mjolby, for att géra dokumentationen om olyckan sa komplett som méjligt.
e Att samtliga enheter dr noggranna med att statusuppdatera ”Ute”, ”Framme” och "Hemat”.

e Anteckna ankomsttid f6r Polis och Ambulans, samt infoga dessa uppgifter i insatsrapporten.

Riddningstjinsten i Mjolby och SOS-alarm, for att férkorta framkérnings och insatstider.

e Se till att 242-5300 alltid fir samma larminformation i sival forlarm och huvudlarm som
242-5000 vid de tillfallen 242-5300 blir larmade.

Svenska Bilsportforbundet och/eller motortivlingsarrangorer i Mjolby kommun, for att forbereda

Riddningstjinsten pa att publika motortivlingar dger rum.

e Ha en rutin att alltid varsko Ridddningstjdnsten infor varje arrangemang.
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Sindlista

Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.
e MSB (Myndigheten f&r samhillsskydd och beredskap)
e SOS Alarm AB

e Svenska Bilsportférbundet

Mjélby, 2014-09-30

Handliggare: Jonny Gladh, Brandman

Riddningstjinsten Mjolby
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