Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforbund

RAPPORT

Undersokning av olyckor och raddningsinsatser
Avdelning Skydd och Samhalle

Handelse:  Trafikolycka med tre personbilar

Plats: Riksvig 40 i hjd med Rénnasen pa vigarbetsomradet f6r det “nya Héssnamotet” nagra
kilometer 6ster om Ulricehamn.

Larmnummer: 19.4818503.2

Larmtid: 2014-05-02 k1. 17:44

Diarienummer: 14-001839

Sédra Alvsborgs Rdddningstjdnstforbund (SARF) undersoker olyckor och rdddningsinsatser mot bakgrund av
Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), kap 3, § 10. Syftet dr att klarldgga olycksorsak, olycksforlopp
och rdddningsinsatsen. Detta ska anvdndas for utveckling av operativ verksamhet och olycksforebyggande
arbete. Arbetet har inte till syfte att klarldgga ansvar, skuld eller véllande. | Sodra Alvsborgs Rdddningstjcnst-
forbund ingdr kommunerna Bords, Bollebygd, Mark, Svenljunga, Tranemo och Ulricehamn.

Foton som visar de tre krockade bilarnas skador och placering pa vigbanan. Riddningstjinstens foton.



Sammanfattning

En trebilskrock med sammanlagt fem personer inblandade. Tva kvinnor som fardades i riktning
mot JonkSping i en Peugeot 107 blir svart skadade vid olyckan. Kvinnorna frontalkrockade forst
med en motande BMW 320D och blev direfter pakorda pa forarsidan av en efterkommande
Mitsubishi V80. Den svart skadade 28 ariga kvinnliga passageraren i Peugeoten 107 transporteras
till sjukhus med ambulanshelikopter men hennes liv gick inte att rddda, utan hon avlider p.g.a. de
skador hon ddragit sig vid olyckan. De Gvriga tre inblandade personerna i olyckan far lindriga
skador.

Olyckan intriffade inom ett vigarbetsomrade och enligt vad 6gonvittnen uppgav till
riddningstjinstpersonal ute pa olycksplatsen har féraren i BMW: n korsat den dubbla
helstreckade gula linjen till métande vigbana och kért mot métande trafik. Foraren i den
motande Peugeoten uppges ha bromsat och vijt till vinster, troligtvis i ett forsok for att undvika
en kollision. Foraren i BMW:n har i det liaget styrt tillbaks mot den egna kérbanan och
frontalkrocken 4r ett faktum, se skiss under rubrik 2.6.2.

Nir riddningstjansten kommer fram till olycksplatsen haller en privatperson pa med
livsuppehallande atgarder (hjart- lungriddning) pa passageraren i Peugeoten. Privatpersonen
backar undan och tva frin riddningstjanstpersonalen tar 6ver sjukvardsarbetet av passageraren.
Passageraren har ingen mitbar puls eller andning sd det tas ett snabbt beslut om att patienten
maste ut ur bilen omgaende. Passageraren ar inte fastklimd sa nir férsta ambulansen anlinder,
kort senare, gar det snabbt att fa ut henne ur bilen.

Foraren 1 Peugeoten 107 ar fastklimd och har lig medvetandegrad och svarar inte pa tilltal men
Oppnar emellanit 6gonen och nickar till svar. Riddningstjanstens personal sikrar nacken pa den
skadade foraren och det tas 1 samrad med ambulanspersonal beslut om att taket ska klippas pa
Peugeoten for att moéjliggbra en siker uttagning av foraren. Foraren sitter 1 en snedstéllning lutad
mot mittkonsollen och ratten dr nira hennes ben. Nir tak/dorrar/ B- stolpe dr bortklippta och
det har klippts ett V i tréskeln pa passagerarsidan och en spridare har tryckt isir bilen for att
skapa tillrickligt med utrymme sa tas foraren ut ur bilen pa férarsidan med hjilp av skohornet.

Raddningsmassigt har insatsen fungerat bra men det finns dock nagra smadetaljer som vi inom
SARF kan ta med oss som forbittringsférslag till kommande insatser, se forbittringsforslag
under rubrik 4.1.6 och erfarenhetsaterféring under rubrik 1.4.

Olovsholmsgatan 12, 506 34 Boras | 033-17 29 00 (vx) 033-17 29 25 (fax) | serf@serf.se | www.serf.se



Innehallsforteckning

SAMMANFATTINING ... eecccrrrtttetereeeeeteeeesssseeteettensssssssseessssssssssssssssssnsssssssssssssnssssssssssssnnnsssssseseens 2
I. INLEDINING........coooiiiiiitttteeieeeeetteeanssseeeeteenessssssessesessssssssssssssssssssssssessssssssssssssessssnsssssssssssssnnsssssssenns 4
[l BAKGRUND ....oiiieiiiiieesite ettt e site ettt e sateesbteesae e e sabeesuteesabeesateesabeesaseesabeesabeesabeenas e e saseesabaesabeesabaesnbeesabaesnsaesases 4

1.2 SYFTE MED UTREDNINGEN ....cccuttiitttesteestttesteessseesseessseessseesseesssessssessssessssessssesssessssesssessssesesssessnsessssessnses 4

1.3 UTREDNINGENS OMFATTNING «.oeeeeeieeeeeeeeeeeseeeeesessesssssssssssssssssssesssesssesssesesesesesessesseseseseseeeeeseserseesreeeeeeeeen 4

1.4 ERFARENHETSATERFORING/DELGIVNING ....uuveeeeeettteeeeeeeeesaeeteeeaaeeeesaaeseessasaseesssaseeesaaaseeesasseeessaseeeseasseeesannneess 4

2. RESULTAT AV UNDERSOKNINGEN.........coooeoeeeeeeeeeeeeeeeeseseseeeeeeesesasesesesssassssssssssasassssssssssnsasssns 5
2.1 HANDELSEFORLOPP INNAN RADDNINGSTJANSTENS ANKOMST ....eiiuviiriieiniirenieesiteesieesreesseeseesessseesssesssseesas 5
2.2 UTLARMADE STYRKOR OCH KLOCKSLAG. ... .ccsutterurteruteesreesireesteessseesseesnseesssessaseesssesssseessseesssessssessssessnseesas 5
2.3 RADDNINGSINSATSENS GENOMFORANDE.........ctitttesuteesureesuteesteessteesseesseseessseesseessseesseesseesssesssseesssesssseesas 5
2.4 DEN OMKOMNES SKADOR ......ceiiutiesueesuriesseessseesseessesssseessssessssesssessssessssessssessssessssessssessssesssssssssesessesssseses 6
2.5 FORDONSUNDERSOKNING .....cuvutuuueereresesesesesesesssesssesssesssssessnnsnnnnsnsnnsnsnnsnssssssssasassesesssssssessseseees 6
2.5.1 Fordonsdata personbil Pengeot T07 ........covuiiiivuiiiuiiiiiiiiiiiiiiiciiiciiicit sttt 7

2.5.2 Fordonsdata personbil BMU 320D ........ccouiiiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiciticie ittt 8

2.5.3 Fordonsdata personbil MITSUBISHI 1780 ...ccuoccuveiiieiietiiitiiitiiiicie ittt 9

2.6 VAGMILJO OCH VADER .......uviiiitiiieeeiteeeeiteeesitteeesatsesssassseeaassseesanssasesssseeeaasssessanssssesssseeessasssssesansseeessssnenn 10

G B O B 11

2.6.2 Forklarande skiss GUer PIASen .........oouvevvvevieueiiiiiitiiiticiicii sttt 12

2.6.3 UV Gder 00l DAGIAG. c...c.vvvviveiiiiiiiiiiiciiciiciccc 12

3.  ANALYS AV HANDELSEFORLOPPET ......cooouitrtetntctsresssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssessses 13
3.1 HANDELSEFORLOPP......cccttiiteeeteeeteeeteesteesteesseeeastasesseeastaeasesanseeesseeastasanseesnsesensesansssesnsesssssesnsesessesnnsesn 13
3.2 BAKOMLIGGANDE ORSAKER .....utiiitieeteesuteriteesiseesiseesseesseesssseesssesssseessessnseesssessssessssesssseessseessssessssesssesn 13
3.3 OMSTANDIGHETER SOM MED STOR SANNOLIKHET PAVERKAT SKADEUTFALLET ....vveeeeereeeeereeeeseeeeeeeenreesenees 13

4. ANALYS OCH UTVARDERING AV RADDNINGSINSATSEN ........ccocooieiereeeeeeeeeeeseseseesenas 13
4.1 UTVARDERING AV RADDNINGSINSATSEN. ....cuttesuteeruteerteeentreesseeesseeeseeessseesseeesssesssseessesssesssesssseessseessseesas 13
4.1.1 Inledningen av radadningsins@rSen ..........cuovuivvuirviiiuiiniiiiiiiiiiiisicciicsii ettt 13

4.1.2 Raddningsinsatsen vid framBOmst . ... ceecvevueeueeuieiietieiiiistictictictcte ettt e 14

4.1.3 Ledning och samverkan med ambulans och polis pa SRAGEPIALS ........cuveueervevveeriirisrietienieieieciiite et 15

4.1.4 Larmgenoniging/ kamratstodjande Samtal c............cuvoveeivuevivuiiuinieisiisieiiiiinsisciesisseiesssteiss s 15

4.1.5 Raiddningschef i beredskaps kontakt med kommunchefen i Ulricehamn och initiering av kommunens Posom- grupp....... 16

O N B L O 16

4.2 RADDNINGSTJANSTENS INSATSUPPFOLJNING OCH FORSLAG TILL FORBATTRINGAR.......cevveeeeeeieriiriieeeeeeeeennns 16

Olovsholmsgatan 12, 506 34 Boras | 033-17 29 00 (vx) 033-17 29 25 (fax) | serf@serf.se | www.serf.se



I. Inledning

.1 Bakgrund

En trebilskrock med sammanlagt fem personer inblandade. Tva kvinnor som firdades i en
Peugeot 107 blir svart skadade vid olyckan. Den 28 ariga kvinnliga passageraren liv gér inte att
ridda utan hon avlider pa sjukhuset p.g.a. de skador hon ddragit sig vid olyckan. De 6vriga tre
inblandade personerna far lindriga skador.

.2 Syfte med utredningen

Undersokning av olyckor ir en viktig del av verksamhetsuppfoljningen inom SARF och syftar till

att

- uppfylla gillande lagkrav

- klargora orsakerna till hindelsen samt eventuellt féresla olycksforebyggande atgarder

- Kklarldgga riddningsinsatsens genomforande och utgora beslutsunderlag f6r insatsutvecklande
atgirder.

.3 Utredningens omfattning
Utredaren har gjort en enkel orsaksutredning som till stérsta delen dr baserad pa intervjuer med
riddningstjanstpersonal, se listan nedan.

— Chaufféren i bil 252-6010, RIB- Ulricehamn, som pa skadeplats var delaktig 1
losstagningsarbetet av de tva personerna som firdades i Peugeoten.

— Styrkeledaren RIB- Ulricehamn, bil 252-6060, som var raddningsledare under inledningsskedet
av insatsen.

— Insatsledaren Boras heltid, bil 252-1080, som vid framkomst tog 6ver som raddningsledare.

— Stabschef Boris heltid som agerade som bakre ledning under insatsen.

Extern samverkan med Trafikverket och polis.
Tidsangivelserna i rapporten dr himtade fran riddningstjanstens insatsrapport.

Utredaren har i sitt arbete till vissa delar anvint sig av utredningsmetoden manniska, teknik och
organisation (MTO).

.4  Erfarenhetsaterforing/delgivning

Olycksutredaren kommer att redovisa rapporten pa september méanads

raddningstjanstplaneringsméte och RCB/IL — moéte 2014. Styrkeledarna Kindberg och Metlander

fran RIB- Ulricehamn kommer att dela med sig av erfarenheter fran insatsen vid héstens forsta

platschefsmote.

Delgivning

- rapporten mejlas till alla styrkeledare, insatsledare och riddningschefer 1 beredskap inom
SARF

- rapporten laggs ut pa www.serf.se samt Serfnet
- Ambulanssjukvirden SAS

- MSB
- Polisen Vistra Gotaland
- Trafikverket
Utredare Granskad och godkand
Christer Larsson Henry Linnsén
Omradeschef Skydd och Samhalle
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2. Resultat av undersokningen

2.1 Handelseforlopp innan raddningstjanstens ankomst

Inringare som larmar om en trafikolycka med tre personbilar som har krockat. Enligt inringarens
uppgifter har det varit en valdsam kollision och det ska vara minst fem personer inblandade. Tva
av de inblandade ska vara fastklimda och medvetsl6sa.

Stabschefen upplever pa medlyssningen inringaren som mycket saklig och lugn och han tar
snabbt beslut om att larma ut stort larm trafikolycka, och avbryta Ulricehamnsstyrkans pagaende
automatlarm. Slickbil 252-6010 och FIP- bil 252-6060 RIB- Ulricehamn ér ute pa ett litet
automatlarm 1 Svenska Kyrkans lokaler och stabschefen tar kontakt via radio och meddelar
styrkan att de far avbryta pagiaende larm och istillet aka pa “stort larm trafikolycka” pa riksvig 40.

Det larmas ocksa ut fyra ambulanser och ambulanshelikopter till trafikolyckan.

2.2 Utlarmade styrkor och klockslag
Underlaget ar inhdmtat fran insatsrapportens ruta 5 och 0.

Styrkebesked

Station Fordon Pers M Ud Ber Paborjat Avslutat Totaltid  Perstid
252-6000 252-6020 1 | D 2014-05-02 17:44 2014-05-02 19:05 01:20:30 01:20:30
252-6000 252-6040 (D 1 1 D 2014-05-02 17:44 2014-05-02 19:05 01:21:23 01:21:23
252-1001 252-10001E (@ 1 L H 2014-05-02 17:45 2014-05-02 19:05 01:19:54 01:19:54
252-1000 252-1080 @ 1 1 H 2014-05-02 17:45 2014-05-02 19:05 01:19:46 01:19:46
252-6000 252-6060 (D 1 | D 2014-05-02 17:47 2014-05-02 19:05 01:17:17 01:17:17
252-6000 252-6010 (N 5 1| D 2014-05-02 17:47 2014-05-02 19:05 01:17:15 06:26:15

2.3 Raddningsinsatsens genomforande
Underlaget dr himtat fran insatsrapportens ruta 10 som ér en fritextruta dér stabschefen och

riddningsledaren i text dterger insatsens genomforande. Texten dr skriven utifran den
information som fanns tillginglig i anslutning till olyckan. Olycksutredaren har avidentifierat de
namn som nimns i textrutan och skrivit ut yrkesrelaterade férkortningar.

Stabschefens text:
”17:50 52-6060 framme, kraftig trafikolycka 3 bilar inblandade
17:55 HLR pédbdorjad pa en kvinna.
17:55 helikopter meddelar att dom landar 18:10, bil 252-6060 ordnar en landningsplats 100 meter
fran olycksplatsen.

18:15 prognos ca 45 min till, kl. 19:00”

Komplettering raddningsledaren 1 Bil 252-1080:
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”Riddningstjansten klipper taket pa Peugeoten och binder isir bilen for att fa ut foraren.
Patienten 4r vid medvetande under arbetet och klagar 6ver smartor
Airbagen pa passagerarsidan har ej 16st av nagon anledning, den har diremot 16st pa forarsidan.

Passageraren var i sa allvarligt skick att riddningstjansten bedémde att hon beh6vde ut snabbt,
vilket ocksa gjordes.

En person avtransporteras med helikopter till Borias med svéra skador, puls och andning.

Ytterligare 2 personer aker med ambulans till Boris varav passageraren i den lilla bilen
(Peugeoten) som raddningstjansten behévde klippa var allvarligt skadad

Riddningstjansten sanerar vigbanan fran de virsta bildelarna, polisen kommer att ta bilarna i
beslag.

Efter insatsen samlades Ulricechamnstyrkan och forsta ambulans pa plats samt insatsledaren 1 bil
252-1080 pa brandstationen i Ulricehamn. Vi pratade igenom larmet och ventilerade det som
behovdes for tillfallet. Insatsledaren i bil 252-1080 informerade om att skulle det behévas
avlastningssamtal s kontaktar vederbérande styrkeledaren RIB- Ulricehamn f6r vidare kontakt
till stabschef 1 Boris.

Ticken meddelad att vajerricke och dyl. ar sonder”

2.4 Den omkomnes skador

Opvriga skador och omfattning pa skador ir forenligt med krockskador vid den hir typen av
olyckor och anses ocksa bidragit till den dodliga utgangen.

2.5 Fordonsundersokning
Uppgifterna nedan dr himtade fran polisens tekniska undersékning av olycksfordonen,
Transportstyrelsen fordonsregister och rapportforfattarens 6vriga datainsamling,

Polisen har utfort teknisk undersékning pa tva av de tre fordon som var inblandade i kollisionen,
Peugeot 107 och BMW 320D.

— Peugeot 107: fordonet frontalkrockade med en métande BMW 320D och blev direfter pakord
pé forarsidan av en efterkommande Mitsubishi V80. I fordonet fiardades tva kvinnor i riktning
mot Jonkoping och det var de tva personer som fick allvarligast skador vid olyckan. Passageraren
avled senare pa sjukhuset.

— BMW 320D: frontalkrockade med den métande Peugeoten och krockar dven med hogra
fronten mot den motande Mitsubishin. I bilen firdades tva min i riktning mot Ulricehamn och
ingen av ménnen blev skadad vid olyckan.

— Mitsubishi V80 med pakopplat slip: efterkommande fordon som firdas 1 riktning mot
Jonk6ping och koér in i olyckan. Fordonet krockar forst in i Peugoten pa forarsidan och fortsitter
darefter och triffar med héger front mot BMW:ns hogra front, se skiss och bilder nedan. I bilen
firdas en ensam manlig forare som klarar sig utan skador.
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Skiss framtagen av styrkeledaren RIB- Ulricehamn.

2.5.1 Fordonsdata personbil Peugeot 107

Fabrikat: PEUGEOT 107 1,0 5D

Fordonsar: 2007

Senast godkinda besiktning: 2013-10-17
Vigmitarstillning vid senaste besiktning: 128134 km
Kaross: Halvkombi. Tjanstevikt, 930 kg. Lingd: 3450 mm.

Resultat av den tekniska unders6kningen
Hjulsystem: sommardick med monsterdjup mellan 3,4 — 4,1 mm.

Hjulupphingning: framvagnens hogra stotdimpare brusten vid kollision, hjulupphingning
vinster bak skadat 1 samband med kollision.

Driv/broms/styrsystem: ej kontrollerade p.g.a. skadornas omfattning.
Karosseri: kraftiga kollisionsskador.

Ovrigt: Airbag pa passagerarsidan ej utlést, avstingningslas i lige ON, elkablage intakt, i vrigt €]
kontrollerbart p.g.a. skadornas omfattning.

Bade forare och passagerare har troligtvis anvint bilbalte.

Hastighetsmitare har vid kollisionségonblicket fastnat pd en hastighet av 45 km/h, varvriknaren
pa 1000 varv/min och bromsljuslampan har varit tind.

Vid den tekniska undersékningen framkom inte nagon brist eller tekniskt fel som bidragit
till/eller fororsakat olyckan, se foton nedan.
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2.5.2 Fordonsdata personbil BMW320D

Fabrikat: BMW 320D SEDAN

Fordonsar: 2007

Senast godkinda besiktning: 2013-10-31
Vigmitarstillning vid olyckan: 115840 km

Kaross: Sedan. Tjinstevikt, 1520 kg. Liangd: 4550 mm.

Resultat av den tekniska undersdkningen
Hjulsystem: sommardick med ménsterdjup mellan 3,0 — 4,8 mm.

Hjulupphingning: framvagn med fjiderben av fabrikat MC Phearson med dubbla undre
linkarmar. Bada fjaderbenen deformerade men ej separerade troligtvis skadade vid kollisionen.
Bakvagnen ir intakt.

Drivsystem: dieselmotor med automatisk vixellida, ¢j kontrollerade p.g.a. skadornas omfattning.

Bromssystem: 2- krets hydrauliskt firdbromssystem med skivor fram/bak, lasningsfria bromsar
typ ABS. Bromsslang hoger fram brusten till f6ljd av olyckan. Bromsskivor och bromsbeligg i
funktionsdugligt skick. Parkeringsbroms i funktionsdugligt skick.

Styrsystem: typ kuggstangsstyrning med servohyjilp, intakt men deformerad till f6ljd av olyckan.
Karosseri: intryckt front.

Ovrigt: bade férare och passagerare har troligtvis anvint bilbilte.
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Vid den tekniska undersokningen framkom inte nagon brist eller tekniskt fel som bidragit
till/eller fororsakat olyckan, se foton nedan.

2.5.3 Fordonsdata personbil MITSUBISHI V80
Fabrikat: MITSUBISHI V80

Fordonsar: 2010

Senast godkinda besiktning: 2014-04-24
Vigmatarstillning vid senaste besiktning: 138827 km
Kaross: Stationsvagn kombivagn. Tjanstevikt, 2340 kg.

Ingen teknisk undersékning av fordonet dr utférd
Fordonet fick fronten intryckt vid krocken med de bada andra fordonen och den pakopplade
slapvagnen lossnade fran dragkulan, se riddningstjanstens foton nedan.
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2.6 Vagmiljo och vader

Trafikolyckan intriffade inom vigarbetsomradet f6r det “nya Hossnamotet” och pa olycksplatsen
ir de métande vigbanorna atskiljda med dubbla helstreckade gula linjer. Innan vigarbetsomradet
sa har det varit vajervig fran bada korriktningarna, se foton nedan.
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2.6.1 Vigmilié

Pa olycksplatsen fanns det inga uppenbara brister 1 skyltning eller liknande enligt den
trafikingenjor som medverkade vid Trafikverkets och riddningstjinstens gemensamma
datainsamling pa olycksplatsen. Det var skyltat 70 km/h fran bada héll och det fanns ocksa
varningsskyltar for vigarbete och métande trafik fran bada korriktningarna. De nedfrista pilarna i
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korbanorna fanns inte vid olyckstillfillet, de frastes senare, streckmarkeringen pa den nya vigen
pé andra sidan vajerracket har ocksa malats efter olyckan.

2.6.2 Forklarande skiss over platsen

Pa skissen gar det bl.a. att utldsa den tinkta platsen fér frontalkrocken och fordonens slutgiltiga position. Skissen
framtagen av Trafikverkets utredare.

2.6.3 Vider och viglag
Det var halvklart vider med en temperatur pa ca 10 °C och torra vigbanor. Vid granskning av de

foton som ir tagna i riktning mot Ulricechamn pa olycksplatsen/olyckstillfillet sa tolkar
undertecknad olycksutredare att solen kan ha varit i blindade lige f6r féraren i BMW320D.
Styrkeledaren RIB- Ulricehamn som var ute pa olycksplatsen gor samma tolkning, se
riddningstjanstens foto nedan, se aven foto under rubrik 2.5.2 som visar att BMW:n hade nedfallt
solskydd pa forarsidan.
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3. Analys av handelseforloppet
3.1 Handelseforlopp

Enligt vad 6gonvittnen uppgav till riddningstjanstpersonal ute pa olycksplatsen har féraren i
BMW:n korsat den dubbla helstreckade gula linjen till métande vigbana och kért mot métande
trafik. Foraren 1 den motande Peugeoten uppges ha bromsat och vijt till vinster, troligtvis 1 ett
forsok for att undvika en kollision. Foraren i BMW:n har 1 det liaget styrt tillbaks mot den egna
korbanan och frontalkrocken ar ett faktum, se skiss under rubtik 2.6.2.

Enligt féraren i BMW:ns version, som han uppgav till riddningstjinstpersonal ute pa
olycksplatsen, sa har féraren i Peugeoten styrt 6ver i motande vigbana.

Polisen har inlett en férundersokning i arendet och undertecknad analysgrupp har inget syfte att
klarligga ansvar eller vem som anses véllande till olyckan.

3.2  Bakomliggande orsaker

Normalt sé dr hela strickan mellan Jénképing och Ulricehamn en 2 plus 1 vig med vajerricke
som avskiljer de métande kérbanorna. Den teori som analysgruppen har kommit fram till ar att
foraren i BMW:n kan ha uppfattat vigstrickan/vigarbetsomradet som 2- filig och darfor legat
och koért mot motande trafik. Den nyasfalterade strickningen dir helikoptern landade har 1 sé fall
tolkats som motriktade korfalt.

3.3  Omstindigheter som med stor sannolikhet paverkat skadeutfallet
— Air-bagen pa passagerarsidan i Peugeoten l0ste inte ut vid kollisionen.

— Passageraren 1 Peugeoten hade bilstolen lutad mycket bakat, se foto under rubrik 4.1, troligtvis
p.g.a. att hon hade kryckor, dven kryckorna placering 1 bilen kan ha gett upphov till skador.

— Enligt genomfoérda krocktester av Euro NCAP har en Peugeot 107 av arsmodell 2007 daligt
krockskydd.

— Riddningstjanstens personal pa plats sdg inga synliga bromsspar i vigbanan efter nagot av de
inblandade fordonen.

4. Analys och utvirdering av raddningsinsatsen

4.1 Utvardering av raddningsinsatsen
Underlaget ar himtat fran intervjuerna med riddningstjanstpersonal, se listan under rubrik 1.3.

RIB- Ulricehamn har stor erfarenhet och ar vilovade for att pa ett bra satt kunna agera ute pa
skadeplats pa den hir typen av trafikolyckor. Den hir insatsen har riddningsmassigt fungerat pa
ett mycket bra sitt men det finns ocks4 nigra smadetaljer som vi inom SARF kan ta med oss som
forbittringsforslag till kommande insatser, se forbittringsférslag under rubrik 4.1.6 och
erfarenhetsiterforing under rubrik 1.4.

4.1.1 Inledningen av riddningsinsatsen

RIB- Ulricehamn ér ute pa ett automatlarm till Svenska kyrkan 1 Ulricehamn nir stabschefen
avbryter larmet och styrkan istéllet far dka pa en trafikolycka pa riksvig 40. Besittningen 1 bil 252-
6010 hor pa stabschefens tonldge att det ar en allvarlig olycka och det skiftas positioner i bilen for
att utifran kunskap och erfarenhet fa ”riatt man pa ritt plats”. Det blir de aldre erfarna som far
uppgifter som sjukvirdare, chauffér och 1.e verktygsman och de senast anstillda far rollerna som
sikerhetsman och 2.e verktygsman.

Under framresan till trafikolyckan gar stabschefen ut pa Rakel och meddelar att insatsen tilldelats
talgrupp 23 och ber utryckande fordon liagga sig pa ratt talgrupp. Efter att forsta insatsperson 1 bil
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252-6060 skiftat talgrupp kommer det kompletterande information om att férbipasserande
privatpersoner som stannat pa olycksplatsen har paboérjat hjirt- lungriddning. Forsta insatsperson
ar osdker pa om informationen natt fram till styrkan 1 bil 252-6010 sa han anvinder
rokdykarradion for att sakert fa bekriftat om informationen natt fram. Det visar sig att
personalen i slickbil 252-6010 inte hunnit skifta talgrupp och inte har fatt den kompletterande
informationen via Rakel.

Det ir stopp pa trafiken fran bada korriktningarna pa riksvig 40, fran Ulricehamn ar det k6 ned
till Hossnakorset, men det ér tillrdckligt med utrymme f6r att raiddningstjanstens fordon ska
komma dnda fram till olycksplatsen och fa till en bra fordonsplacering.

4.1.2 Riddningsinsatsen vid framkomst
Nir riddningstjansten kommer fram till olycksplatsen, fére ambulans och polis, haller en

privatperson pa med nagon form av forsok till livsuppehallande atgirder (hjart- lungraddning) pa
passageraren i Peugeoten. Privatpersonen backar undan och tva fran riddningstjanstpersonalen
tar Over sjukvardsarbetet av passageraren. Passageraren har ingen mitbar puls eller andning si det
tas ett snabbt beslut om att patienten maste ut ur bilen omgaende. Beslutet grundas pa att det dr
svart att utfora hjirt- lungraddning inne 1 bilen. Passageraren ar inte fastklamd sa nar forsta
ambulansen anlidnder, kort senare, gar det snabbt att fa ut henne ur bilen.

Chaufforen 1 bil 252-6010 kontrollerar de bada minnen som firdades i BMW:n och de verkar
oskadda (upprittgaende) sd han ber dem halla sig kvar i anslutning till den egna bilen. Darefter
gar han runt till foraren i Peugeoten och dir sitter en privatperson som forséker prata med den
kvinnliga féraren. Féraren dr halvt om halvt medvetslos och svarar inte pa tilltal men 6ppnar
emellanat 6gonen och nickar till svar. Rdddningstjinstens personal sikrar nacken pa den skadade
foraren och det tas 1 samrad med ambulanspersonal beslut om att taket ska klippas pa Peugeoten
for att mojliggora en siker uttagning av foraren. Foraren sitter fastklimd i en snedstallning lutad
mot mittkonsollen. Nir tak/dérrar/ B- stolpe ar bortklippta och det har klippts ett V i troskeln
pa passagerarsidan och en spridare har tryckt isir bilen for att skapa tillrdckligt med utrymme sa
tas foraren ut ur bilen pa férarsidan med hjilp av skohornet.

Slickbil 252-6010 hamnade en bit ifrin Peugeoten, fordonsplacering har anpassats efter den
radande trafiksituationen, sa DUO-pumpen anvindes vid klippning med hydraul- verktyg. Den
valda metoden for klippning bedéms av de intervjuade ha varit vl fungerande, se
riddningstjanstens foto nedan.
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Det fanns under hela insatsen en sidkerhetsman klddd i rokskydd som vid nagra tillfallen anvinde
pulverslickare for att forebygea/sikra mot brand, se bild forsta sidan.

4.1.3 Ledning och samverkan med ambulans och polis pd skadeplats

Styrkeledaren RIB- Ulricehamn som gjort sin orientering pa olycksplatsen och lamnat
tillbakarapporter till stabschefen far via stabschefen besked om att ambulanshelikoptern berdknas
landa om ca 14 min. Styrkeledaren RIB- Ulricehamn forbereder en plats f6r ambulanshelikoptern
att landa pa genom att ligga ut landningsljus pa det avstingda vagarbetsomradet i anslutning till
olycksplatsen. Vid 3-4 tillfillen innan ambulanshelikoptern landar far raddningstjanstens personal
och polisen be privatpersoner som stiller sig i landningsomradet att flytta pa sig.

Insatsledaren i bil 252-1080 anlinder och stiller sitt fordon ca 100 m innan olycksplatsen. Pa vig
till platsen har insatsledaren lyssnat med pa radiotrafiken och har vid framkomst en bra bild 6ver
situationen pa olycksplatsen. Han far en kort redogorelse av styrkeledaren RIB- Ulricehamn om
vad som har gjorts och vad som haller pa att goras. Insatsledaren i bil 252-1080 tar efter
avlimningen O6vergripande samverkansansvar och styrkeledaren RIB- Ulricehamn far ansvaret for
arbetet runtomkring Peugeoten.

Skadeplatsarbetet flyter pa med klippning/losstagning/sjukvardsarbete pé foraren i Peugeoten
och sjukvardsarbete pa pasageraren som ar uttagen ur bilen. Insatsledaren i bil 252-1080 sager vid
intervjun att det fanns tillrickliga resurser pa plats och att han upplevde arbetet pa skadeplats
som tryggt och rutinerat och att fordelningen av personal pa de olika arbetsuppgifterna var bra.
Nir den tredje ambulansen anlinder frigors riddningstjanstpersonalen som hjilper ambulansen
med sjukvardsarbetet av den skadade passageraren.

Samverkan mellan ambulanspersonal och riddningstjanstpersonal fungerade till stora delar pa ett
bra sitt. Det som gér att forbattra till kommande insatser ar tydlighet gillande vem som ér
medicinsk ansvarig. Den medicinskt ansvarige upplevdes under delar av den hir insatsen som
otydlig i sin roll av insatsledaren 1 bil 252-1080. Ambulanspersonal kontrollerar alla inblandade
och de bada som firdades i BMW:n tas efter viss 6vertalning med till Boras lasarett f6r kontroll.
Foraren 1 Mitsubishi:n anses inte ha nagra behov av ytterligare uppfoljning.

Polisen som brukar fa kritik fran riddningstjansten for att komma sent vid trafikolyckor ar vid
den hir insatsen snabbt pa plats (ndgon minut efter riddningstjinsten) och tar hand om
trafikdirigering fran bada korriktningarna. Poliserna pa plats dr ocksa vildigt tydliga med att
riddningstjanstens personal vid sanering av vagbanan inte far ligga in nagra 16sa delar i de
skadade fordonen med tanke pa att inte f6rstora for den kommande tekniska undersékningen.

Det intriffar ocksa en mindre kékrock i anslutning till olyckplatsen, polis och ambulans
kontrollerar det intriffade men det krivs inte nagon atgird fran riddningstjanstens sida.

4.1.4 Larmgenomgang/kamratstédjande samtal

Innan riddningstjanstens personal limnar olycksplatsen och dker till hemmastation f6r
larmgenomgang/kamratstodjande samtal si samlas den egna styrkan, kvarvarande ambulans och
polispersonal. Insatsledaren och styrkeledaren RIB- Ulricehamn framf6r ett tack till alla
inblandade parter f6r en vil genomford insats. Ambulans och polispersonal bjuds ocksa in till att
nirvara vid larmgenomgingen. Polisen beh6ver vara kvar pa olycksplatsen for att invinta bérgare
och har ingen méjlighet att nirvara men personalen pa ledningsambulansen kommer att vara med
pa larmgenomgangen. Under pagaende larmgenomgang anlinder dven en ambulanschef som
deltagare i samtalet.

Det ir ingen organiserad larmgenomgang utan mera ett fritt samtal dir det bl.a. lyfts fram till de
nyanstillda hur viktigt det dr att vdga slippa fram sina funderingar och inte ga och halla inne med
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sina egna kanslor. Under samtalet framkommer det ocksa att personal frin bade ambulans och
riddningstjinst var bekanta med passageraren som senare avled.

Raddningstjanstens personal bestimmer ocksé att de ska ha en uppféljande sittning dagen efter,
aven polisen inbjuden men har ingen maojlighet att narvara. Vid det har tillfallet 4r det ett mera
strukturerat samtal. Larmgenomgangen startar vid automatlarmet och alla far beritta vad de har
gjort och hur de har upplevt arbetet under insatsen och kénslorna efter insatsen. Det bedoms
som ett mycket bra samtal och ingen ytterligare uppfoljning anses nédvindig.

4.1.5 Riddningschef i beredskaps kontakt med kommunchefen i Ulricehamn och initiering av

kommunens Posom- grupp
Riddningschef i beredskap ér snabbt inne hos stabschefen for att informera sig om olyckan.

Eftersom det i inledningen av en storre olycka alltid ir intensivt inne i SARF:s larmcentral
hamnar RCB direkt i hetluften. En av de arbetsuppgifter som faller pa RCB vid den insatsen ar
att ta kontakt med kommunchefen 1 Ulricehamn och initiera en uppstart av kommunens
Posomgrupp (psykiskt- och socialt omhindertagande vid stora olyckor eller katastrofer).
Posomgruppen viljer i det har fallet att samordna sitt uppféljande arbete med Svenska kyrkan,
och férsamlingsgarden holls 6ppen bade 16rdag och séndag for att ge stod till hjalpsékande.

4.1.6 Erfarenheter fran insatsen

1. Ridddningstjinstens landningsljus placerades ca 25 m ifran de krockade fordonen (f6r nira) och
piloten i ambulanshelikoptern viljer istallet att landa ca 100 m ifran olycksplatsen. En bittre vald
landningsplats men kanske lite vil nara de bilar som fastnat i bilkén.

2. Gasolviarmaren dukades inte fram under insatsen, ingen avgorande faktor, men den borde ha
dukats fram nagon gang under insatsarbetet.

3. Passageraren som togs ut ur Peugeoten har lagts for nira olycksfordonet (ndgra meter) och vid
klippning av taket far klipparna “kliva 6ver” den skadades fotter.

4. Nir insatsledaren frain Boras kommer fram till olycksplatsen gors det inget formellt
6vertagande av riddningsledarrollen. Hir kan vi férbittra oss och bli tydligare om vem som har
riddningsledarrollen och dven tillbakarapporteringen till stabschefen som skriver in fran vilket
klockslag 6vertagandet har skett i insatsrapporten.

Analys och foérbittringsforslag till punkterna ovan: erfarenheter som tas upp vid september
manads platschefsmote och RCB/IL- mote. I det stora hela smadetaljer som ldsaren av rapporten
kan bara med sig i minnet, “kunskap ér aldrig tungt att bara”.

5. Det dr vid den hir insatsen osiakert om tekniken fungerade nir larmet kvitterades 1 fordonen
252-6060 och 252-6010 och att den tilldelade talgruppen i Rakel gick 6ver per automatik. Det ar
ocksa osikert om fordonen vid kvittens fick nagon firdvig 1 GPS:n. Inget som ir specifikt for
bara det hir larmet utan det ar relativt nytt system som har dragits med en del barnsjudomar.

Analys och forbittringsforslag: teknikansvarig, Pz f6r Rakel och sambandsfragor, far géra en

uppfdljning i drendet om felet ligger hos SOS, larmoperatoren, tekniken eller handhavande fel av
riddningstjinstens personal.

4.2  Raddningstjanstens insatsuppfoljning och forslag till forbattringar

Analysgruppens rekommendationer av vilka kortsiktiga och/eller langsiktiga dtgirder som kan
vara aktuella redovisas nedan i punktform tillsammans med ansvarig person/funktion och
tidsplan.
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Raddningsplanering

Ansvarig person/funktion

Erfarenhet

Rekommendation

Atgard/
kommentar

Ansvarig

Tidsplan

1. Placering av
landningsljus till
helikopter.

2. Gasolvdrmare som
inte togs fram.

3. Placering av den
skadade
passageraren efter
att hon togs ut ur
olycksfordonet.

4. Tydligare
Overtagande av
raddningsledarroll
en av
insatsledaren vid
framkomst.

Se
atgirdsforslag
under rubrik
4.1.6

Cr

September
-14

5. Funktionen pa
Rakel gillande att
ritt talgrupp och
véagbeskrivning
ska ske per
automatik vid
kvittering.

Se
atgirdsforslag
under rubrik
4.1.6

Pa

Juni -14

Analysgruppen: Tommy Lieback, Henrik Andersson och Christer Larsson.
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