RADDNINGSTJANSTEN MJOLBY

Olycksundersokning
Trafikolycka

Handlaggare: Jonny Gladh




DOKUMENTINFORMATION

Arende: Olycksundersékning trafikolycka
Handliggare: 003, Jonny Gladh
Kwvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjslby Riddningstjinst 140306-002

diarienummer:

Hindelse:

Trafikolycka mellan tva fordon (personbil/ lastbil) pa motorvig E4.
RT90 X 6473615/ Y 1474785

En person omkom och tva personer ddrog sig allvarliga skador.
Torsdag den 2014-03-06 klockan: 23:31.

Version Datum Utgava Handl&ggare Kvalitetsgranskare
2 2014-04-24 Olycksundersokning 003 JF
Bilagor

1. Insatsrapport: 2014A00108

2. SOS Alarm Arendekopia-Raddning: 14-3079862-2




Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersékningen dr utford enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller
under riddningstjinstens faststillda kriterier f6r utokad olycksundersékning, eftersom den
resulterade 1 ett dodsfall samt allvarliga skador pa flera inblandade personer. Denna rapport kommer
att visa den troliga orsaken till olyckan samt redovisa hur riddningstjanstens arbete pa olycksplatsen
utférdes. Rapporten presenterar dven forslag pa hur de negativa konsekvenserna kan mildras om en
liknande olycka intriffar igen.

Olycksunders6kningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsférhallanden.

En kopia av olycksundersékningen kommer att skickas till de aktérer som Riddningstjansten i
Mjolby anser ha gagn for den i sin verksamhet.
Metod
Insamlandet av uppgifter rérande olyckan har skett genom:
e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e  Granskning av foto- och videodokumentation som gjorts av personal pa plats.
e Samtal med insatspersonal som var pa plats.

e Samtal med polisens trafikmalsutredare.



Fordon och personer

Tva fordon och fyra personer var inblandade i olyckan.

Personbil: Silverfirgad Passat som firdades i N/O riktning. Passageraren i framsitet omkom.
Foraren och passageraren i baksitet blev allvarligt skadade. Bilte anvindes av passageraren i
framsitet men ej i baksitet. Det ér ¢j faststillt om féraren anvinde bilte, han hade sjilv tagit sig ur
fordonet nir riddningstjinsten anldnde.

Lastbil med slip: Som ocksa firdades i N/O riktning. Féraren var ensam i bilen och adrog sig inga
tysiska skador. Lastbilen fraktade ¢j farligt gods.

Olycksplats

Olyckan dgde rum pa motorvig E4 (RT90 X 6473615/ Y 1474785) ca 1,5km notr om trafikplats
Mantorp 1 riktning mot LinkGping.

Motorvig E4 har vid olycksplatsen tvd filer i var firdriktning. Kérbanorna separeras av mittricke.

Rédande hastighetsbegrinsning vid olycksplatsen dr 120km/h. Vid det aktuella tillfillet radde
uppehallsvider och vigbanan var torr.
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Forlopp
Orsak till olyckan

Personbilen har av okdnd anledning kért in i baken pa lastbilen som firdats i den hdgra kérbanan.
Kontroll av lastbilens firdskrivarblad hat visat att den har firdats i ca 90km/h vid olyckstillfallet.
Personbilens hastighet gir ej att uppskatta, men den har sannolikt varit betydligt hégre én tillatna
120km/h.

Personbilens hogra front har traffat lastbilsslipets vinstra sida med sadan kraft att personbilen akt in
under slipet dnda in till sldpets vinstra bakdick. Personbilen har dérefter studsat ut till vinster,
korsat den vinstra kérbanan och kort in i mittracket. Mittricket har fangat upp mycket utav den
kvarvarande rérelseenergin samt forhindrat att personbilen fortsatt ut i métande kérbana.
Personbilen har till slut stannat i den vinstra korbanan.

Personbilen har fatt mycket omfattande skador, frimst i fronten samt pd passagerarsidan dir ocksa
den person som avled har suttit. Det dr sannolikt att han har omkommit omedelbart nir personbilen
kérde in under lastbilsslipet.

Lastbilen fortsatte nagot hundratal meter innan den stannade.

Bild pa lasthilsslapets vanstra sida. Personbilen har krékt underkorningsskyddet och varit &nda framme vid
lastbilsslépets bakdéck innan den studsat ut i vagbanan igen.




Upptickt samt personers agerande

Foraren av lastbilen fick stopp pa sitt ekipage efter nidgot hundratal meter. Han limnade d4 sitt
fordon och ringde SOS alarm. Han har sedan begett sig till kollisionsplatsen och med en handlampa
vinkat och varnat andra bilister f6r personbilen som stod mycket illa till i vinster kérbana.

Det dr svart att uppskatta hur méanga bilister som passerat olycksplatsen frin att olyckan intriffade
tills f6rsta riddningsfordon var pa plats och kunde stinga av trafiken. P4 grund av tidpunkten da
olyckan intriffade var dock inte trafiktrycket sirskilt hart.

Foraren av den drabbade personbilen har efter olyckan sjilv tagit sig ur fordonet. Vittnen uppger att
han verkat chockad och férvirrad och gitt omkring pd vigbanan och talat i telefon. Nir fOrsta
riddningsfordon kom till platsen aterfanns han liggandes pa marken vid mittricket, inte langt fran
sitt fordon. Dir togs han omhand av foraren av lastbilen till dess ambulanspersonal kom och tog
over.



Riddningstjdnstens agerande

Station 242-5000 mottog forlarm om olyckan klockan 23:32.

D4 adressuppgift ingick i férlarmet kunde 242-5080 tillsammans med 242-5010 och 242-5040 limna
brandstationen omedelbart och var redan pa rull da stort larm inkom klockan 23:33.

242-5080 var forst pa plats klockan 23:42 och placerade sitt fordon i héger korfilt f6r att férhindra
trafiken att fortsitta att kéra forbi olyckan. 242-5080 limnade vindruterapport i vilken det framgick
att det olycksdrabbade fordonet stod illa till, samt att bada korfilten skulle stingas av.

242-5080 inventerade olyckan och konstaterade att personen i passagerarsitet ¢j visade ndgra
livstecken samt gjorde bedémningen att personen i baksitet var kritisk, uppgifter som
vidarebefordrades till 242-5010 som kom till platsen nigon minut senare. 242-5010 limnade dock ¢j
statusrapport, s framkomsttiden dr uppskattad till ca 23:43.

242-5010 kérde fo6rbi och stillde sig efter olyckan enligt rutin. 242-5010 kom emellertid att hamna
ganska nira olycksfordonet vilket gjorde att platsen f6r uppdukning av verktyg och platsen dir
riddningspersonal samlas i vintan pa en uppgift kom att hamna i den heta zonen, alltsd i omedelbar
nirhet till olycksfordonet.

242-5040 ankom strax efter 242-5010 och stannande ndgot hundratal meter innan olyckan enligt
rutin for att ytterligare gora trafiken uppmirksam pa att en olycka dgt rum samt for att spérra av
vigbanorna. Efter att avspirrning skett anslot personalen pa 242-5040 som var tva for dagen till
ovrig personal vid olycksplatsen.

Da ingen ambulans fanns pa platsen nir 242-5010 ankom blev forsta dtgard att ge sjukvard enligt L-
ABCDE samt att halla fria luftvigar pa de skadade. Den skadade foraren som lag vid mittricket
hade en privatperson (lastbilsféraren) hos sig och darfor prioriterades personerna som var kvar i
fordonet.

Personerna i olycksfordonet var inte fastklimda, men taket pa fordonet méste avligsnas for att fi
bra utrymme till att ge sjukvard, samt fr att fa ur personerna. Klippningen paborjades nir
personalen pa 242-5040 anslutit till olycksplatsen. Riddningspersonalen arbetade med tva
hydraulverktyg samtidigt och avligsnade héger bakddrr samt klippte loss taket. Spridning av hoger
framdoérr paborjades, men avbrots dd personalen behdvdes till att lyfta ut den skadade personen i
baksitet da denne var vildigt kraftig.

Forsta ambulans anlinde 23:44. Ambulanspersonalens omedelbara bedémning var att personen i
passagerarsitet var avliden. Denna uppgift gick emellertid inte fram till samtlig personal pa platsen,
varvid riddningspersonal fortsatte att hélla fria luftvigar pa personen under stor del av insatsen.

Kommunikationen mellan brand- och ambulanspersonal brast dven vid uttaget av personen i
baksitet da ursprungsplanen att gbra ett £6r rygerad och halskotpelare sikert uttag bakat évergavs
nir en ambulansmedarbetare utan diskussion drog ut personen genom dorréppningnen. Direfter
hjilptes brand- och ambulanspersonal at att immobilisera petsonen pé cc-brida.

Brandpersonal var dven behjilplig vid immobilisering av féraren som fatt sjukvard av ambulans nir
den kommit till platsen.



Nir savil féraren som passageraren i baksitet transporterats ivig till sjukhus var samtlig
riddningspersonal pa platsen inbegripen i att passageraren i framsitet var avliden. En filt lades 6ver
kroppen och ett standarduttag av kroppen pa hdganisbrida gjordes. Aven den avlidne
avtransporterades i ambulans.

Motorvigen férblev helt avstingd till dess birgningsbil anlidnt och birgat personbilen. Vigbanan
behévde ocksa sopas ren fran glas och splitter. Olycksfordonet hade ocksé lickt en mindre mingd
olja som togs upp med hjilp av Absol.

Nir vigbanan var ren 6verlimnades ansvaret £6r olycksplatsen till Polis och rdddningsstyrkan
atervinde till brandstationen. Riddningstjinsten avslutades 00:25.

Efter hemkomst satte sig personalen ner tillsammans och pratade igenom insatsen.

Raddningsmanskapet férbereder uttag av personen i bakséatet.



Slutsatser/Erfarenheter

Uppstillningen av 242-5010 kom att hamna for nira det olycksdrabbade fordonet. Det har inte
paverkat klippinsats eller uttag av personerna i aktuellt fall, men generellt bor riddningsfordonet, om
det dr mojligt, placeras sa att uppdukning av verktyg och annan utrustning av utrymmesskil hamnar i
den varma zonen, alltsd minst fem meter fran fordonet som 4r drabbat.

Viktig kommunikation mellan ambulans- och riddningspersonal brast vid tvi tillfillen under
insatsen.

1. Alla har inte varit inbegripna i att ambulanspersonal ansett att passageraren i framsitet var
bortom all riddning. Detta gjorde att en brandman som kunde gjort andra uppgifter blev
uppbunden med att halla fria luftvigar pd denna person under en stor del av insatsen.

Det kan f6r brandpersonal vara mycket svart att avgora om livsuppehallande atgirder skall
goras eller avbrytas pa svirt skadade, livlosa personer. Det édr darfor viktigt att vara lyhérda
for ambulanspersonalens bedémningar.

2. Riddningspersonalen férberedde for att gora ett sakert uttag av personen i baksitet. Man var
tvungen att kraftsamla dd denne var vildigt kraftig. Just nir uttaget skulle ske kom emellertid
en ambulansmedarbetare och pa eget initiativ gjorde ett sidouttag genom att sjilv dra ut
personen genom halet dir bakdorren spridits loss. Raddningspersonalen blev upprord dver
detta da kommunikation och samverkan pé skadeplats dr mycket viktigt.

Chaufféren av olycksfordonet fick ingen sjukvard férrin flera ambulanser kommit pa plats.
Riddningspersonalen, som vid tillfillet bestod av sju medarbetare skulle ha kunnat, trots att
ytterligare tva personer var drabbade omprioriterat, si att aven denne fatt akut sjukvard enligt L-
ABCDE. Vid immobiliseringen av chaufféren var dock riddningspersonal behjalplig.

Vid klippningen av olycksfordonet kom prioriteringen och férdelningen av arbetsuppgifter att
hamna utanfér det normala. Manga brandmin blev uppbundna med att ge sjukvird till personerna i
fordonet. Detta gjorde att endast en brandman tillsammans med brandférmannen stod for arbetet
med hydrauliska verktyg. Brandférmannen skall normalt ha en ledande roll och f6rdela
arbetsuppgifterna till sitt manskap. Genom att sjilv aktivt delta i losstagningen riskerar denne att
mista sitt helhetsperspektiv av olyckan och platsen och didrmed f6rbise andra viktiga arbetsuppgifter.

En brandman saknade varselvast. Denne var medakare i 242-5040 som bara ar utrustad med en vist.

242-5010 missade att statusrapportera ”Framme”. Nar det inte gors loggas och dokumenteras inte
tramkomsttid hos SOS alarm.



Atgardsforslag

Falck Ambulans AB och Riddningstjinsten i Mj6lby, for att skapa hogre patientsikerhet.

e Vara lyhorda £6r varandras idéer och planer vid losstagning och andra kritiska moment samt
vara noga med att det som kommuniceras nar samtliga berérda.

e For att uppnd ovanstiende: Saméva mera.

Riddningstjinsten i Mjolby, for att bli effektivare pa skadeplats.

e Vara noggrann vid uppstillning av riddningsfordon for att inte skapa onddig tringsel dir
verktyg skall uppdukas, klipparbete skall utféras, ambulansens bar skall fram, m.m.

e Kontinuerligt prioritera vilka arbetsuppgifter som dr viktigast £6r stunden, £6r att motverka
att riddningspersonal blir upplasta med uppgifter som dr mindre akuta.

e Halla sig till sin roll (sjukvard, sikerhet, losstagning, ledning, m.m.) enligt standardrutin s
linge det dr mojligt, fOr att forenkla flédet vid en losstagning samt fOr att skaffa och
bibehalla ett helhetsperspektiv av olycksplatsen.

Raddningstjansten i Mjolby, for att skydda egen personal mot trafik vid arbete pa vig,

e Utrusta 242-5040 med en extra varselvist till de tillfillen man dker tva i detta fordon. Det
finns en extra vist i 242-5010, men det finns inte alltid tid att springa och ta pa den nir man
vil kommit fram till skadeplats.

Riddningstjinsten i Mjolby, for att géra dokumentationen om olyckan sa komplett som méjligt.
e Vara noggrann med statusrapportering, framforallt ”Framme” och "Hemat”.

e Vara noggrann med anteckning om ankomsttid £6r Polis och Ambulans, samt infoga dessa
uppgifter i insatsrapporten.
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Sindlista
Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.
e MSB (Myndigheten f&r samhillsskydd och beredskap)

e Falck Ambulans AB

Mijslby, 2014-04-24

Handliggare: Jonny Gladh, Brandman

Riddningstjinsten Mjolby
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