Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforbund

RAPPORT

Undersokning av olyckor och raddningsinsatser
Avdelning Skydd och Samhalle

Handelse:  Trafikolycka

Plats: Séderleden mellan Lilla och Stora Transassjon strax soder om Boris
Larmnummer: 19.4638068.2

Larmtid: Datum: 2014-01-14. K1. 19:02

Diarienummer: 14-000653

Sédra Alvsborgs Rdddningstjdnstforbund (SARF) undersoker olyckor och rdddningsinsatser mot bakgrund av
Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), kap 3, § 10. Syftet dr att klarldgga olycksorsak, olycksforlopp
och rdddningsinsatsen. Detta ska anvdndas for utveckling av operativ verksamhet och olycksforebyggande
arbete. Arbetet har inte till syfte att klarldgga ansvar, skuld eller véllande. | Sodra Alvsborgs Rdddningstjcnst-
forbund ingdr kommunerna Bords, Bollebygd, Mark, Svenljunga, Tranemo och Ulricehamn.

Bild som visar olycksfordonens placering pa vigbanan efter frontalkrocken. Den omkomne féraren firdades i den
réda personbilen av mirket Ford KA. Bilden kommer fran Agena Foto.



Sammanfattning

En 37 arig manlig férare omkommer nir det fordon han firdas i kommer 6ver i métande
vigbana och frontalkrockar med en métande personbil. I den omkomnes fordon firdas ocksa
forarens fyraariga dotter och en kvinnlig passagerare. I den métande personbilen firdas det en
ensam manlig forare. Ingen av de 6vriga inblandade i olyckan far livshotande skador.

Den kvinnliga passageraren som firdas 1 samma fordon som den omkomne féraren har vid
efterfoljande f6rhér med polisen inte limnat nagon foérklaring eller tinkbara orsaker till varfér
fordonet kom 6ver i métande vigbana.

Olycksutredarens bedomning ér att riddningstjanstpersonalens arbete under insatsen till stora
delar har fungerat pa ett mycket bra sitt. Det finns ocksa omraden dir vi kan ta med oss nyttiga
erfarenheter och forbittra till kommande insatser bl.a.

- tilldelning av talgrupp och totalinformation fran SOS, se text under rubrik 4.1.1

- hjirt-lungriddning nir ambulansen anvander Lucas, se text under rubrik 4.1.2.

- samverkan med polis pa skadeplats, se text under rubrik 4.1.3.

- fordelar med gemensam larmgenomgang med polis, ambulans och riddningstjinst, se text
under rubrik 4.1.4.
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I. Inledning

.1 Bakgrund

En 37 arig manlig férare omkom nir det fordon han firdades 1 kom 6ver i métande vigbana och
frontalkrockade med en métande personbil. I den omkomnes fordon firdades forarens fyraariga
dotter och en kvinnlig passagerare. I den métande personbilen firdades det en ensam manlig
forare. Ingen av de 6vriga inblandade 1 olyckan fick livshotande skador.

.2 Syfte med utredningen

Undersokning av olyckor ir en viktig del av verksamhetsuppfoljningen inom SARF och syftar till
att

- uppfylla gillande lagkrav

- klargora orsakerna till hindelsen samt eventuellt féresla olycksforebyggande atgarder

- Kklarldgga riddningsinsatsens genomforande och utgora beslutsunderlag f6r insatsutvecklande
atgirder.

1.3 Utredningens omfattning

Utredaren har gjort en enkel orsaksutredning som till storsta delen dr baserad pa Borasstyrkans
larmgenomgang.

Extern samverkan med Trafikverket, ambulans och polis.

Tidsangivelserna i rapporten ir himtade fran riddningstjinstens insatsrapport och SOS
tidsloggningssystem i CoordCom.

Utredaren har 1 sitt arbete till vissa delar anvint sig av utredningsmetoden manniska, teknik och
organisation (MTO).

.4  Erfarenhetsaterforing/delgivning

Olycksutredaren redovisade rapporten pa mars manads riddningstjanstplaneringsméte och
RCB/IL — méte 2014.

Delgivning

- rapporten mejlas till alla styrkeledare, insatsledare och riddningschefer i beredskap inom
SARF

- rapporten liggs ut pa www.serf.se samt Serfnet

- Ambulanssjukvirden SAS

- MSB
- Polisen Vistra Gotaland
- Trafikverket
Utredare Granskad och godkand
Christer Larsson Henry Linnsén
Omradeschef Skydd och Sambhille
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2. Resultat av undersokningen

2.1 Handelseforlopp innan raddningstjanstens ankomst

Inringare som larmar SOS om en kollision mellan tvd personbilar. Det ska enligt inringaren
finnas en svart skadad medvetslos person i den ena bilen. Inringaren dr osidker pa olycksplatsens
adress och far fraga andra personer som ocksa finns pa platsen for att kunna limna en siker
adressangivelse.

Larmoperatéren pa SOS slar ut forlarm och sedan litet larm trafikolycka. Stabschefen som har
haft medlyssning pa larmsamtalet dndrar larmet till stort larm trafikolycka. Innan fordonen
limnar vagnhallen ringer styrkeledaren i bil 252-1010 in till stabschefen for att s6ka
kompletterande information. Han fir besked om att det dr en minst en allvarligt skadad och flera
andra inblandade med osiket skadelige.

2.2 Utlarmade styrkor och klockslag
Underlaget ar inhdmtat fran insatsrapportens ruta 5 och 0.

2.3 Raddningsinsatsens genomforande

Underlaget ar himtat fran insatsrapportens ruta 10 som ar en fritextruta dir stabschefen i text
aterger insatsens genomférande. Olycksutredaren har avidentifierat de namn som namns i
textrutan och skrivit ut yrkesrelaterade férkortningar.

”Riddningsinsatsens genomférande: riddningsledarens beslut och férloppet efter ankomst.

19:08 Framkomstrapport bil 1080: En kraftig frontalkrock mellan tva personbilar.
Ambulans pa plats.

19:10 Medlyssning pa radiotrafik fran bil 1020: En fastklimd utan puls som behover tas ur
omedelbart.

19:15 Ligesrapport bil 1080:

Personbil 1. Mindre personbil troligtvis Ford KA. En person som ir allvarligt skadad (kvinna)
och en person som troligtvis dr avliden (man). Bada har tagits ut ur bilen utan att anvinda
klippning. Det fanns ocksa ett barn som satt 1 barnstol i bilen med osikert skadelige.
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Personbil 2. Suzuki Jeep: Féraren bedoms ha lindriga skador men sitter fastklimd och det
kommer att behovas klippverktyg for att fa loss honom.

Raddningsledaren efterfragar var polisen befinner sig och stabschefen jagar via
linskommunikationscentralen (LKC) pa polisen.

19:19 Bil 252-1410 Dalsjofors kvitterar.
19:30 Bil 252-1410 Dalsjofors staller in i Boras.

19:46 Raddningschef 1 beredskap informerad och han vill att Boras sikerhetssamordnare
informeras. Stabschefen ringer till sikerhetssamordnaren som kommer informera POSOM—
gruppen senast i morgon bitti om den intriffade olyckan.

19:51 Ligesrapport bil 1080: Trafiken slipps fram 1 en av filerna. Det blev ett missforstand
mellan polis och riddningstjianst. Polisinsatschefen framférde till riddningsledaren att
riddningstjansten skulle avvakta med att r6ja rent vigbanan. En annan polis gav besattningen i
bil 252-1020 klartecken till att borja réja rent vigbanan. Det blev lite hoga réster men polisen tog
pa sig misstaget. Polisen kommer ev. hora av sig till riddningstjansten om att fa bilder frin
olyckan.

Ambulanspersonalen som varit ute pa olyckan bjuds in till att nirvara vid riddningstjanstrens
larmgenomgang.

20:08 Lagesrapport bil 1080: Birgning av fordonen pabdtjas och riddningstjainstens fordonstig
atergar inom kort. Polis kvar under birgningsarbetet.

Borasstyrkans personal kan aka pa larm direkt sa tickstyrkan fran Dalsjofors atergar till
hemmastation.

20:39 En av styrkeledarna under olyckan har pratat med tva personer som satt i sin egen bil och
foljde riddningsarbetet pa nira hall. Personerna upplevde situationen som jobbig och kommer ta
kontakt med stabschefen pa 2950 om de har behov av ytterligare uppfoljning”.

2.4 Den omkomnes skador
Den omkomne foraren har enligt den rittsmedicinska undersékningen utsatts for ett kraftigt
krockvild och fatt omfattande skador pa hela kroppen.

Forarens skador overensstammer med skador som
uppkommer vid trafikolyckor av den hir karaktiren.

2.5 Fordonsundersokning
Uppgifterna nedan dr himtade fran polisens tekniska undersékning av olycksfordonen och
Transportstyrelsen fordonsregister.
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Fabrikat: Ford KA. Fordonsar: 2001.
Underkand vid senaste kontrollbesiktning.

Vid polisens undersokning framkom det att
fordonet vid olyckstillfillet var avstillt och
belagt med korforbud. Det hade vid den
senaste kontrollbesiktningen papekats flera
brister hos fordonet bl.a. sénderrostade balkar.
Bristerna hos fordonet var inte atgirdade vid
olyckstillfallet.

Fordonet hade vid olyckstillfillet sommardick.
Fordonet var inte skattat eller forsakrat.

I fordonet firdades den omkomne manlige
féraren och hans fyraariga dotter och en
kvinnlig passagerare.

Fordonet firdades 1 sydlig korriktning mot
Skene.

Foton tagna av Agena foto.

Fabrikat: Suzuki Vitara 5D V6. Fordonsar:
1997. Senast godkinda kontrollbesiktning:
2013-07-04.

Vid polisens undersokning framkom det inget
tekniskt fel eller brist hos fordonet som kan ha
bidragit till eller fororsakat olyckan.

I fordonet firdades en ensam manlig férare.

Fordonet firdades i nordlig korriktning mot
Boras.

2.6 Vagmiljo och vader
2.6.1 Vigmilié

— Hastighetsbegrinsning 90 km/h, vigbredd 7,7 m, vigren 2,5 m, lutning 0° och bombering 3°

(vigbanans lutning frin mitten ut mot kanterna).

— Svag kurva med brummande mittlinje och bra siktférhéllande 1 bada korriktningarna.
— Den asfalterade vigbanan vid olycksplatsen upplevs av olycksutredaren som nagot sparig.
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Sydlig firdriktning (den omkomnes fardriktning); Nordlig fardriktning; olycksplatsen ar i h6jd med dar
olycksplatsen ir i h6jd med dir personen med varselvist den mérklidda personen befinner sig.
befinner sig. Foton tagna av olycksutredaren.

2.6.2 Skiss och kartbild 6ver platsen

Pil 1. Olycksplatsen.
Kartkoordinater: X = 6400117, Y = 1329543,

Pil 2. Firdriktning Ford KA
Pil 3. Fardriktning Suzuki Vitara

Skissen framtagen av Trafikverkets olycksutredare Kartan himtad frin Bing.com

2.6.3 Vider och viglag
Trafikolyckan intriffade efter moérkrets inbrott och vid olyckstillfallet var det -1°C och dimmigt.

Enligt riddningsledaren var det inte halt viglag pa olycksplatsen.

3. Analys av hindelseforloppet

3.1  Handelseforlopp

Riddningsledaren samtalade ute pa olycksplatsen med ett égonvittne till olyckan. Ogonvittnet
uppger att foraren i Ford KA:n kommer i riktning fran Boras och trots métande trafik kor Gver 1
motande vigbana for att kora om framférvarande fordon. I den métande vigbanan touchar forst
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Ford KA:n en métande bil. Den nastkommande moétande bilen dr Suzuki Jeepen och hir blir det
en frontalkrock mellan de bada fordonen.

Foraren i Suzuki Vitara:n uppger till riddningstjanstpersonal att han upplever att den réda Ford
Ka:n plotsligt bara kommer rakt emot honom.

3.2  Bakomliggande orsaker

Den kvinnliga passageraren som firdades i samma fordon som den omkomne f6raren har vid
efterfoljande f6rhér med polisen inte limnat nagon foérklaring eller tinkbara orsaker till varfér
fordonet kom 6ver i métande vigbana.

Det finns inga kinda distraktionsorsaker till varfor olyckan intriffade men nagra tinkbara orsaker
som kan ha bidragit till olyckan ar att féraren saknade kérkort och framférde ett fordon med
korforbud.

3.3 Direkta orsaker till handelsen
- Omkérning trots motande trafik.

Vigavsnittet dar olyckan intriffade bedoms av olycksutredaren inte som nagon fartstricka eller
plats ddr man normalt viljer att gbra omkorningar.

34  Omstandigheter som med stor sannolikhet paverkat skadeutfallet

Enligt polisens tekniska undersékning

- Den omkomne foraren har inte anvant bilbilte.

- FPordonet hade patalade brister vid den senaste genomforda bilbesiktningen som inte var
atgirdade.

- Den framatvinda bilbarnstolen som fanns i baksitet var av undermalig kvalitet samt att den
fyraariga flickan som fardades 1 bilen troligtvis inte varit fastspand pa ett korrekt sitt.

- Trafikverkets utredare som var med pa polisens tekniska genomgang av fordonen uppger att
det fanns tecken som tyder pa att den kvinnliga passageraren anvint bilbalte. Nir
riddningstjinstens personal tar ut kvinnan ur bilen var det ingen som sag nagot bilbilte pa
den kvinnliga passageraren.

- Poraren 1 Suzuki Vitara:n anvinde bilbilte.

4. Analys och utvirdering av raddningsinsatsen

4.1 Utvardering av raddningsinsatsen

Inledande insatsarbete med bl.a. losstagning av de skadade

Vid framkomst till skadeplatsen har den anlindande styrkan p.g.a. utebliven totalinformation
vildigt knapphindiga uppgifter om den intraffade trafikolyckan, se text under rubrik 4.1.1.

Styrkeledaren i bil 252-1020 pabérjar omgiaende med att orientera sig pa skadeplatsen. Den
inledande prioriteringen blir att en brandman hoppar in 1 baksitet pa Ford KA:n for att
kontrollera den okontaktbare féraren. Brandmannen kinner ingen puls eller andning pa féraren
sa det tas ett beslut om att patienten maste ut ur bilen omgaende. Uttagning paborjas men det
visar sig att foraren sitter fastklimd med ben och fotter. For att lossgora foraren sitter
riddningstjinsten en cylinder vagritt i h6jd med laset pa fordonet for att trycka isir bilen. Det
ricker med att trycka ca 10 cm for att fOraren inte lingre ska sitta fast. Eftersom verktygen var
framdukade enligt standardrutin sa tar det bara nagra sekunder innan féraren ar ute ur bilen. Nar
foraren dr ute ur bilen paborjar raiddningstjansten hjirt-lungriddning, se text under rubrik 4.1.2.

Nir riddningstjansten ska utrymma den heta zonen sd ar det en man som star och haller ett barn
1 famnen. Enligt mannen har barnet suttit bak i olycksbilen och tagits ut ur bilen innan
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riddningstjinstens framkomst. Riddningstjansten limnar éver mannen med barnet till
ambulanspersonal som tar hand om det skadade barnet. Barnet har suttit i en framatvind
barnstol i baksitet bakom foraren. Det visar sig senare att barnet som ar dotter till den omkomne
toraren har fatt frakturer (se bild nedan).

Nista prioritering av de skadade gors i samrad mellan riddningstjinsten och ambulans. Den
kvinnliga passagerarens skador bedéms i det hir liget som sa allvarliga att 4ven hon maste tas ut
ur bilen omgaende. Hon sitter inte fastklimd och lyfts relativt enkelt ut genom passagerardorren
av raddningstjanstpersonal. Direfter paborjar ambulanspersonalen sjukvirdsarbete med
patienten. I efterhand visar det sig att kvinnan har mjukdelsskador och inte har fatt nagra
allvarliga skador vid krocken.

Bilden visar:

— cylindern som anvindes for att trycka isdr
bilen f6r att fa ut féraren

— mannen som vid riddningstjanstens
framkomst stod och héll det skadade barnet i
_ famnen.

-det pagiende HLR-arbetet pa féraren iar
bortklippt ur bilden.

Riddningstjanstens foto.

Foraren 1 Suzuki Vitara:n 4r hela tiden vid medvetande och bedéms inte ha fatt nagra allvarligare
skador. For att skapa tilltrade till féraren anvinder riddningstjansten hydraul-verktyg till att
Oppna upp forardorren. Direfter togs foraren ut med skopbar genom bakluckan (se foto pa bilen
pa forsta sidan).

4.1.1 Tilldelning av talgrupp och totalinformation fran SOS

Det var flera inringare till SOS som larmade om trafikolyckan och larmoperatérerna skapade tva
larmprotokoll och det tilldelades tva talgrupper pa samma édrende.

Under framkorning till olycksplatsen har riddningstjinstens fordon tre olika talgrupper installda
péa Rakel:

— bil 252-1020 som 6ppnar det senast inkomna arendet lagger sig pa talgrupp 23

— bil 252-1080 och 1010 dndrar inte fordonens installning pa Rakel utan ligger kvar pa talgrupp
21

— bil 252-1060 stiller in talgrupp 22 enligt det forsta larmprotokollet.

Bil 252-1080 lamnar framkomstrapport pa talgrupp 21 och stabschefen upplyser fordonstiget om
att tilldelad talgrupp ska vara 22.

Nir larmoperatoren pa SOS direfter limnar totalinformation gillande olyckan pa talgrupp 22 ir
fordonstdget redan framme pa olycksplatsen och de flesta av personalen ar ute ur bilarna.
Personalen 1 bil 252-1060 och bil 1010 hér delar av totalinformationen men 6vriga fordon tappar
helt totalinformationen fran SOS.
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Analys och férbattringsférslag
Personalen i slickbil 252-1020 idr p.g.a. sen/utebliven totalinformation helt oférberedda pa vad

de mots av pa skadeplatsen. Styrkeledaren 1 slackbil 252-1020 utrycker pa larmgenomgangen
frustration 6ver den uteblivna totalinformationen och att styrkan inte fick mojlighet att taktiskt
och mentalt férbereda sig infér kommande skadeplatsarbete.

Vid larm inom eller i ndiromradet av Boris ar det idag vanligt att SOS larmoperator inte hinner
limna nagon totalinformation innan den utryckande styrkan redan ar framme pa skadeplats.
Nuvarande rutiner gillande att limna totalinformation behover ses 6ver och férbittras, drendet
limnas vidare till SARF:s ansvarige for SOS och Rakel — fragor.

Den utryckande styrkan har under uppstart av den hir insatsen lagt sig pa tre olika talgrupper.
Hir behover vi ocksa rannsaka oss sjilva och forsoka bli battre pa att kommunicera inom styrkan
innan vi limnar vagnhallen si att alla fordon hamnar pé ritt/samma talgrupp. Stabschefen borde
ocksa uppmirksammat att det inte limnades nagon totalinformation innan framkomst och sjalv
gatt ut och informerat styrkan via Rakel.

4.1.2 Hjart-lungraddning nir ambulansen anvinder Lucas
En ambulans som ér pa vig till Skene med en patient dr férsta ambulans pa skadeplats. Nir

ambulansen som tilldelats rollen som ledningsambulans och dir en i personalen dr medicinskt
ansvarig kommer fram till platsen gors en kontroll pa foraren 1 Ford Ka:n. Foraren har ingen puls
och eftersom han varit utsatt for starkt krockvild gor den medicinskt ansvarige bedémningen att
han ér avliden. Prioriteringen nar aldrig fram till riddningstjanstens personal eller till personalen i
ambulansen som dr pa vig till Skene.

Raddningstjansten lyfter ut féraren ur bilen och paboérjar HLR. Personalen i ambulansen som ar
pa vig till Skene ansluter och kopplar upp Lucas (mekanisk HL.R-apparat som ger
hjartkompressioner). Ljudet fran brandbilar m.m. pa skadeplatsen gjorde sa att det inte gick att
hoéra signalen fran Lucas ndr man ska géra uppehall i inblasningarna. Det medfor att bada
brandminnen som jobbade med inbldsningar samtidigt som Lucas gjorde kompressioner fick in
andningsluft frin patienten genom pocketmaskens backventil.

Informationen limnas vidare till ber6rda i laget som varit ute pa insatsen. En
av de brandmin som andades in andningsluft frin patienten kontaktar likare pa
infektionskliniken fOr att ta reda pa risker med smittspridning m.m. Enligt infektionslakaren ér
risken att bli smittad mycket liten.

Analys och férbattringsférslag
Veckan efter olyckan tas det kontakt med utbildningsansvariga inom ambulansen som kommer

till riddningstjansten pa Boris heltid och informerar arbetslagen om hur Lucas fungerar. I samrad
mellan sjukvard och riddningstjinst tas direfter beslut om att nar Lucas anvinds ute pa
skadeplats sa ska riddningstjanstpersonalen backa undan och sjukviardens personal skota
inblasningarna med Rubens blésa.

Enligt analysgruppen aterstar det bara for, omradeschefen for beredskap och insats, att skriva ned
riktlinjer 1 hur vi ska ga tillviga med HLR nir Lucas anvinds och delge all utryckande personal
inom SARF.

4.1.3 Samverkan med polis pa skadeplats

Under det pagaende losstagningsarbetet dr bada vigbanorna blockerade och det bildas snabbt
koer 1 bada kérriktningarna. Riddningsledaren efterfragar en bit in i insatsen stabschefen via
radio var polisen befinner sig. Riddningstjansten har i det hir skedet fullt upp med losstagning av
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de skadade och fastklimda personerna och har inte tid att skoéta polisens arbetsuppgifter med
trafikdirigering och att halla undan privatpersoner som befinner sig inom riddningstjinstens
heta-varma zon.

Efter att stabschefen via SOS larmoperator f6rsokt skynda pa polisen anlinder forsta
polispatrullen till skadeplatsen mer 4n 10 minuter efter riddningstjansten. Enligt tidsuppgifter 1
CoordCom har larmet limnats 6ver till polisens linskommunikationscentral (LKC) med ca 8
minuters fordrojning efter det att riddningstjansten har larmats.

Nir losstagningen av de skadade ar avslutad paborjar raddningstjanstpersonalen med att réja rent
vigbanan fran 16sa smadelar. Nagra av delarna som plockas upp liggs in bak i den krockade Ford
KA:n. Styrkeledaren i bil 252-1010 fragar ockséa en av poliserna om det ar ok att flytta undan
Ford KA:n och skapa en fri viagbana for att ha mojlighet att borja slippa fram trafiken. Den
tillfragade polisen limnar klartecken och riddningstjanstens personal paborjar arbetet med att
flytta undan bilen. I det hir liget reagerar polisens insatschef och beskrivs av riddningsledaren
som ’makta forgrymmad”. Polisen har dnnu inte hunnit gora klart sin datainsamling pa
skadeplatsen f6r kommande utredning (mita, rita skiss och fotografera m.m.). Insatschefen
patalade ocksé olimpligheten med att ligga in 16sa delar i ett krockat fordon som polisens
tekniker senare ska undersoka (kan forsvira for teknikerna och limna missvisande spar).
Missfoérstandet mellan polis och riddningstjanst klarades ut pa plats.

Analys och férbattringsférslag
Polisens trafikolycksutredare och utbildningsansvarige blev efter den hir insatsen inbjudna till

riddningstjanstens RCB/IL-méte den 6 februari 2014 for att informerade och svara pa frigor om
polisens arbete vid trafikolyckor (skadeplatsarbete och utredning).

Nigra av de punkter som togs upp

— Riddningstjansten hade med sig flera ex. dar polisen kommit sent till trafikolyckor och fragade
varfOr det snarare dr regel in undantag att det dr sa?

Svar: En forklaring som gavs dr att som vid den har olyckan att linskommunikationscentralen
(LKC) far in larmet lang tid efter att riddningstjansten larmats (8 min).

Atgiird: Bade polisens och riddningstjinstens ansvarige i frigan tog med sig drendet och
redovisar forslag pa 16sningar under varen.

— Nir dr det ok for riddningstjansten att flytta undan krockade fordon fran vigbanan om polisen
drojer for att kunna slippa fram trafik?

Svar: Vid lindriga personskador dir det troligtvis bara kommer att bli ett forsakringsirende ar det
ok att dokumentera fordonens placering genom att fotografera och sedan flytta bort fordonen
fran vigbanan.

— Riddningstjansten ska inte ligga in 16sa smadelar tillbaks in i krockade fordon p.g.a. att det kan
forsvira/forstora for polisens tekniska undersékning.

Analysgruppens kommentar ar att dven hir att, omradeschefen f6r beredskap och insats, skriver
ned riktlinjer och att all utryckande personal inom SARF ska informeras.

4.1.4 Erfarenheter fran insatsen

Olycksutredarens bedomning ér att riddningstjanstpersonalens arbete under insatsen har fungerat
pa ett mycket bra sitt. Inledningsskedet pa skadeplatsarbetet beskrivs som kaotiskt och det
hinner inte byggas upp nagon egentlig skadeplatsorganisation. I det liget visar den utryckande
styrkan initiativf6rmaga och 16ser uppgiften pa ett bra sitt genom att kommunicera inom den
egna styrkan och med ambulanspersonal f6r att gemensamt komma fram till effektiva 16sningar.
Den utryckande styrkan viljer ritt utrustning och bra metodval f6r losstagning av de skadade och
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fran det att rdddningstjinsten anlinder till skadeplats och att de fyra personerna som varit
inblandade i olyckan ir lastade i ambulans har det gatt mindre 4n tio minuter.

Vidare sa upplevdes det som mycket positivt att personalen frin ledningsambulansen deltog 1
lagets larmgenomgang. Det framférdes dven 6nskemal om att det efter alla storre insatser dar
riddningstjinst, polis och ambulans har samverkat borde hallas gemensamma larmgenomgangar.
Motiveringen var att det ger en bra méjlighet att bade ge varandra positiv erfarenhetsaterforing
och att reda ut ev. missforstand samt att fa en 6kad samsyn och forstaelse for varandras roller ute
pa skadeplats.

Analysgruppen limnar &ver forslaget till SARF:s ansvarige for riddningsplanering.

4.2  Raddningstjanstens insatsuppfoljning och forslag till forbattringar

Analysgruppens rekommendationer av vilka kortsiktiga och/eller lingsiktiga dtgirder som kan
vara aktuella redovisas nedan i punktform tillsammans med ansvarig person/funktion och
tidsplan.

Raddningsplanering | Ansvarig person/funktion

Erfarenhet Rekommendation Atgard/ Ansvari Tidsplan
g g P
kommentar

Tilldelning av Se text under rubrik 4.1.1 SARF:s ansvarige for Viren -14
talgrupp och Rakel och SOS fragor: Pa
totalinformation
fran SOS
Hjart-lungraddning | Se text under rubrik 4.1.2 Omrideschef beredskap Varen -14
nar ambulansen och insats: Sb
anvander Lucas
Samverkan med Se text under rubrik 4.1.3 SARF:s ansvarige for Varen -14
polis pa skadeplats rdaddningsplaneringsfragor:

: Mr
Fordelar med Se text under rubrik 4.1.4 SARF:s ansvarige for Varen -14
gemensam rdaddningsplaneringsfragor:
larmgenomgang Mr
med polis,

ambulans och
riddningstjanst

Analysgruppen: Roger Katlsson, Leif Floberg, Henrik Andersson och Christer Larsson.
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