Utredning av arbetsplatsolycka

Typ av olycka: Trafikolycka Baggebodavagen Olofstréms kommun

Objekt och orsak: Tankbil valte under utryckning Diarie nr: 2012000477
Forlopp: Insatsrapport nr:

Datum och tid: 2012-07-24 kl. 14.25 Utredare: Magnus Karvhag

Enligt 2§ Arbetsmiljoférordningen (1977:1166) skall arbetsgivaren utan dréjsmdl underrdtta Arbetsmiljéverket om olycksfall eller annan skadlig
inverkan i arbete féranlett dodsfall eller svarare personskada eller samtidigt drabbat flera arbetstagare. Detsamma gdller vid tillbud som har
inneburit allvarlig fara for liv eller hdlsa. Krav pd utredning av olyckor och tillbud finns i Arbetsmiljéverkets féreskrift 2001:1 §§ 9-10. Syftet med att
utreda dessa olyckor dr inte att skuldbeldgga ndgon utan att hitta sékerhetsbrister av olika slag. Genom att Gtgdrda dessa brister bér antingen
sannolikheten eller konsekvensen fér liknande olyckor minska.

En olycka intréffade pa Baggebodavagen 2012-07-24 under utryckning till en markbrand pa
Baggeboda gard i Olofstréms kommun. Olyckan skulle ha kunnat resultera i allvarliga personskador,
men medférde endast skador av mindre omfattning pa passageraren samt egendomsskador pa den
tankbil de fardades i. Chaufforen fick inga personskador. Foreliggande dokument ar den utredning
som arbetsgivaren har utfort for att klarlagga orsakerna till olyckan och presentera atgarder som kan
forhindra en upprepning. Olyckan dr anmald till Arbetsmiljéverket 2012-07-25.

Fordonet, chaufféren och passageraren

Det aktuella fordonet &r en lastvaxlarbil av market Scania P400 av 2011-ars modell. Pa fordonet finns
en containertank som rymmer 10 000 liter vatten med tillhérande motorspruta. Fordonet kors ca.
100 mil/ar. | hytten fanns ocksa viss 16s utrustning t.ex. en del pdrmar och en forbandslada. Utéver
det fanns en tryckluftsapparat, som var fastsatt enligt den praxis som finns i branschen. All [6s
utrustning var fastsatt for att undvika skador vid ett eventuellt haveri.

Chaufféren har varit anstalld sedan 2008-05-05 och passageraren sedan 1999-07-15. Bade
chaufféren och passageraren innehar kdrkort for tung lastbil.

Trafiksdkerhetspolicy och rutiner for 6vning

Raddningstjansten Vastra Blekinge faststdllde i september 2011 en ny trafiksdakerhetspolicy.
Trafiksdkerhetspolicyn innehaller hur vi utbildar vara anstéllda och vilken sdkerhetsniva som
fordonen ska ha vid nyanskaffning for att vara anstallda ska kanna trygghet vid framférande av
tjanstefordon saval under utryckning som vid annan transport. All personal 6var regelbundet bade pa
halkbana och i korgard. Sarskilda 6vningar i landsvagskorning genomférs dock inte. Beslut om
reviderad trafikpolicy fattades av raddningschefen 2011-09-13. Trafiksdkerhetspolicyn redovisas i
bilaga 1.

Genomgang av hindelsen i stort

Tisdagen den 24 juli 2012 inkommer larm till raddningstjansten om markbrand pa Baggeboda gard.
Informationen till styrkan &r att det &r ett omrade om 10 m? som brinner. Tre av styrkans fem
personer beger sig till platsen i slackbilen och ligger saledes lite fére tankbilen. Chaufféren och
passageraren maste koppla battrailer efter tankbilen innan de kan bege sig mot olycksplatsen.
Tankbilen var fulltankad dvs. 10 m? vatten. Vadret den aktuella dagen ar klart och drygt 20°C. Bada
sidorutorna pa fordonet ar darfoér nerhissade. Chaufféren har hjalm pa sig och sdkerhetsbaltet
fastspant. Passageraren anvander inte hjalm och har inte sdakerhetsbaltet fastspant. Chaufféren
anropar styrkeledaren i slackbilen nar de lamnar brandstationen, men far inget svar. Adressen ar
dock vélkand och vagvalet blir darfér enkelt. De beslutar sig for att kdra osterut pa Nytebodavagen
och ta vénster (soderut) vid Halabron in pa Baggebodavagen.



Under framkorningen resonerar chaufféren och passageraren om eventuella ilaggningsplatser for
baten om det skulle bli aktuellt. Efter att ha kort en dryg kilometer pa Baggebodavagen sager
passageraren att det ar snart dags att svdnga vanster mot Baggeboda gard. Chaufforen sdnker farten
till ca. 30 km/tim och férbereder en vanstersvang. Tankbilen d&r ensam pa vagen. | samma 6gonblick
anropar befilet fran slackbilen och chaufforen i tankbilen stracker sig efter radiomikrofonen.
Samtidigt som chaufféren uppmarksammar radion sa slar ratten om snabbt. Bade chaufféren och
passageraren inser nu att de kommer att kéra ner i diket och férbereder sig pa det varsta scenariot,
att bilen vélter. Passageraren upplever en “sjunkande kansla” pa hoger framdéack. Passageraren
hinner tanka att han maste passa sig sa att han inte far ut genom sidorutan och hamnar utanfor
bilen.

De bada i fordonshytten upplever att fordonet vélter i tva

steg och nar tyngdpunkten skjuts over till en kritisk

position valter fordonet. Tva trad fangar upp bilen pa

dess hogersida vilket forhindrade ytterligare rotation, se

bild 1. Nar bilen valter hamnar passageraren langst ner

mot marken medan chaufféren hanger kvar i

sdkerhetsbaltet. Chaufforen stanger av bilen pa

tandningslaset, knapper loss sakerhetsbaltet och klattrar

ner till passageraren. Han tar dven med sjukvardsvaskan.

Styrkeledaren i slackbilen anropar pa nytt och chaufféren

svarar att de har valt med tankbilen och behover hjalp.

Bade chaufforen och passageraren kan klattra ut ur

fordonet for egen maskin genom den nedhissade

sidorutan pa vanstersidan. Slackbilen med den 6vriga Bild 1: Tvd trad fangar upp rotationen
personalen avbryter vid markbranden och beger sig till

olycksplatsen och &r pa plats inom nagra minuter. Styrkeledaren meddelar Raddningschefen i
beredskap, RCB, som larmar SOS och meddelar att tankbilen har valt. SOS larmar darefter
ambulanser enligt plan for trafikolycka. RCB larmar Svangsta, som far ta hand om markbranden och
han larmar dven en tungbargare.

Nar sldckbilen, med 6vrig personal, anldnder till olycksplatsen &r bada ute ur fordonet. Chaufféren
har da paborjat behandling av passagerarens sarskada i huvudet. Passageraren, som ar allvarligast
skadad, har inte varit medvetslds. Bada kan konstatera att ett visst chocktillstand har intratt. Bade
chaufféren och passageraren transporteras med ambulans till Blekingesjukhuset i Karlshamn dar man
kan konstatera relativt lindriga skador. Passageraren konstateras ha adragit sig en sarskada i
huvudet, . Chaufforen adrog sig inga skador. Bada
kdnner sig morbultade efter olyckan. Polisen genomfér utandningsprov pa sjukhuset med negativt
resultat. Bade chaufféoren och passageraren var semesterlediga fran sina ordinarie arbeten.
Passageraren sjukskrevs fran tjanstgoring hos raddningstjansten veckan ut, medan chaufféren var
tillbaka i beredskap redan dagen efter olyckan. Chaufféren erbjods att tas ur tjdnst, men valde att
fortsatta arbetet och snabbt komma tillbaka.

Efter handelsen genomfordes en samling pa Olofstroms brandstation med alla medverkande pa
skadeplatsen. Informationen till anhdriga ombesérjdes av de tva drabbade sjalva.



Krishantering

Enligt rutiner for krishantering och avlastande samtal ska RCB vacka fragan till den inblandade
styrkan. Om behov foreligger ska RCB kontakta en sarskild samtalsledare och styrkan ska tas ur
beredskap. RCB stamde av med styrkeledaren om behovet av avlastande samtal. Styrkeledaren
menade att det har varit 1ag stressniva under hela insatsen och han ansag att det racker med att
samla styrkan efter insatsen for ett "eftersnack”. Féljaktligen genomférdes inget avlastande samtal
med sarskild samtalsledare, men de uppsatta rutinerna foljdes eftersom ett eftersnack bedémdes
uppfylla de behov som férelag. Chaufféren och passageraren ansluter till brandstationen efter
sjukhusbesoket. Chaufféren deltog pa samlingen medan passageraren dkte direkt hem.

Orsaker och slutsatser

Handelsen som intraffade pa Baggebodavéagen éar allvarlig. Den direkta olycksorsaken ar att
chaufforen har placerat fordonet for langt ut till hdger pa viagbanan. Vagbanan holl inte for trycket
och bilen valter at hoger. Uppmarksamheten pa radioanropet som kom i samma stund som
chaufforen forbereder en vanstersvang, paverkade eventuellt ocksa handelseférloppet. Hastigheten
vid olyckstillfallet har dock varit 1ag vilket gjorde att bilen fick en kort bromsstracka och endast
fardades i diket ca. 10-15 meter. Olycksférloppet bromsades ocksa upp av de tva trad som tog emot
fordonet vid rullningen.

| trafiksdkerhetspolicyn daterad september 2011 anges att ”vara anstéllda ska alltid anvanda
sakerhetsbalte var man an sitter i fordonet”. Chaufféren sitter baltad under hela farden, men
passageraren anvander inte sikerhetsbaltet. Det senare strider alltsd mot trafiksdkerhetspolicyn och
dessutom mot det som anges i Trafikférordningen (1998:1276). | 4 kap 10§ Trafikférordningen anges
att "alla som fardas i ett fordon som ar utrustat med bilbalten skall anvdanda en plats som ar forsedd
med bilbalte, om en sadan plats ar tillgénglig, och anvanda baltet”. Det finns ett undantag men det
géller enbart baksatet i utryckningsfordon, se Vagverkets forfattningssamling VVFS 2006:135.

Handlingsplan

En sa pass allvarlig olycka som den aktuella kraver atgarder, framférallt pa lang sikt. Utredningen har
konstaterat att olyckan berodde pa att foraren placerade fordonet for langt ut till hdger pa vagbanan,
eventuellt i kombination med en uppmarksamhetssankning i samband med ett radioanrop.
Utredningen foreslar féljande atgarder.

1. | manga fall 3ker det tva brandmaén i tankbil eller hojdfordon. Anledningen till detta ar att
underlatta kartlasning och kommunikation. Vikten av att chaufféren ska kéra och
passageraren skota 6vriga uppgifter skall patalas vid 6vningar, styrkeledarméten och
arbetsplatstraffar.

Na&r: Senast 2012-12-31 Ansvarig: MK

2. Anvandandet av sdkerhetsbilte ar bade ett internt krav och ett krav enligt gallande
lagstiftning. Vikten av att alla i fordonet skall anvanda sdkerhetsbalte skall patalas vid
dvningar, styrkeledarméten och arbetsplatstraffar. Aven anvindandet av hjalm bor patalas.
Aven ansvaret for personalens skydd under fird bor betonas.

Nar: Senast 2012-12-31 Ansvarig: MK



3. Vilka fordon som ska inga i fordonstaget vid olika typer av hdandelser avgors av
raddningsledaren. | det aktuella fallet med en markbrand om 10 m? &r den stérsta risken
transporten till olycksplatsen. En diskussion inom raddningstjansten bor komma till stand for
att 6va och trdna riskbedémningar ur andra perspektiv an brand- och raddningsarbete.

Nar: 2012-12-31 Ansvarig: MK

4. En deltidsbrandman koér tung lastbil nagra fa timmar per ar vid utryckningar och évningar. En
oversyn av raddningstjanstens évningsverksamhet ska genomféras dar foljande ska beaktas:
a. Okning av antalet évningstimmar
b. infoérandet av sarskilda fordonsférare, som ges mer évningstimmar.
Nar: 2012-12-31 Ansvarig: MK

5. Samtliga tunga fordon skall férses med kérnare i hytten for att kunna krossa en sidoruta vid ett

eventuellt haveri.
Nar: Omgaende Ansvarig: MK

Utredningen har genomforts tillsammans med chaufféren, passageraren, raddningschefen i
beredskap, huvudskyddsombudet samt undertecknad.

Karlshamn 2012-10-23

Magnus Karvhag
Stf. raddningschef



Trafiksakerhetspolicy

Ungefar 500 personer omkommer varje ar i
trafikolyckor och ca. 10% av dessa dor under
tjansteutdvning. Anstallda vid Raddningstjansten
Vastra Blekinge har gator och vdgar som en del av
sin arbetsplats. Det faktum att vi ofta framfor
tunga fordon under stressade forhallanden goér
arbetsmiljoarbetet inom trafiksakerhetsomradet
an viktigare. Mot denna bakgrund har féljande
trafiksdkerhetspolicy upprattats.

Mal

Alla anstallda vid Raddningstjansten Vastra
Blekinge skall kanna trygghet vid framférande av
tjanstefordon saval under utryckning som vid
annan transport.

Trafikolyckor skall forst och framst forhindras. Om
Raddningstjanstens fordon ar inblandade i en
trafikolycka skall féraren i samverkan med
fordonet kunna hantera situationen sa att svara
skador undviks.

Sa har uppfyller vi malen

Vara anstallda ska

- ha den behdrighet och hédlsa som kravs for att
pa ett trafiksakert satt framfora fordonet.

- genomga utbildning i “fri vag” teori och
praktik minst vart femte ar.

- genomga korovning i kérgard minst vart tredje
ar.

- Ova pa halkbana minst vart tredje ar.

- alltid anvanda sakerhetsbalte var man an
sitter i fordonet.

Bilaga 1

Beslutat av: MB 2011-09-13
Reviderad:

alltid folja gallande hastighetsbegransningar.
Undantag far goras vid bradskande
raddningstjanst eller trangande fall enligt 11
kap. Trafikférordningen (1998:1276).

Vara nya utryckningsforare ska

da C-korkortet ar avklarat ges mojlighet att
ovningskora med stationens samtliga fordon
tills féraren kdnner sig saker.

da C-korkortet ar avklarat snarast 6va pa
halkbana, darefter far fordon framforas i
vintervaglag.

uppfylla ett korprov dar
utbildningsinstruktéren kontrollerar
chaufforens kérférmaga och kunskap om
fordonets olika funktioner utifran upprattad
checklista.

erhalla utbildningsbevis da samtliga punkter
enligt denna policy ar uppfyllda.

Vara personbilar ska vid
nyanskaffning

ha en tjanstvikt om minst 1 300 kg.
ha trepunktsbalte pa alla platser.

ha baltespaminnare som signalerar om baltet
inte anvands da motorn ar igang.

ha krockkuddar och béltesstrackare pa saval
forarplats som passagerarplats.

ha lasningsfria bromsar och whiplashskydd.

ha luftkonditionering.



ha alkolas om kvalitén medger installation i
utryckningsfordon.

ha minst fyra stjarnor EuroNCAP.

Vara tunga fordon ska vid
nyanskaffning

ha trepunktsbalte pa alla platser.

ha béltespaminnare som signalerar om béltet
inte anvdnds da motorn ar igang.

ha krockkuddar och béltesstrackare pa saval
forarplats som passagerarplats.

ha lasningsfria bromsar.
ha luftkonditionering.

ha alkolas om kvalitén medger installation i
utryckningsfordon.

Ovrigt

Vid transporter skall vi ta hansyn till faktorer
som paverkar trafiksakerheten, exempelvis
vagval, raster och radande vaderforhallanden.

Vid anvdndandet av eget fordon i tjansten bor
samtliga punkter enligt denna policy vara
uppfyllda.

raddningstjansten véstra blekinge
kommunalférbund

rérvagen 3, 374 32 karlshamn

tel 0454-30 51 00, fax 0454-30 51 16
www.radding.com



Bilaga 2

Har skulle bilen ha
svangt vanster.

Vagkanten brast.

Vidgkanten





