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2013-06-24 Trafikolycka Farligt Gods Angebyleden Koping

Arendenummer

SOS Alarm 3758874

VMKEFB 201300480

Syftet med utredningen

Att undersoka insatsens genomférande och metoder och #dven i viss man orsaken
till olyckan.

Sammanfattning och konsekvenser av olyckan

Mandagen den 26 juni aker en tankbil lastad med 27 ton Ammoniumnitrat av
vigen pa Angebyleden strax soder om Koping. Bilen har lastat pa Yara i Koping
och &r pa vig till Bofors i Karlskoga for att leverera lasten som anvénds vid
sprangmedelsframstéllning dir. Av nagon anledning skdr slédpet ner i diket pa
hoger sida om vigbanan och drar med sig hela ekipaget som voltar ett och ett
halvt varv och blir liggande pa sin hogra sida. Vid olyckan brister bilens
dieseltank och ca 200 liter rinner ut i diket. Ur bade bilens och sldpets manluckor
lacker det Ammoniumnitrat om in i liten omfattning. Bilens forare, som enligt
uppgift har haft bilbiltet pa, skadas endast lindrigt och hjélps ut ur hytten som blir
kraftigt demolerad. Han fors sedan med ambulans till lasarett for kontroll.
Réddningstjanst och polis beslutar pa grund av explosionsrisken att narliggande
bebyggelse skall utrymmas.
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Objektet
En tankbil med sldp lastad med Ammoniumnitrat i flytande form uppvarmd till ca

130 - 140 grader, 27 m3 som viger ca 40 ton. 9,5 m3 1 bilen och 19,5 m3 i slédpet

Bilen pa bilden har inget med olyckan att gora Farlig godsskylt

Ammoniumnitrat som transporteras i detta uppviarmda tillstand dr ganska harmlost
men om Ammoniumnitrat blandas med t.ex. Dieselolja och man samtidigt far en
kraftig brand sa finns det stor risk for detonation.

Platsbeskrivning )
Olycksplatsen var pa Vig 580, ”Angebyleden” som forbinder E 18 med vig 572
strax soder om Koping.
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Olyckans upptickt

Olycksorsak

Polisens tekniska undersokning och chaufférens vittnesmal visar att sldpet skér
ner i det hogra diket och da drar med sig hela ekipaget som voltar ett och ett halvt
varv 0 hamnar pa sin hogra sida.

For mer information om olycksorsaken hinvisas till polisens utredning.

Insatsens genomférande

Larm inkommer till VMKF om en lastbil lastad med farligt gods som gatt av
vigen pa Angebyleden strax soder om Koping. Fran station Koping aker 2-24-
2010 med 5 man och fran bostaden i Koping aker insatsledaren med bil 2-24-2080
mot olycksplatsen. Det visar sig vara en Tankbil med slip lastad med
Ammoniumnitrat som voltat ut pa ett giarde. En ambulans tar hand om chaufféren
som skadats, men med hjilp tagit sig ut ur hytten med hjilp av en privatperson,
och kor ivig honom for vard.

Styrkeledaren i 2010 kan vid en snabb orientering konstatera att det licker bade
Diesel och ammoniumnitrat fran ekipaget som ligger svart demolerat pa sin hégra
sida i diket. Efter kommunikation med insatsledaren som kommer fran vistra
sidan s gor man en tillfillig avspérrning av Angebyleden fran bigge hall. Pa
grund av explosionsrisken sa viljer han att backa tillbaka med enheten ca 300
meter i avvaktan pa fortsatta order.

I detta lage aker RCB mot platsen och bestimmer brytpunkt vid sodra pafarten vid
vig 250 och tar sedan 6ver som riddningsledare. RCB kontaktar YARA som
genast skickar ut personal till brytpunkten. Efter konfererande med dessa experter
pa dgmnet sa beslutar RL att utoka sidkerhetsavstandet till ca 400 meter samt begir
att polisen skall uppritta ordentliga vigavstdngningar. Beslut att utrymma
nérliggande bostédder tas och polisen far i uppgift att skota om den saken. Detta
krdver en massiv insats och tar sin tid innan alla dr kontaktade och utrymda.

Under tiden sa rekvireras en modellhelikopter med videokamera for att flyga in
over olycka sa att rdiddningsledningen kan fatta ritt beslut om insatsens fortsatta
taktik.

Helikoptern sveper in dver olyckan och filmar och filmen visar att det endast ar ett
mindre lickage och inga tecken pa brand. RL beslutar da i samrad med IL att
tillsammans ga fram och gora en orientering pa platsen. Vid kontroll visar det sig
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att nitrat licker ur manluckorna pa bade bil och sldp. Liackaget ar litet och nagra
tecken pa brand eller rok finns inte sa risken bedoms som liten och beslut tas att ta
fram slidckbilen och ldgga skum runt tankarna samt att bryta strommen i bilen.
Alla beslut tas i samrad med expertisen fran YARA i form av platschefen

som hela tiden finns med i bakgrunden som stottning.
Kontakt tas med miljorestvirdesledare som denna gang blir Morgan Palm fran
Karlstad. Morgan kommer senare till platsen och blir med och stottar de
inblandade nér riddningstjdnstfasen avslutas.
Dragbilen biargas sa smaningom fran platsen och kvar i diket finns tankarna som
ar intakta och det lilla lickage som fanns berodde pa att manluckorna pressade
mot sidkerhetsventilerna och r litt att stoppa. Nir bilen 4r borta sa anses riskerna
vara i det narmaste obefintliga sa ddrav avslutas Raddningstjdnsten och insatsen
overgar till ett vanligt bargningsuppdrag. Sldackbil 2-24-2020 med 2 man blir kvar
for bevakning under det fortsatta arbetet.
Foljande dag skall ammoniumnitratet pumpas 6ver till en godkind slamsugarbil
och under uppstarten av detta arbete sa beslutar RCB att ater klassa det som
raddningstjénst.

Overpumpningen gér enligt planerna och i stort sett utan minsta lickage av nitrat.

Tankarna bérgas sedan fran platsen och kvar att ta ritt pa dr ca 200 liter diesel i
diket som Miljokontoret senare tar hand om.
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Sikerhetsavstand och utrymmning

Ett sdkerhetsavstand pa 400 meter bestamdes i samrad med expertis fran Yara och

boende inom detta avstand evakuerades med hjélp av polisen.

Viktiga tider: (obs ca tider) Framme
Forlarm Koping 12,11,47
Stort Larm Ko6ping 12,15,53
Forsta sldckenhet, 2242010 pa plats 12,18,11
Brytpunkt Angebyleden / viig 250 12,23,33
RCB 2180 pa plats och tar 6ver som RL 12,26,00
Polis spirrar Angebyleden 12,28,40
Personal fran Yara pa plats 12,28,00
IL 2080 pa plats 12,39,34
TIB pa LSTY och MSB meddelas 12,54,28
Passningsenhet pa plats Valskog 2310 12,54,46
Forfragan fran trafikverket om jarnvigen

behover stingas — RL meddelar att det inte behovs 12,56,14
Kontakt med Miljo RVR-ledare Morgan Palm 15,51,43
Kontakt med miljokontoret K&ping 16,08,20
Riaddningstjinsten avslutas 19,15,00

6 (9)
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Samtal 112 Tid Tid efter inkommande
Inkom 12,10,58
Besvarat 12,11,02 00,00,04
Forlarm 12,11,47 00,00,49
Stort Larm 2000 K6ping 12,15,53 00,02,21
Tid fran 112 samtal till forsta larm 00.00,49
Resurser VMKF
2-24-2010 Brand T:12,15,53 F:12,18,11
2-24-2080 Brand T:12,19,40 F:12,39,34
2-24-2180 Brand T:12,19,40 F:12,26,00
2-24-2310 Brand T:12,24,40 D:12,54,46
Larmade enheter ovrigt Insatta enheter ovrigt
Polis 21 patruller

Avspirrning och utrymning kriavde en massiv insats av polisen
Som totalt hade ca 40 man aktiverade 1 insatsen.

Ambulans 2 bilar
Beredskap under insats

Sliackbil 2-24-2310 pa brytpunkt Koping 143 man
Slédckbil 2-24-2510 stn.25 passning Bjorskog 143 man
Skirsldckare 2-24-2550 Passning stn. 20 1 man
Avdelningschef MF pa stn. 20 i Koping

Bil 2-24-2210 Kolsva pa stn. 20 i Koping 4 man

Sammanfattning och slutsats

En tankbil med 40 ton uppvéarmd, flytande Ammoniumnitrat vilte pa
Angebyleden séder om Koping.

Bilens tankar haller och endast ca 200 liter Dieselolja fran brénsletanken rinner ut
vid olyckan. Risken for explosion medfor att ett 15 tal personer utryms fran sina
bostdder som ligger i naromradet. Olycksplatsen sikras och efter 6verpumpning
av Ammoniumnitratet sa kan ekipaget bargas och hela insatsen tar ca 2 dygn.
Under arbetet s dr vdgen helt avstangd. Chaufforen skadas lindrigt men for 6vrigt
sa dr skadorna endast materiella och endast en mindre miljopaverkan blir foljden
av en potentiell storskada.
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Iakttagelser, avvikelser och ev. brister.

e Pa grund av den stora explosionsrisken vid inblandning av diesel i
nitratet och ev. brand sa valde RL att ga véldigt forsiktigt fram initialt
for att pa ett sikert sdtt bedoma taktiken vid insatsen.

e Utrymningen av fastigheterna i naromradet samt avsparrningarna
krivde en massiv insats fran polisen. Samarbetet pa ledningsplatsen
mellan polis och ridddningstjénst fungerade utmarkt och polisens
ledningsbuss med digitala kartor m.m. anvindes i samverkan.

e Polisen gjorde en bristfillig avspirring av Angebyleden visterifran
vilket medforde att ett mindre antal fordon passerade olycksplatsen
innan avsparrningen fungerade korrekt.

® Modellhelikoptern med videokamera var ett mycket bra instrument for
orientering pa olycksplatsen och ovirderlig for att slippa riskera egen
personal.

e Mediatrycket var vildigt stort under insatsen men pa grund av
olyckans statiska karaktér sa fanns det dven tid for presskonferenser
utan att det storde sjdlva rdddningsarbetet.

e POSOM gruppen aktiverades och ett informationscenter for de
evakuerade inrittades

e Linsstyrelsen och MSB:s TIB informerades i ett tidigt skede om
olyckan

e Miljo RVR ridddning i samrad med restvirdesledare fungerade bra och
han var ett stort stod for de inblandade aktorerna.

e For ovrigt sa har kommunikation, samarbete pa olycksplatsen och
Ovrig utrustning fungerat utmarkt.

e RL valde att klassa dverpumpningen som riddningstjanst under
uppstarten for att 6vervaka att detta gick utan missode. I detta moment
skulle ett ror kapas med tigersag vilket fungerade utmarkt. Nir sedan
pumpningen fungerade som det var tinkt sa avslutades aterigen
riddningstjdnsten och arbetet overgick till ett vanligt
birgningsuppdrag.
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Utdrag ur RIB giillande flytande Ammoniumnitrat

Initial information

Amnesbeskrivning:

Oxiderande vatska som spontant kan leda till en haftig reaktion.

Initialt riskomrade:

50 m. Vid risk fér brand eller explosion: 300 m.

Skydd — livraddning:

Branddrakt och tryckluftsapparat.

Skydd — lackageplats:

Branddrakt, stdnkskydd och tryckluftsapparat.

Slackmedel:

Vattenspray.

Riskfaktorer

Amnet ar oxiderande, d.v.s. det kan avge syre eller nagot annat brandunderstédjande amne. Om det blir
involverat i en brand kommer brandens intensitet att 6ka. Vissa oxiderande &mnen kan ge
explosionsartade brandférlopp eller valdsamma reaktioner tillsammans med nagot bransle, eller sjidlva
sonderfalla valdsamt om de hettas upp.

Om amnet kommer i kontakt med brannbara material (trd, papper, olja, klader, etc.) kan detta antédndas
spontant. Anvand inte organiska sorptionsmedel!

Vid en transportolycka kan &mnet ha blandats med drivmedel, och explosionsrisk kan féreligga.

Visa stor forsiktighet vid spill: det kan racka med friktionen av en sko for att fa antandning.

Vid brander dér oxiderande @mnen ar nérvarande kan mycket giftiga eller fratande brandgaser bildas.

Vissa oxiderande dmnen ar dven fratande, vilket i sa fall framgar av texten Amnesbeskrivning hogre
upp.

Slutna behallare kan explodera vid upphettning.

Utslapp som sprids till mark, grundvatten eller vattendrag kan férorsaka miljoskador.

Sérskilt for Ammoniumnitrat, flytande :

®  Vid brand/upphettning bildas giftiga och fritande gaser/angor.

®  Reagerar hiftigt med vissa baser.

®  Reagerar hiftigt med vissa syror.

®  Kan sjilvantinda eller explodera vid kontakt med bréinnbara material.

®  Kan sjilvantinda eller explodera vid kontakt med oxidationsmedel.
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